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UEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en '
ESPRAEA

por VEIN?E afios
a nombre de SQCIETE NOUVELLE DES ATELIERS DE VENISSIEUX,
sociedad anénima francess, establecida en Venissieux (Rhine),
Francia, por: ’
" MEJORAS INTRODUCIDAS BN LOS VAGONES DE PISOS PARA EL
| TRANSEORTE DE VEHICUIOS ".

El invento tiene por objeto un vagdn con plataforms
para trensporte de 'vehiculos.
Tos vagones con plataforma construidos hasta ahora

no permiten mis que le carga superpuests de vehfculoa aubo-

5 méviles de turismo, o de pequefios vehiculos utilitaries,

no permitiendo las dimensiones del ghlibo el pase de ve-
hfculos més sltos.
Los veh{culos utilitarios son transportados por con-
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siguiente, generalmente, sobre vagones planos ordinarios
cuande son enviados por via férrea, y de eato resulta un mal
empleo de los vagones, encontréndose §stos insuficiente—
mente cargados;

La cargs seria mejorada si se pudisra disponer un

piso s;.zperior por encima de ciertos vehfculos utilitarios

~enviados con chasis descubierto o con una simple platafor-

ma, y permitirfa asi el transporte de otros vehfoulos uti-

litarios o de vehfculos de turismo, ’
Bl invento permite carger racionalmente un vagén de

plataforma con vehiculos utilitarios; |

Segin el invento, el vagén tiene un pise inferior y
un piso superior constituido por al menos dos partes suscep~
tibles de ser rebatidas cada una hacia las paredes.longitu-
dinales del vagln gracias a articulaciones, siendo llevadas
estas articulaciones por elementos méviles de gates que per-
miten la regulacidn de la altura del piso superior.

El invento serd descrito ahora con mds detalies ha-
ciendo referencia & un mode de realizacién dado a t{tulc de
ejemplo y representado en los dibujos;

Ia figura 1 es una _vista de costado y en alzado ge

. un vagén segén el invento.

La figurs 2 es una vista en planta del vagén repre-
sentado en la figura 1‘. .'

La figura 3 es un corte segfn ITI-ITT de la figura 1.

La figura 4 es una vieta agrandads de la Parte dere—
cha de la figurs 3; '

La figura 5 &5 wn corte segin V-V de la figure 4,
supeniéndose éuitados los medios pisos.

La figura 6 ea una vista en perspectiva de 1g parte
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del vagdn éue tiene dos medios travesafios, estando repre-
sentades éstos en curso de colocaci&ﬁ;'

La figura 7 es una vista en alzado que muestra los
dos medios travesafios en su sitio, dispuestos para reci-
bir el pisc superior del vagén.

Ia figura é es una vista en planta del conjunto de
los dos medios travesafios representados en la figura 7.

Bl vagén representado en los dibujos tiene un chasis
1 provisto de los 6rganos habituales para el rodaje, la
suspensién, el choque ¥y l&‘tracci&n;

' Este chasis estd recubierto por un piso infarior 2,
de preferencia da chspa. ondulada que permite la utiliza-
cidn de cufias que se apoyan en las ondulaciones de las
chapas;

Bucima del piso inferior 2, y en una cierta longi-
tud, esti dispuesto un piso superior formado por los dos
medios pisos 3 y 4 articulados, cada uno, sobre una vige
longitudinal 5 & 6.

Las articulaciones 7 de los mediocs pisos sobre las
vigas 5 y G‘permiten levantar éstos contra las paredes
longitudinales del vagén, en una posicién que deja el pa-
so libre para vehiculos de gran altura que ruedsn scbre el
piso inferior 2; -

Cuando estdn rebatidos, los dos medios pisos vienen
8 descanser sobre travesafios 8 articulalos, cada uno, so-
bre unae de las vigas 5 y 6, y blodunadoa sobre la otra vi-
e

Para dejar el paso a los vehfculos que ruedan sobre
el piso inferior, los travesafios 8 son rebatidos horizon-

talmente a lo largo de las caras longitudinales del vagén
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en el sentido de las flechas (figura 5).

Las viges 5 y & son llevadas por soportes 9 que se

pueden deslizar & lo largo de montantes 10 dispuestos g lo

largo de las caras del vegén, efectudndose la guia, por
ejemplo, por medio de roldsnas 1l que ruedan scbre las alas de
los montantes 10;

Los desplazamientos verticales de los soportes 9 de-
terminan, pues, los desplazamientos en altura del conjunto
de 1a parte correspondiente del pisc superior.

Pueden ser utilizados gatos 12 para la maniobra de
los medios pisos 3 y 4; Estos gatos pueden ser hidréulices
¥ estar alimentados por una bomba 13, de mano o de motor.

¥ara facilitar las maniobras, las articulaciones 4
(figuras 4 y 5) de ios travesafios 8 sobre las vigas 5 y 6,
gon desmontables, pﬁdiendo ser quitado €l e¢je 15 de cada
articulacién. Esto permite revatir & voluntsd los trave-
safios 8 a un lado u otro de las paredes longitudinales del
vagén; _

Las figuras 1 y 2 representan el conjunto del vagdn;
Para facilitar la carga de vehfoulos diferentes sobre el pi-
80 superior, cada medio pisc puede estar dividide en dos,
con objeto de constituir cuabtro medlos pisos maniobrables
de dos en dos para counstituir a voluntad dos nivelea de
piso;

Estos dos niveles permiten el transporte de vehfcu-
los de¢ diferentes tamafios, € incluso la carga lado e lado,
en dos filas, de pequefios vehfculos de turismo; Ia figure
3 represents eséueméticamente las dos posibilidaﬁes, ya sea
un vehfculo utilitario, ys sean dos vehiculos de turismo

lado a lado sobre el piso superior.
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De prefarencia, los montantes 10 estén reunidos en

su parte superior por larguercs 16 que forman caminos de
rodadurs longituvdinales ai mismo nivel que el piso supe~
rior en su posigi6n més alta;

El vagén que acaba de ser desorito es utilizable, por
ejemplo, de la manera siguiente;

. Bfectusndose la carga & partir de un andén por el ex~
tremo, los medics pisos 3 y 4 son primeramente levantados
para dejar libre completamente el cantro del vagbn (flecha
21, figura 4).

Se puede cargar entonces, a partir del extremo de la
derecha (figura 1) un camién de plateforma 17.

. Se‘bajan luego los medios pisos superiores, se les ha-
ce subir a su posicién alta y con ayuda de rampas amovibles
(no representadas) se carga la camioneta 18 y la furgoneta
9.

Un chasis descubierto de camidn 20 pusde ser cargado
finalmente en marcha atrés;

GQueda por bajar la parte del piso que lleva lavfurgo;
nete. 19 pera que el veh{culo no rebase del gdlibo de la via
férrea;

B el camo del modo de realizacién representado en
las figuras 6 a é, cada travesafio del vagén desbinado a so-
portar el piso superiox del vagén est£ constituido por dos
medios travesafios 21 y 22 articulados cada uno sobre un
eje horizontal 23 § 24 soportado por una brida 25 & 26 lle-

vada por una de las dos vigas longitudinales 4 y 5 del vagén,
Bstas vigas longitudinales 4 y 5 son soportadas por
los gatos que permiten regular su altura. Soporten igual-

mente los elementos del piso rebatibles.
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Los dos medios travesafios 21 y 22 pueden tener un
mismo ﬁerfil constituido por elementos soldados;

El medio travesafio 21 estd prolengade por dos llan-
tones 27 y 28 entre los cuales puede venir a alojarse el
extremo libre del medio travessafio 22.

La anchura del extremo del medio travesaflo 21 esté
disminyida con objeto de recibir los dos llantones 27 y
28. Igualmente, la anchura del extremo del medic travesa-
fio aé'que estd disminuida en 29 para poder pasar entre los
1lantones 27 y 28.

. Sobre el medio travesafio 22 est4 soldado -un estribo
20 sobre el cual pueden venir a apoyarse los extremos de
los llantones 2y 25 que se encuentran entonces guiado@
y mantenidos lateralmente. '

Por otra parte, un tope 31, constituido por ejemplo
por un llantén, estd soldado sobre el extremo libre del
medio travesafio 22; Este tope 31 viene a apoyarse sobre
los llantones 27 y 28 cuando los dos medios travesafios
estdn rebatidos en prolongacién uno de otro;

Cuando los dos medios travesafios estén dispuestos
horizontalmente, después de haber sido introducidos uno
dahtro de otro duranté el rebatimiento, se encuentran blo-
queados sin ninguna necesidad de eﬁbrigado suplemantario;

Cuando se deses quitar el piso superior, éste es Tre-
batido hacia arriba, y los dos medios travesafios 21 y 22
son leventados por pivotamiento alrededor de los ejes 23
Y 24 sin ser estorbados por los veh{culos colocados sobre
el piso 1nferio£;

Naturalmente, el invento no estd limitado por los

detalles de los modos de realizacidn que acaban de sex
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descritios, y éstos podrian ser modificados sin salir del

marco del invento. ‘

) Bsta solicitud, que corresponde a la presentada en
Francla el 9 de Febrero de 1962, bajo el N¢ PV 837.545,

se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Bsta-
tuto sobre Propiedad Industri31;

NoTa

Los puntos de inveneidn propia y nueva que se presen—
tan para éue sean objeto de esta Fatente de Invencién en
Xspafia, por VEINTE afios, son los siguientes"

1e, -~ Mejofas introducidas en los vagones de piso pa-
ra el tiansporte de vehiculos carascterizadas porque diches

vagones tienen un piso inferior y un piso superior consti-

.tuldo por al menos dos partes susceptibles de ser rebati-
.das cada una hacia las paredes longitudinales del vagén

gracias & articulaciones, estando estas articulaciones uni-
das a elementos mbviles de gatos que permiten la regulacidn
de la altura del piso superior;

2¢, - Mejoras segin el punto 1, caracterizadas rorgue
el piso‘Superior est4 constituido por dos partes suscepti-
bles de ser rebétidas gobre las paredes longitudinales,
comprendiendo cada una de dichas partes porciones indepen-
dientes unidas a gatos diferentes que permiten realizar ni-
veles diferentes de un extremo al otro del vagén.

3ﬂ; - Wejoras segin el punto 1, caracterizadas por-
que los elementos méviles de los gatos estén wnidos por

travesafios rebatibles contra las paredes longitudinales
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del vagén;

49; - liejoras segin los puntos 1 y 3 caracterizadas
porgue éadé travesafio estd constituido por dos semitrave-
saflos susceptibles de pivotar cade uno sobre un eje hori-
_gontal unido a elementos méviles de gato de regulacién en
altura, teniendo los extremos libres dé los senitravesafios
elementos de apoyo de estos dos semitravesafios, uno sobre
otro en posicidn horizontal;

59;‘- Mejoras segin los puntos 1, 3 y 4, caracteri-
zadas péﬁqus los elementos de apoyo de los dos semitrave-
safios uno sobre otro estén constituidos, para uno dé los
dos semitravesafios por dos pletinas solidarias del semitra-
vesafio y que lo prolongan para realizar una horquilla en-
tre cuyos dos dientes pueden venir a alojarse, por rebati-
miento, el extremo del otro semitravesafio, teniendo este
dltimo por una parte un estribo destinado a soportar los
extremos de dichas pletinas, y por otra parte un tope que
buede venir s descansar sobre estas pletinas;

69; - Mejoras segin los puntos 1,‘3 Yy 4, caracteri-
zadas pbrque los extremos de los dos semitravesafios tienen
una enchura reducida en el sentido horizental, estando los
elementos de apoyo dispuestos en el emplazamiento de esta

_anchurs reducida.

‘72, - Mejoras segin el punto 1, caiacterizadoa porgque
las articulaciones estdn mcntadas soﬁre vigas longitudina-
les soportadas por los elementos méviles de los gatos.

8e. - Nejoras éegﬁn el punto 1, caracterizadas porque
108 elementos méviles de los gatos estén dispﬁestos COrTe=-
digos en montantes verticales;

98, = MQjoras'segﬁn loe puntos 1 y 5, caracterizadas

.
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-porque los montantes verticeles estén unidos, en su parte

superior, por largueros susceptibles de mervir de caninos

de rodadura a vehfculom dispuestos sobre el piso superior

_pueato en posicidn alta.

102, ~ Mejoras introducidas en los vagones de pisos
para el iransporta de vehfculos.

Tal y come se ha descrito en la Memoria que anteceds,
representado en los dibujos que se acompafian y con los fines
que se han especificado;

Bota Yemoria consta de nueve hojas escri‘ﬁaa Por une
sola ea:ca'.

usarta, - OFES 1963
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