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Memorie Descriptivva.

Correspondiente a una Patente de Introduccifn que por un pericdo ~

de diez sfios, para toda Zspafin, se solicita a favor de la razén so

cial JOST~-WERKE JOSEF STEINGASS Gem.b.H. domiciliads en Neu-Isenburg

(Alemania), por .
. "UN DISPOSIYIVO D ACCYLAMIZNC AUNCHAYICO YARA SEMI-REHOLQUESY

- s i

Este inventc se refiere a un acoplamiento para gemi-remolgue y
constituye una unibn srticuwleda de dos ejes, la cual es amvible -
y digpuesta entre el semi-remolque y el tractor, articulacidén en la
que reposa une varilla o clavije de acoplamiento, en posicién de -
cierre, contra un contra-apoyo mvil y capaz de ser inmovilizado.

Este invento tiene por objeto permitir la obtencibn de un eco-
plamientc automftico y sin pdligro, y proporcionnr por medios senci
1los un cierto grado de artioculacibén entre tractor y remolque, tan-
to en une vis de rodamiento ylana cocm en un tarrenc accidentedo.

BEn particular el scoplamientoc debe ser asegurado contra un de-

sscoplamientc eventual desde €l momento de la intwvoduccién de la -
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clavija en la escotedura prevista para su paso en la place de aco=

-2 -

plamiento e .fnclusc antés de que la clavija slcance su posicibn fi
nal, ya que, ocurre frecuentemente — cuando ge ejecuta un acopla-
miento, por ejemplo, en terrenc accidentado o en un especio reduci
do, despubs de la introduccién de la clavija de ecopiami ento y an-
tes fe Que 8ot Gltima 1legue a su posicibn finel-que fuerzas de -
sentido contrario actlen sobre el ramolque y de este hecho resulta
que 1lg clavija vuelva a salir de la escotadura. Por otra parte esto
ocesions a menudc mocidentes entre el personal de servicio.

Ademés, gl clerre y el enclovamiento de segtwikdad del acopla-
miento deben poder saz; ejecutados automfticamente, Lncluso cuando -~
le clevija de acéplami'anto pregente desgaste en ciertos puntos. En
eate filtimo caso, es necesmrio, igualmente prever una posibilided -
de regulacibn o &e recuperacién del juego con objeto de poder obte=
ner un acoplemiento cerrado, cuslquiers que sea el estado de la cla
vija.

‘Mnalmente, es importante que el esfuerzo de traccién a trans—
mitir por el acoplamiento no pase por un perno de articulacién, ya
que este iltimo, en razén de los choques que se presentan, tous su
juego carsacteristico despuds de una corta duracidén de funcionemiento,
de forma que le unién se hace menos firme y aparecen ruidosg de chogue.

Bsta invencién tiene igualmente por objeto eviter momentos de -
torgifn imporiontes que oparecen en el momento de presentsrse movi-
mientos relativos entre el tractor y el remolque y que a menudo supo
nen rup‘burag.

‘Ademés, ¢l grado de articuleoién alrededor del eje longitudinal
debe ser regulable en camino llano.

Todag estas ventajas y muches otras se derivan del hecho de qus,
cofz srreglo a este invencibn, el conitra-apcyo mévil e inmovilizable -
pare la clavija de scoplamiento estéd constitufdo por un cerrojo trang
veragl ecargado por un resorte, y que COOpers con un segmento oscilan-

te yue obraza la clavija, por medio de superficies en bisel que forman
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cufie en la posicifn de cierre, estando situado el sje de giro del
segmento en cl ladc de la escotadura parz el paso de la clavija en
que ge encuenira un spoyo del cerrcjo. Diches superficies en bisel
sirven adenfis pars afianzar el segmento y el derrojo en posicién -
de preparncidn de funcionamientc del aco:.lamiento.

Adenfs, se ha previsto gue la unién articulada de dos ejea en
tre el tractor y el remolque lleve un eje de oscilacién dispuesto
transveranlmente en relscibn con ia direccifn de rodamiento, permi
tiendo un cierto gradc de articulacién enire el remolque y €l trac

tor alrededor del eje longitudinal del vehfculo., Xste e¢je de osci-
lacibén puede estar constitufdo por un &rbol, en cuyas dos extremi-

dades ge han previsto unas cénsolns opuestas para unos paliers dig
puestos con excentricidad en relacifn con el 4rbol.

Se puede digponer igualmente el eje de oscilacibn de forme gue
pueda perer los movimientos de oscilacién,

Cdmo ejemplo, se ha desorito a confinuaciGn Yy se ha representg
do en el dibujo sdjunto distinims formas de realizecibén del objeto
de eata invencifn. ’

La figura -1~ es una visgte en esquema con separacifn parcial =
del gcoplamiento vara semi-remolgue.

- La figura -2~ es una seccién gque sigue la linea II~IT del aco-
plamiento 8e la figura -1-

Las figurss -3— y =id= representan en gran escala unos Getalles
del acoplemiento en distintas posiciones de servicio.

La figura -5- es una vista en esgueme con arreglo o la l‘,inea.
V-V del acoplemiento representado en la figura -6=-.

Lz figure -6~ es uns seccidn horizoatel del acoplamiento con -
arreglo a la figura VI-VI de la figura «Hw.

Les figurag -7- y -8— representan dos vistaa parciades del aco
rlamiento visto en el sentido de avance del vehiculo y en distintas

posiciones de servicio.

La figurs -=9- es uns vists parsisl de scoplamiento, que muestra
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el movimiento del eje de cscilacidn.

La figura -10- representa la elevacidn lateral de otre forms -
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de realizacién del secoplamiento para semi-Iemolgue,

La figura -~11- representa uns seccién con arreglo s la linea -
XI-XI del acoplaniento éonfbrme a la figuwra -10-

Tl elemento de mcoplamiento fijado sl chagis del tractor esté
congtitufdo por la plateforms -1- gque presenta uns escotadura -2-
que se extiende hascia 12 parte de defrés y que estd destinada pera
¢l prso de la oclavija -3~ del elenento de acoplomientc fijado en el
remolque. Debnjo de la Hlataforms -1- egth pivotado el segnento —4-
en el eje -5= y esth provisto de vos patas latersles —6- y =T-, una

de 1sg cusles -6~ abraza la clavija —-3- hasia ufig a3l8 de su ceniro

"con objeto de inmovilizar la clavija de acoplemientc introducida en

la escotadurs ~-2- en €l pomento en gue se resliza la otre pates ~T-
para constituir una gorra de arrastre, y estf dispuesta de tal forma

que se dgsplaza cerca de la clavija cuando gira el segitento —4-, B

' segmento estd cargedo por un resorte -8- relativamente d&bil, gue le

mantiene en una Ge sus posiciones finales cumndo el acoplamiento esth
‘en posicibén de apertura. Ademhs, pare inmovilizar ol segmentd en sus

pqsiciones'extremas, 8e puede disponer un enganche a regorte o cual-

) quier otro aiépoaitivo anflogo. FL drgano que sirve de seguridad al

segmento —4- en su posicién de clerre estd constituido por une corre-
dera =S-, 1a cual en virtud de la accibn de'un resorte —10~ que se -
apoya en d punto ~11- contra el clemento de acoplemiento, puede ser
llevada, siguiendo la direccibn -13-, en su posicibn de desenclava-
mianté, bien por un pufioc de meniobra ~12- 0 por un digpogitivo mech-
nico o hidréulico @e mando a distancia. B la posicibn de segurided,
le corredera ~-9- ge époya, por un lado contra dos apoyos —=14- y -15-
dispuestos en une y otra prrte de la escotadurs -2- y, por otro lado,
por medio de le superficie biseleda -16- contra une superficie corres
ponCiente -17- dispuesta sobre el segmento. La corredera va provisia

de digpositivos de cierre para sus dos posiciones extremes, disposipi

Sy
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vos de cierre realizados bajo la forma de dos muescas -19- y =18=
en lag oual es penetra, bien mediante un mando manusl o de cual quier
otra forma apropiada, el pestillo cargado por un resorte. Lia mueaca
~19=~ presenta un cierto juego, es decir, que es mis grande gque el -
pestillo destinedo a penetrar en la misma, de suerte yue s posible
une regulacidn automftica de la corredere en el sentido del cierre.
La superficis biselade ~16= de la corredera ©8 ¢ bien prolongeda ha-
cia delante, hasta su punta, o bien estd subdividida y desacufiada de
menera gue presents una segunds superficie biselads 16 situmda en la
parte dsdlantera, la cual, cuando la corredera pasa de la posicifn des
bloqueada a la posicidn cerrasda, coopera de tal maneré con una super-
Picie curva -21- del segmento que la corredera se para, deaspués de la
aperdurs del pestillo =20= en una posiciSn en la cusl estd a punto dé
funcionamiento. )

El funcionamisento deli acoplami ento que acaba de ser deecri’ﬁo se
r4 aclarado con ayudas de las figurss =3~ y ~4-. BEn la figura -3- la
olavija de acoplamiento 3 se encuentra en la pogicién de cierrve, y el

~ segmento abraza conpletanente la clavija por su rmta 6, La correders

9 se encuentra en la posicifn de cierre, ds decir, que reposa, de una
parte, contra los apoyos =14= y =159 y que por su supsrficie bigelada
-16- est4 en contacto con la superficie correspondiente 17 del. segmen
to 4, que mantiene en egta posicidn, La inclinacifn de las superficies
biseladas 16 y 17 es tal que la fuerze dirigida en el sentido de le =
flecha 22 es incapaz de desplazar la corredera § en la posicién de a-
flojamiento: ello quiere decir que el Qispositivo es de auto~bloqueo.
Ademfs el cierre de fin de la posicién mencionada anteriormente actfa
en 1la misma direccién. Se puede ver claramente que las fuerzss son -~
tranamitidas desde la clavija, directamente en el el amento de acopla-—
mi ento pasando por le pata 6, 1a corredera 9 y los apoyos 14 y 15 sin
que sea cargado el eje de giro 5 del segmento; pare desengachar el -~
acoplamiento, se retira la correders 9 siguiendo le direccifn de la -
flechs 13, ¥ la clavija 3 se puede nlejar del elementc de acopleamiento

abandonando la escotadura 2 mientras gque basculs al segmento 4



Con ayuda de la figura -4~ se puede describir la introduccién Ade
la clavija de acoylemiento 5. 81 se desen acoplar el ramolgue al trac—
to», se empieza por liberar el bloqueo de fin de posicién 20, 18 de ls

 corredera, y esta fltima es desrlazada por el resorte 10 sigulendo una
145 direccién opueste a la de la flecha 13, hasta que su cara ollicua de -
delante 162 esth cerce del segmento 4, actumndo esta cara conjuntamente
oon la cara circular 21 del segmento que es giratorio contra la acoidn
del resorte 8, en &l asentido contrario de" las manecilles de un reloj =
hasta que se produzece un afianzamiente de la corredera 9 sn razén del
150 dontacto entre las superficies 16m y 21, ello quiere decir que la corre
) dera se para en esta posicién preparatoria para el acoplemiento. La -
¢lavija puede shora ser introducida en le escotadura 2 de la platafor-
me hasta que se ponga cerca la pata 7 y libera el aegmento de éu posi-
, ’ cién de afienzamiento representada, haciendo girer el segmento 4 en el
155 - sentido contrario & las agujas de un reloj. Esto es posible pues la su-
perficie cireular 21 desciende cerca de 23, de forma gue puede sar libe
rede la superficie de afisnzemento 16a. Ouando ol segmento coutinfia g1
rando la superficie de afianzemientc 16 de la corredere \9 qus avanza -
automfiticamente, ataca el talén del segmento 6 de modo que este fltimo
160 - epté ya provisionalmente bloqueado, antes de que la clavije 3 haya al-
canzado su posicidn fingl. B esta sicién ya no son posibles el retor
no de la clavija y el del remolgue, Cuando la clavi.ja' 3 alcanza su posi
cibén finel, la correders adopta la posicifn representada en la figure 3,
al pestillo 20 penetre en 1m miesca 19 y la poasicibén de cierre del aco-
165 .plamienm.

Tel como ge puede ver en la figura 2 la plataforge 1 giras a pivo-
te sobre a. eje 26 por medio de dos soportes de palier 24 y 25. Los so-
portes de paliers 24 y 25 estén apretsdos, con interposicifn de cojines
de caucho 27a y b y 28a y b, en su oArter 29, que esté fijado sobre el
170 chasis del vehfoulo. El clrter puede gser dividido y en realidad egtdé -

constituido por un al emento inferior 30 en formé de U y poxr dos elementos

supariores 31 ¥ 32, igualmente en forma de U,relocual. por upa+unifp a1

. - AR
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brida, son soliderios del elemento inferior aplastando ]f‘ﬁ"é”c‘z‘o‘ﬁiﬁes
de caucho, de maners que estos flltimos sufren una preconprensifne
Los cojines son mantenidos en posicién dentro de los elementos del

clrter y contra el soporte de paliers por unos huecos o unds rodetes

. 33 previstos a2 tal efecto., Los cojines pueden iguelmente sexr provis—

Y08 de uno o de varios vaciados para adaptar las propiedades elésti-
cas y de amortiguamiéto en cualquier condicifn qué puede pregentarse.

En las figures 5 a 9 se ha representado otra forma Qe realizé-
cién de un acoplamiento para aami-remblque; en la que esté montada -~
la platafofm 1 por medio de paliers 34 dobre un eje, basculante u -
oscilante realizado bajo la forma de un £rbol 35, gue lleva dos jueds
loterales 36, los cuales, & su ves, extfin provistos de unos gorrones
de arficulecién excéntricos 3;1 ¥y 38 dirigidos hacia €l exterior, es-
tando alineados dichos gorrones sobre el eje comfin 39. Este eje ssth
inelinado en un cierto épgulo sobre el eje del Arbol 35, y lo mismo
sucede con los gorrones 37 y 38. Estos {fltimos estén diapueetos en -
los paliers 40 y 41, inclinados de forma correspondiente y que estén
fijados sobre los soportes de paliers 42 solidarios del chasis.

»Si; por ejemplo; el remolque ejecuta en terreno accidentado un
movimi ento de rotacidn glrededor del sje longitudinel del vehioulo,
allo es iguaimente cierto para €l movimiento de la plataforms 1, que
esté unida con el chasis del remolque por la clavija de acoplamieato,
que no estd reprasentada en el dibujo. A oonsecuencia de la disposi-
cién basculante u oscilante, descrita, la plataforma 1 o el #érbhol 35
puede, geglin este movimiento en el mismo sentido que &l frbol 35, -
ejecutar un movimiento oscilante alrededor del eje longitudinal del
vehioculo, por le rotacidn de los gorrones 37 y 38 en los paliers 40
¥ 41, y adopts una posicién tel como estd representada por ejemplo -
en la figure «8-.

A fin de que este movimiento besculante u oscilante no sea efec
tivo sino cuando el vehiculo se desplaza &@0bre un terreno accidente-
do y que no tenga lugar cuando el vehiculo se desplace por un camino

1lleno, se preve un dispositivo de parada particuler, que estf consti
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tuido por un balancin 46 gque gira alrededor de un eje vertical 45 lle~-

vado por la placa 44 solidaria del chasis; el balancin estf unido, por

un mando manugl, a una palanca 47, que‘ puede ser fijada, por medio del

dispositivo de trinquete 48, en distintes posiciones sobre la plancha

<210 - con muescas 49. Las dos oufiae 50 y 51 estfn acopladas con el balancin
46 desorito, por intermedio de las palancas giratorias 52 y 53, permi=-
tfendo el acoplamiento en cierto grado de deslizamiento y estando cong
tituido por un gornfn 54 fijedo en el brezo de palance y encajado en =
hendiduras longitudinales de las palances 52 y 53. Las cufies 50 y 51 =

215 actuan conjuntamente con los juegos 36 del Arbol 35, juegos que lleven
) en la regién correspondienie una parte plana 56, Si las cullas 50, 51 -
¢+ 9@ encuentran directamente por debajo de los juegos 36 o de las pertes
planas 56, el &rbol 35 esthd blogueado contra todo movimiento oscilante,
Gomo, pbr ejemplo, se muestra en las posiciones de gerviclo del dispo-
220 ¢ siﬁvo representado en las figuras 5, 6 y 7. Si se Qdasea levantar el -
blogqueo, se hece bascular leg palanca 47 de su posicifn representada en

la figura 5, para lleverle a su otra posicifn finsl, y el mando consti
tufdo por el balanoin 46 y por les dos palancas 52 y 53 actfias sobre -

lag cufias 50 y 51 para desaengancherles de loa juegos 36. Cuando tiene

225 lugar un movimiento del Temlque slrededar del oje longitulinal del -
”:.vehiculo, el #rbol 35 puede seguir, tal como se ha representado, por -
ejemplo, en le posicién de servicic de conformided con las figuras 8 -
B el ejemplo de las figuras —-10- y -11-, una de laa plataformas,

230 le 46l mcoplamiento, es solidaria del chagis 57 del tractor cuando la
. plataforma 1b, ssi como la clavije de acoplamiento 3a, estén articule-
das sotwe el chasis 58 del remolque slrededor de dos ejes cruzados. E.
eje transverssl del acoplamiento esté constituido por el eje 59, forma

do por los gorrones de articulacién 37a y 38a del frbol 35a, el cusl,
235 en este caso, eatf inclinado, El chasis 58 del remolque esté articulado
- ;.. sobre sus gorrones por medio de las chapes 60. El eje longitudinal del




acoplamiento, que en la vista en plano de la figura -11- ocoincide con
el eje longitudinel 43 del vehiculo, esté constituido por &l eje osci-
lante o por .&1 érbo) 35a ye mencionedo, inclinado, y se ha 1l evado por

240 1la plstaforms 1b de modo que pueda girar. Cuando elrededor del eje lon-
gitudinal 43 aparece un movimiento de rotacién deal chasis, el eje 59 os
cila slrededor del eje 43 s conseouenoia de dicha posicifn descrita. Te
posicién descrita en las figurrs 10 y 11 es de algfin modo la inv..eraa de
las figuras 5 & 9« Bn la disposicifn de las figures 10 y 11 igualment e

245 se puede prever un dispositivo de blogue correspondiente para log movi-
nientos oscilantes, pudiendo unos ¢l enentos semejantes cooperar con las
ramss laterales acodades 61, en las cuales se han fijado los gorrones de !
articulac‘ir,én 37a y 3Ba.

fon referencia el dispositivo del blogueo para el eje oscilante des

250 “orito con las figuras 5 & 9, conviene mencionar que las dos palancas de

v afienzamiento 52 y 53 giren a pivote sobre los ejes 52a ¥y 53a, que se -

han fijado en lm placa de bese 44 con un cierto decelado de uno con res

pecto sl otro pare un observador gue mira en direccién del eje longitu-

dinal de¢l vehfowlo. A consecuencia de epta disposicifn de la ‘tranemiaiié‘n

255 constituida por el belancin 46 y lss dos palancas 52 y 53, el belancin -

unido & la palanca de maniobra 47 ataca las dos palences de afianzemi en=

t 52y 53 ocon un brazo de palanca que es wfs grande, en la posiciép de

blogueo representada,’ que en la posicifin de desblogueo indiceda esquemé-

ticamente en la figwra -8~ y -9-. Gracias a esta transmisifn, el esfuer-

260 2o conatante ejercido sobre la elanca 47 sumenta cuando ge desplazan -
lag cufiag 50 y 51 en la posicién de bloguec.

Debe dejerse bien sentado gue la palanca de control manual 47 asi -
com la transmisi6n pueden ser reguledas en cuslquier posicién interme-
diz que se desee, de manera gque las cuiies 50 y 51 sirven de rodamiento -

2.65 exial para los juegos 36 del Arbol 35 y para que se pueda limitar el mo-
vimiento cscilantes

1.6 axpueato puede sar cbjeto de modificaciones de detalle siempre -

que las mismes no alberen ni cambien de un modo esencial las carscterfg.
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ticas de la patente, debiendo entenderse la representacifn del pleno

a titwlo de ejemplo y sin alcance limitativo slguno.

RoT A
Desorita que gueda la v tente de introduceidn, se considera que

gu objeto debe de recaer sobrs las siguientes

Redvindicaoiones

FRIMERA: “UN DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO AUTOMATICO PARA SEMI-REMCLQUEE:
caracterizado por el hecho de que entre &l tractor y el remolgue se -
egtablece una unién articulade de dos ejes, en la cual se spoya en po
gicién de cierre una clavija de acoplamiento sobre un contra=-spoyo =~
mivil y susceptible de ser inmovilizado, el cusl esth constituido por
un cerrojo o corredera transversal, cargada por un resorte, actuando
conjuntamente con un segmento gque oscila y que abraza la clavija, por
intermedio de superficies de afianzamiento que se bloguean en la posi-
cifn de cierre, estando situado el eje de giro del gegmento, en rels-
eibén con la escotadura en la que pasa la clavija, en el mismo lado que
los apoyos previstos parg ls correders.

SEGUNDA: WUN DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO AUTOMATICO PARA SEMI-REM(L
QUES®, caracterizado por la reivindicaoién primera y porque la super~
ficie de afiengamiento de la corredera sirve igualmente para bloguear
esta fltima, en una posicién inicial para la operacidn de acoplamiento,,
pudiendo diche superficie estar subdividida y llevar, por ejemplo, dos
é mfs secciones decaladas una con respecto de la otra.

TERCERA: "UN DISPOSITIVO DE ACOELAMIGNTO AUTOMATICO PARA SEMI-RERKL
QUESY, caracterizado por las reivindicesciones asnteriores y porgue la
superficie de afianzami ento del segmento a que se hace raferencia en
la reivindicacidén primers, esté subdividida ocon el fin de permitir g-
fisnzar en cufis a la cerredera cuahdo 6ata actfia en la posicifin de -
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cierra, 1levanfo una superficie circular ebatida o exc&ntrica para -
aﬁanzar dicha correderae en su posicidén inicial.

GUARIA: U DISPOSITIVC D ACOPLAMIENTO AUTOMATICO PARA SEMI-REMOLQUESH
careoterizado por lag reivindiceciones enteriores y porque el segmento
:,;a aeaczfi'bo, estd provieto de un Srgano de arrastre accionedo ﬁor la -
clavija, pare permitir deshancer al movimi ento de afimanzamiento que sa
ejerce entre dicho segmento y la corredera al remlizarse la poaicifn -
preparatoria de esta Qltinm.

QUINTA: “UN DISPOSEIIVO DE ACOFLALIENTO AUZOMATICO PARA SEMI-REMCL Qﬂﬁ“ ‘
caracterizado por las reivindicaciones anteriores y porque asociado a
la corredera lleva un topa que limita la posicién de clerre, €l cual -
ent8 provisto de una srticwlacién para pergitir el desplazamiento de -
dicha corredeara an direccifn al clerre del acoplaniento.

_- SEXTA: "UN DISFOSITIVO DE ACOELAMIENTC AUTOMATICO PARA SEMI-REMOLQUES",

caractei'izado vor las reivindioaciones anteriores y porque la unién a;l_
ticuleda de los dos ejes, segln reivindicacién primera, comprende un =
tercer eje de basculacién dispuesto transversalmente en relacifn con -
el sentido de marcha del vehf{oulo, y cuyo eje de bagoulacién eatd cons
titufdo por un Arbol cuyas dos extremidades lleven unos gorrones de ar
tieﬁlacwn excentricos dirigidos en sentido contrario uno con respecto
del otro.

SEPTIMA: “UN DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO AUTOMATICO PARA SEMI-RENOL QUES®
caracterizado por las reivindicaciones anteriores, y porque el &rbol en
el cusl esté articulada la pletina de acoplanﬂ.anto; es perpendicular el
plano de simetria del vehidulo, y los gorrones de srticulacifn que estén
elojados en un elemento solidario del tractor estén alineados sobre un
eje en posicién inclinada con respecto a dicho plano de simetria.
OGTAVA: "UN DISPOSITIVO DE ACOELAMIENTO AUTOMATICC PARA SHKMI-REWCOLQUESY,
caracterizado por las reivindicaciones anteriores, y porque el frbol =
que se mueve en un elemento solidario del tractor, estd inclinade con -
respecto al 'plano de simetria del vehfowlo, y los gorrones de articule-
cibén sc‘)bre los cuales esté articulads ls pletina de scoplamiento, estén
pitusdog en un eje que ea perpendicular al plano de simetrig del vehicu
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lo, habiéndose previsto medios edecuados para impedir los &%‘i&iéi&%s
de oscilacién del eje oscilante, : , '

KOVENA‘: “UN DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO AUTOMATICO PARA SEMI-REMOLQUES™
caracterizado por las reivindicaciones anteriores y por unas cufias gi-_
ratorias les cuales se han adaptado pars obrer conjuntamente con los -
juegos snteriormente mencionados, y cuyaes cuiias van fijas a unas pelan
cag de dos brazog las cusles & su vez estan acopladas & un dispositivo
de mando comfin, controlado a mano o de alguna otra manera epropisdi.
DECINMA: “UN DISPOSITIVO DE ACOILAMIENTIO AUTOMATICO PARA SEMI-REMLWES®
caracterizado por las reivindicaciones anteriores y porque las pelan-
cas e que se hace referencie en reﬁ.vindicaeiﬁn anterior van acopladas

a un balancin;de tal forma que este filtimo ataca a dichas palancas -
con ups desmultiplicecidn mAs grande en l& posicién de blogueo gque ea
la posicifn de desblogueo.

UNDEﬁmA: "UN DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO AUTOMATICO PARA. SEMI-REMIL

=3

- QUES™, caracterizado por las reivindicaciones anteriores y porque las

cufies a que se hace referencia en reivindicecién novena, sirven al -
mismo tiempo de rodamientos axisles intermedios para el eje de basou-
lacidn. »

DUODRCIMA: "UN DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO AUTOMATICO PARA SEMI-REMOL
QUES"™,

Sy o s

Tal y como queda descrito en la presente Memoria, gque consta de
doce hojas mecenografindas, escritas por una sole cara ¥y éel plano que
unido a(la misma se awm mpafia.

»

Madrid, 7 de s

febrero de 1
8 PEL VA
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