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| MEMORIA IESCRIPTIVA
que 88 presenta-pafa unir éAla golicitud
de |
PATENTE DE INVENCION
formulada el 7 de febrero de 1963, oon el nﬁm; 284;915
en
ESPARA
por VEINTE afios
& nombre de SOGIETE‘ANONEME ANDRE CITRO?N, entidad franf
cosa, establecida en 117 & 167, Quai André Citrotn, Pa--
ris, por: |
"UNA DISPOSICION DE RECUPERACION DEL DESGASTE EN UNA INS
TALACION IE MAYDO HIDRAULICO ESPECIALMENTE PARA FRENCS".-

3e conocen siatemas variados para la correccidn de

desgeste o d¢ holgura de mecanismos, de las cuales son -

ejemplos corrientes frencs, embragues, acoplamiento de =
friocoidn, etc;

6 Los frenos usuales de mando hidréulico, utilizados

én veh{culos, comprenden un eéuipo mdvil de frenado, ac-

" oionade por pistones qus se desplazan en uno o varios of

1indros receptores hidrdulicos alimentados, o bien por -

- un oilindro meestro, o bien por ung distribucibn de 1i--

10. ' quido bajo presidén; en uno u otro caso, la intervencién
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de la presidn en los cilindros receptores tiene lugar be

jo la ascibn del conductor por medio del gparatc de man=

" do: pedsl, pelanca, manills,

Cuando la presidn es splicads & los receptores, el
equipo mévil de frenedo viene a apoyarse, con la intensi
dad correspondiente a dicha presién, sobre las superfi--
cies a frenay; tembor, GisCoO...

Cuando el frenado cesa, es decir que la presidn de
elimentaoidn vuelve a cero o & un valor muy pequefio, el
equipo mfvil de frenado tiende a Volver & una posicidn =
no apoyada, ya sea que resortes antagonistas lo solici--
ten, ya sea por la elasticidad del conjunto,

Ahora bien, es indispensable gue este retorno esté
limitado, con objeto de evitar que en la operacién si=--
guiente de frenado, sea ﬁecesario un volumen de liquido
'demasiado grande para la puesta en apoyo del egnipo_mé--
vil de frensdo. Bsta condicién se plantea con tanta mayor
agudeza cuanto mds considerable se hace el desgaste de ~
las guarniciones del equipo mdvil, Esta es la razén de -
ser de los sisteﬁas conocidos con el nombre de correccidn
de desgaste, A

Tos modelos conocidos de dispositivo de correccidn
de desgaste de frenos estdn compuestos de piezas miltiw=-
ples que se desplazan con reaccidn de resortes y de to--
pes, Estos mecanismos son de construceidn complicada j -
onerosa; Su ieglaje es delicado y ademés recargan el ocon
junto del sistems de frenado ¥y a veces incluso la red de
distribucién de fluido comprimido;'

Un objeto'd&l invento es un dispositivo de correc-

cién de desgaste de frenos de construccién sencille.
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Otro objeto del invento es un dispositivo de aorrec-

0ifn de desgaste de los frenos que estéd coumprendido comple
tamente en los oilindros receptores de freno y que puede -
ser empleado sin ninguna modificacién de los drgenos mech-
nicos o hidrdulicos exteriores a los cilindros,

Este dispositivo de correcoién‘de desgeste de frenos
estd constituido por une pequefie cémara deformable alojada
en el cilindro delante del orificio de elimentacién, comu~
nicando esta cdmra con el Pesto del voluzen del cilindro
por un sistema antirretorno, y pudiendo variar su volumsn
entre un valor minimo y un valor méximo constante,

Basta que la diferencia entre los velores minimo y =~
méximo del volumen de la pequefia cémara deformable sea i--
gual & la parte del volumen interior del cilindro corres—-
pondiente a la amplitud deseada de separacidén del equipo -
mévil de frenc con relacidn a las superfioies a frenar, pa
ra que este amplitud sea mantenide exactamente en reposo -~
del freno, independientemente del desgaste qus los 6rgénos
de frenado pueden haber sufrido en el curso del Ultimo gol
pe de freno,

Los caracteres y ventajas del invento resaltarén de
manera 148 completa de la descripeién de ejemplos de reali
zaoidnes. que serd dada a continuacién, a tftulo demostra-
tivo y no limitativo, con referencia al dibujo, en el cual:

La figura 1 es un corte axial del c¢ilindro equipado
con el dispositivo de correccién de desgeste de freno,

La figura 2 es un corte transversal segdn II-II de -
le figure 8, qué miestra la disposicién de las conexiones
del interior del cilindro con la red de distribucibn de --

fluido comprimido,
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La figura 3 es un corte segin III-III de la figura 2

que muestra un detalle, _
La figura 4 es ung parte agrandada de la figura lfque

»mnestfa especialmente ls disposicidn que edopia el disposi

tivo de correccién de desgaste de freno durante un £mado.
La figura 6; andloga @ la figura 1, muestra una va=--
riante del dispositivo de correccidén de desgaste de freﬁo.
La figura 6, andloga a la figura 2, es un corte se--
gin VI-VI de la Pigure S. | |
Bl dispositivo se eplica a un cilindro de frenol cu-

yos extremos estén cerrados por dos pistones 2 provistos,

sobre sus caras opuestas, de una guarniecidn de estanquei--

dad 3, La pared del cilindro 1, por ejemplo en el plano me
dio, estd atravesada por un agujero radial de alimentacién
que desemboca en la superficie cilindrica interior del ci-
lindro por una gberbura circular 4,

Bste dispositivo estd constitufdo por una pieza elés
tica 6 alojada en el cilindro 1, en-el interior del cual -
estéd mantenids por un tope %, abrazadera o cualquier otro
medio, en el plano transversal que pasa por el eje de la -
abertura de alimentacién 4, Esta pieza eldstica 6 se tefm;

na en su periferia en dos labios circulares 8, particuler-

mente representada en la figura 4, Es evidente que si el -

cilindre no aloja més que un sélo pistdén, la pieza 6 no---
presenta mds que un sélo labio eircular, |
El funcionamiento del dispositivo es el siguiente:
Cuando el flufdo a presién es enviado por la sbertu-
ra 4, penetra en el espacio bajo el ¢ los labios B de la -
pieza 6 ¥y la presidn que ejerce levanta estos con relacibn

e la pared interior del cilindro 1, £sta presibén empuja el
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pistén 2 y pone el equipo mdvil de fremado en contacto con
las superficies a frenar y lueg0d en ePoyo uwés o menos in--
tenso sobre estas superficies seglin el esfuerzo ejercido -

en el mando.

Cuando el frenado cesa, el resorte o el elemento an-

~ tagonista del equipo mévil impulsa el pistdn que tiende &

hacer salir el flufdo que llena el cilindro. Pero la forma
de los labios circulares 8 impide que este liquide pese, -
de manera que la presién antégonista tiene por efécte dg-—
formar estos labios aplicéndolos contra el tope 7. 4 par--
tir de este momento, toda salida de flufdo se ha hecho im-
posible (en punteado en la figura 4);

Se observard 1a forms dada & los labios 8. Dos peque.
fios chaflanes 8a permiten dejar subsistir un pequefio espa=-
cio circular que pasa Sobre el agujero 4a de manera Qque ==

crea un principio de salida ouando la presibn es aplicada

- de nuevo.

Basta, pues, dar & los labios de la pieza eléstica 6
la forma deseada en estado distendido para que su'retrae--
cién bajo la presidén entagonista desplace un volumen de -
fluido tal que el pistén retroceda exactamente en la ampli
tud que aleja las mordazas del tambor de frenado el inter-
valo deseado ‘precisamente suficiente pere evitar su frota-
miento permenente, Esta distancia es en los casos usuales
de algunas décimas de milimetro,

Cualquiera que sea el desgaste sobrevenido en el cur
so del golpe de freno, el dispositivo vuelve asf, después
del frenado, a la posicidén de los labios completamente ---
aplicada conbtra el tope 7. AL golpe de freno siguiente, ez

capéndose el liquido que penetra en los intervalos entre -
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los labios & y el tope 7 al resto de la cédmara del cilin-
dro, se mantiene en equillbno de presidn con esta cémara,
Los intervalos tienen asi al final de frenado el volu=-
men que corr_esponde a ls forma distendida de la pileza ===
eldstica 6, es decir, wn volumen constante, Es e‘sté volu~
men constante el que es expulsado del cilindro 1 después

de cada frenado, a partir de la posicién de contacto del

equipo mévil oon las superficies frenadas,

Las figuras § y 6 muestran una variante en la cual
no hay pieza eldstioa suelta 6 pare llevar labios. &'.

Un labio eé llevado aqui por una de las guarnicio--
nes de esténqueidad configurada a este efecto como se ---
muestra en 3a’. La abertura de alimentacidén 4a desembocs =
en el intervalo de las partes 3a y 7a. Durante la puesta
& presidén, la guarnicidn de estanqueidad Ja recibe direc-
tamente la presidén. La guarnicién 3 recibe la presién por
deformacidn del labio 7a, como en la disposicién preceden
te hasta contacto de lés mordazas sobre el tambor de fre--
no. A1 cesar el frenado; la guarnicién 3a se deforma dajo
el efecto de la presién de retorno, y el labio 7a retroce
de hasta el tope o cierre del orificio 4a, En este momen-
to el volumen previsto ha sido expulsado y 1los pistones 2
han retrocedido en una long:.tud total 1gual 8 dos veces -
la holgura um.tana. Luego, &l no poder escapar el liqui-
do situado entre las cazoletas 3, se detiene el movimien-
to de re:bornq.. .
Cualquier &isposicién que difiera deo las que han si

do descritas mis arriba a titulo de ejemplo, pero gue rea

 lice el mismo modo de funcionamiento, entraria en el mar-

dl t i to' \(
oo del presente invento ,_: vﬁﬁﬂ‘@ﬂg
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Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
PFrancia, con fecha 8 de febrero de 1962, bajo el nfmero
BV 837;558, 88 £coge & los beneficios del artfoulo 51 del
vigente Estatubo sobre Propiedad Industriai.

NOTA

‘Los puntos de invgncién, propia y nueva, que se =--
presentan pare que sesn objeto de esta solicitud de Pa--
tente de Invenciéh en Espafie, por VEINTE afios, son los =
siguientes;

1sl - Una disposicién de recuperacidén del desgaste
para asegurar ia constancig de larholgura existente des-
ppés del aprieto, en una instalacién de mendo hidrédulico
de aprieto, espaoiﬁlmente para frenos por medio de un --
pistén por lo menos que corre en un ¢ilindro provisto de
un orificio de slimentacién de fliido hidrdulico caractg
rizada porque en el c¢ilindro esté'practicada una Pequedia
oémara deformable de un volumen gue puede variar entre -
un valor minimo y un valor méximo constente, commicando
esta pequefia cémara con el orificio de alimentacién de -
£1Gido hidréulico al peso que no commica wis que de mo-
do irreversible hacia el resto del volumen del cilindro
gservido por el orificio de salida.

22; - Una disposicidén segin el punto}y, caracteriza .
da porqﬁe la cadmera deformable estd formade por uno o més
rebordes circulares de un elemento eléstico aldjado en -
el oilindrol

-39; ~ Une disposicién segin el punto 2, caracteri=

zada porque'el olemento elédstico estéd conformado de mane
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ra que el espacio delimitadoe entre un tope y su o sus re-
bordes y que comunice con el orificio de entrada de fldi-
do hidrdulico, sea de un volumen igual, en la posicién --
distendida de este elemento eléstico, &l de la salidae del
liquido del cilindre que produce el desplazemiento del --
pistén correspondiente a la retraccién del equipo mévil -
de fremo con relacién a las superficies a frensr que se -
desea para la posicidn en reposa de este equipo mbvil.ex-
oeptuande los golpes de frsnad&.

48; - Una dispoaicidn segin el punto 3, ocaracteriza

'da porque el elemento eldstico es una pieza especial.

52, - Una disposicidn segin el punto 4, caracterisa
da porque el elemento eléstico es un disce €lstico cuya
periferia ciroular estd conformada con dos rebordes que -
tocan la pared interior del oilindro entre los cuales es-
t4 metido un tope que puede estar constituldo por un aro
eléstico de montaje de este disco en el‘oilindro;

62; - Une disposicibn segdin el punto 3, caracteriza
da porque el elemento eldstico estd constitufdo por la --
Junﬁa de estanqueidad del o de uno de los pistones del ci
1indro, estando esta junta de estanqueidad oconformada & -
este efesto por un reborde circular dirigido haoia la re-
gién interior del cilindro, tocando este reborde la pared
interior del cilindro y delimitendo, en posicidén disten@;
de, en la wasa de esta junta, una garganta circular que -
se obtura cuando ocurre una sdbre-presién en la regién in
terior del‘cilindré.

72; - Una disposicién de recuperacién del desgaste

en una instalacién de mando hidrdulice especialmente pera

284915



Tal y como se ha deserito en la Memoria que ante-
cede, representado en el dibujo que se acompaiia y con los
fines que se han especificado.,

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas & miqui

na por una sole de sus caras.
Maaria, @1 MAR 1963

P.L.
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