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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a una jun-
ta elS&stica para ventanas de automéviles, especialmente para
ventanas fijas, tales como parabrisas o ventanas posteriores

de vehiculos.

En la industria del automdvil ha constituido una

pr&ctica habitual durante muchos afios el utilizar una tira

de goma para estanqueizar las ventanas de autombviles, pero:, -,

la formacibén de dichas tiras o juntas ha sido tal g " SU?--:

perficie exterior de la ventana de cristal queda en disposi-

cién considerablemente refundida con respecto a la superfi;.,.

cle externa de las zonas adyacentes de la carrocerfia del
vehfculo que circundan la ventana. Para consequir un acopla-

miento adecuado de la ventana en la abertura para la misma y

para conseguir su cierre estanco en ella, se han utilizado *<’

juntas de estanqueidad con anchuras de hasta unos 25 mm, }f{{
cual tiene un efecto poco estético, ademfs, representa uﬁa: .
interrupcibén en el flujo suave del ailre sobre la superficie
externa del vehiculo, con el consiguiente incremento en el
coeficiente de resistencia al aire, mayor consumo de combus-
tible y generacién de ruidos de aire poco deseables.

Con la finalidad de superar los problemas del mon-
taje de ventanas er las carrocerias de vehiculos de forma
refundida, por 1la utilizacibén de tiras de goma, se ha

propuesto unir la placa de cristal que 1i1orma la ventana

directamente al borde met&8lico de la abertura de la ventana
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en la carroceria del vehjiculo, de forma tal que 1la
superficie externa del «cristal gquede sustancialmente

enrasada con la superficie adyacente de la carroceria del

vehiculo.

Después de esto ha sido necesario recubrir el
intersticio existente entre la ventana y la carroceria con

una pequefia tira principalmente decorativa de plastico o de

goma.

El montaje directo de la ventana de cristal en la¥’

see
-

[ )
aberturas para las ventanas de los vehjculos se conoce comd
método directo de estangueizacidén y, si bien el método tiene

.. ...
” . . e
varias ventajas, también tiene desventajas en cuantdeeal

coste por el ﬁiempo recesario para el montaje. Ademas

constituye un método dificil y costoso cuando se “8rbe

sustituir la ventana. Y

La presente invencion se ha desarrol rado
principalmente con vistas a posibilitar el montaje d'e:}:l-:na
ventana fija en una abertura para la misma dispuesta en la
carroceria del vehiculo, con intermedio de una tira de
montaje flexible, de manera tal gue la ventana constituye
sustancialmente una continuacién del contorno de 1la
carroceria del vehiculo, es decir, la ventana se encuentra
sustancialmente enrasada con las zonas adyacentes de 1la
carroceria que rcdean la abertura de la ventana.

De acuerdo con un aspecto de la presente invencién,
se prevé una tira alargada de montaje, realizada a base de

un material elistico deformable, adaptada para su

acoplamiento en un borde en forma de Z de la abertura de la
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ventana definida en la carroceria del vehiculo,
comprendiendo dicho borde en forma de Z una parte de base y
una primera expansion en el extremo interno de la mencionada 2zona
de base, cuya expansifn se extiende en direccién hacia 1la
abertura de la ventana y existiendo una segunda expansifn en su
extremo externo que se extiende en separacién de la abertura
de la ventana y poseyendo la tira de montaje una parte o
zona de cuerpo destinada a descansar a lo largo de ja_

zona de base del borde de 1la ventana, un refundido °dé-’

montaje constituido en un lado de la parte correspondienté-.a*

la carroceria y que se extiende 1longitudinalmente con

respecto a la tira, para recibir en su interior 1la prirher'af
de las mencionadas expansiones del borde de . la

ventana, para el montaje de la tira en la abertura dé+-ie
ventana y existiendo una tira de cierre estanco dispuest.%z‘,.éie

forma flexible para acoplarse en la superficie externa {§e3 ka

segunda expansidn del borde de 1la ventana cuando: }a
tira gqueda montada en la abertura de la ventana, de manera
tal que la parte mencionada de la carroceria queda dotada de
uné abertura receptora de la ventana en su lado opuesto al
gue posee dicho refundido de montaje y dispuesto de forma
tal que cuando la tira de montaje gueda acoplada en 1la
abertura de la ventana y ésta queda montada en la tira de
acoplamiento, la superficie externa de la ventana
sustancialmente constituye una prolongacidn de la superficie
externa de la segunda expansidén o pata.

De este modo, la tira de acoplamiento permite gque

se pueda montar una ventana fija de manera simple en 1la
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abertura para la ventana .dg la carroceria, quedando 1la
ventana sustancialmente enrasada con las partes adyacentes
de la carrocerja del vehjculo qde rodean la abertura .de 1la
ventana.

Normalmente, la abertura para la ventana sera de
forma generalmeﬁ;e rectangular, o por lo menos de cuatro
lados, y el borde en forma de Z se extenderd a cada uno de

los lados de la abertura de la ventana. No obstante, se degbe

.
A ... ]

comprender que la tira de acoplamiento se puede montar a’10°

largo de cualquiera de. los 1lados "individuales de Gn®

abertura de ventana en forma de Z o en varios de ellos,

L] ...
pudiendo adoptar diferentes medios, . si es necesario, ﬁaté
montar la ventana a lo largo de cualesquiera otros lados de

la abertura de la ventana en caso de gque algunos de éstos ho

~
. a0

tuvieran forma de Z. ‘ ‘el

De manéra .preférente, uno de los 1lados'..dgl
refundido receptorv de la 'ventana gueda definido poi:}ﬁéa
valona deformable de manera elastica gque se extiende en
oposicidén al borde o labio de cierre estanco. La zona de 1la
valona y el borde o labio de cierre estanco estédn conectados
a la carroceria por medio de una zona en forma de cufia gue
gueda dispuesta definiendo la base del refundido receptor de
la ventana, pudiéndose accionar dicha zona en forma de cufia
para aplicar una fuerza de retencidén de la ventana sobre la
parte de la valona cuando la tira o banda de montaje gueda
acoplada en la abertura de la ventana y la propia ventana

queda acoplada en el refundido destinado a recibirla. Esta

caracteristica proporciona una retencidén satisfactoria de 1la
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ventana en el refundido de la misma, a pesar de que exista
menos material en la tira o banda de montaje capaz de
retener la ventana en posicién, del gue existe en las
construcciones convencionales de tiras de montaje en las
cuales 1la ventana gueda acoplada normalm;nte de forma
sustancialmente dirigida bacia dentro con respecto a la
superficie externa de la carroceria del vehiculo gque rodea
la abertura de 1la ventana. Por el contrario, la presepte
o,

invencidén proporciona una retencién satisfactoria de una

ventana para vehiculos montada de forma enrasada. Coe

En el caso de un parabrisas para automéviles o las

& e,

[ ]
ventanas posteriores, la abertura queda compuesta de mahetra
general de lados superior e inferior y 1lados 1ligeramente
curvados en cada uno de 1los extremos de los mencionafos

lados superior e inferior. Normalmente, 1la totalidad.;ﬁe

dichos lados guedan dotados del borde en forma de Z, al’.¢gual
se ha hecho mencidén, y se puede montar una sola tif}}.he
banda de acoplamiento en posicidén a lo largo de los cuatro
lados, antes de montar en posicién la wventana en el
refundido destinado a recibirla.

De acuerdo con otro aspecto de la presente
invencién, se prevé en la carroceria del automdévil, una
abertura definida en la misma, una tira o banda flexible de
montaje acoplada a lo largo del borde de la abertura y una
ventana fija montada sobre la mencionada tira, de forma tal
que la superficie externa de 1la ventana constituya

sustancialmente una prolongacidén de las zonas adyacentes de

la carroceria gque rodean la abertura de la ventana.
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De manera preferente, la carroceria para vehiculos
de acuerdo con otro aspecto de la presente invencidn, queda
dotada de una tira de montaje tal como se ha definido en el
primer aspecto de la presente invenciodn.

El borde o labio de cierre estanco de la tira de
acop'lamiento establece contacto flexible con la superficie
externa de la segunda expansién o pata del borde de 1la
ventana, tal como se ha indicado antes, y por 1lo tapto.

posibilita que la tira de acoplamiento accione como junta' de’

estanqueidad, . dado gque el borde de cierre estanco ql.;’eda.
dispuesto sobre la zona de transicién existente entre .la
segunda expansién o pata mencionada y la =zona de base:~d‘:a-i
borde en forma de Z, de manera gque se opone a la entrada de
agua entre la parte correspondiente a la carroceria A ta

r'yd

tira de acoplamiento y la parte de base del borde d'e'.,ia

" oq0
ventana. s

Para resistir adicionalmente la entrada de agyg *en
esta zona, la parte correspondiente a la carroceria gueda
dotada preferentemente con otro borde o labio de cierre
estanco que es deformable de manera elédstica, estableciendo
contacto de estanqueizacioén con la zona de la base cuando 1la
tira de acoplamiento gueda acoplada o montada en posicidn.

La tira o junta de acoplamiento queda constituida a
base de cualguier material adecuado gque sea deformable
elésticamente, tal como goma del tipo de la que se fabrican
normalmente las juntas de estanqueidad. Las dimensiones y
parametros de 1la tira de acoplamiento, segin la presente

invencién, son controlados cuidadosamente de manera gque se
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posibilite que la ventana guede montada del modo requerido,
es decir, sustancialmente enrasada c¢on las superficies
adyacentes de la carroceria del vehiculo. Estas dimensiones

y parametros son tales que permiten gue la ventana guede

retenida firmemente en posiciodn sin riesgos de

desacoplamiento en servicio.

La - tira de acoplamiento prevista en los presentes

perfeccionamientos es especialmente adecuada para el montaje, °.
de parabrisas delanteros de vehiculos y ventanas posteriores .

de los mismos. No obstante, se debe comprender que la

invencioén es aplicable al montaje de otras ventanas fijas gn..
K ]
se® 4

la carroceria de vehiculos. Sin embargo, es preferible

introducir una ligera modificacidén de la tira de montaje en

el acoplamiento de ventanas laterales fijas, dado gue J}og,
'....'
fabricantes de vehiculos prefieren que la superficie externa

de una ventana lateral fija qQuede ligeramente en disposici

n
L
L ]

refundida con respecto al <contorno adyacente de "

*, *O2

a
carroceria del vehiculo.

La presente invencidén se describird a continuacién
de manera mads detallada, a titulo de ejemplo, haciendo
referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una vista frontal de un automdvil
seglin el presente Modelo de Utilidad.

La figura 2 es una vista esquematica, en seccidn
longitudinal, gue representa el montaje del parabrisas y
ventana posterior del vehiculo de la figura 1.

La figura 3 es una seccién transversal del borde en

forma de Z de la abertura correspondiente a una ventana del
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vehiculo, con una tira de montaje para una ventana fija
mostrada adyacente al borde de la ventana, pero antes de su

deformacién para adaptar la posicidén de montaje.

La figura 4 es una vista similar a la figura 3 que
muestra la tira de acoplamiento después de su deformacidn
para adaptar la posicidon de montaje sobre el borde de 1la
ventana, con una ventana de cristal montada en la misma.

La figura 5 es una vista similar a la figurg 4

- T3 4 ° -
mostrando una realizacion de tira de ventana para acop'.lg:z'

una ventana lateral fija en la carroceria de un vehiculo. Teer

Haciendo referencia a las fiquras 1 y 2 se aprecia

& "e.

- . o ® o
un vehiculo =-10- que posee ventanas fijas en abertutas
previstas en su carroceria, con intermedio de una tira de
acoplamiento gue se describird de manera mas detallada *tids

adelante. A titulo de ejemplo solamente, se describirat.el

acoplamiento en posicién del parabrisas -11- o la vengaha

posterior -12-.

Haciendo referencia a la figura 3, se muestra una
seccién transversal de un borde en forma de 2 -13- de la
abertura de una ventana fija, comprendiendo el borde -13-
una 2ona de base -14- y una primera expansién -15- en el
extremo interno de la base -14-, cuya expansién se extiende
en direccidén hacia la abertura de la ventana, existiendo una
segunda expansidén -16- en su extremo externo que se prolonga
en separacién de la abertura de la ventana. Un borde en
forma de 2 -13-, tal como se muestra en la figura 3, muestra
una construcci{)n generalmente convencional para su

utilizacién en el montaje de un parabrisas © ventana
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posterior.

Se muestra una tira de acoplamiento -17- adyacente
al borde -13- de la ventana, pero antes de la deformacidén de
la misma para acoplarse en el borde -13- de la ventana. La
mencionada tira de acoplamiento =-17- comprende una 2zona de
estanqueizacion y queda realizada a base de cualquier
material adecuado deformable de manera eléstica. La tira o
banda <-17- comprende una zona principal o cuerpo -18-

destinado a adaptarse a lo largo de la base -14- del botéé”

-13- y un refundido de montaje =-19- gue gueda constituidb-e'
un lado de 1la 2zona del cuerpo -18- y gue se extiende
longitudinalmente con respecto a la banda o tira -17- para

recibir en su interior la primera expansidn -15- del borde

-13-, para el montaje de la tira -17- en la abertura de-<ia

a 'R d
ventana. .

El cuerpo -18- tiene también un labio exterfg: de

estanqueizacidén -20- gqgue gqueda dispuesto de manera alie: se
acople de forma flexible con 1la superficie externa de 1la
segunda expansidn -16- del borde -13- de la ventana, cuando
la tira -17- gueda acoplada en la abertura de la ventana. El
cuerpo -18- tiene también otro 1labio o borde de
estangueizacidon -21- deformable de forma que establezca
contacto de estanqueizacidén con la superficie adyacente de
la base -14-. El refundido de montaje -19- gqueda definido
entre el cuerpo -18- y un labio o borde =-22- deformable de
manera elastica, que se puede acoplar con 1la superficie

interna de la primera expansion -15- del borde -13- de 1la

ventana.
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En elA lado correspondiente al cuerpo =-18- més
alejado del lado dotado del refundido de acoplamiento -19- y
del borde o 1labio de estanqueizacién -21-, existe un
refundido -23- receptor de 1la ventana, en el cual puede
quedar recibido un borde de la ventana fija -24-. Tal como
se ha indicado anteriormente, la tira de acoplamiento -17-

se muestra en la figura 3 ocupando una posicidén relajada, es

decir, no deformada.

- . . - 2 . L
Haciendo referencia a continuacidon a la figura '4,:'

la tira de montaje -17- qgueda mostrada en un estado “de*

deformacion eladstica, en el cual la tira de montaje queda

.. ...

acoplada de forma firme en posicién sobre el borde de’ T
ventana -13- y la propia ventana -24- queda montada de forma
firme en posicién en 1la abertura de 1la ventana, *on

intermedio del acoplamiento de su borde en la tira -17-56e§

refundido -23-. E1 borde o labio -22- gqueda deformado hadi‘a
afuera estableciendo un contacto de estanqueizacidn i{gée
con la superficie interna del primer borde o labio -15- del
reborde =-13- y el 1labio de estanqueizacidén =-20- queda
deformado al establecer contacto de estanqueizacidén con 1la
superficie externa de la segunda expansién -16-, de forma
que guede dispuesto encima de 1la zona de transicién
existente entre la segunda expansidn -16- y la zona de base
~-14- del reborde -13-. Esto posibilita que 1la tira de
acoplamiento -17- funcione como banda de estanqueidad, que
impide 1la penetracidén de agua hacia el interior de 1la

abertura de la ventana entre la parte o zona de cuerpo -18-

y la base -14-. Como salvaguarda adicional contra la
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penetracién indebida de agua o humedad, el reborde de

estanqueizacig’m -21- qgueda deformado en contacto de
estanqueizacién con la zona de base -14-, tal como se

muestra en la figura 4.

Se muestra en -24b- la posicién adoptada por una
ventana fija, tal como el parabrisas, cuando éste queda
acoplado en 1la abertura de ventana de un vehiculo con
intermedio de tiras de esta}uqueidad de construccion

habitual. No obstante, tal como se apreciard de la figuraig}”
la ventana -24- gqueda montada en el refundido -23- de maﬂ%te.
tal que la superficie externa -25- de la ventana -24- forme

o S0
sustancialmente una prolongacidn de la superficie extern&'éé
la segunda expansién -16-. La 1linea de puntos =-26- se
muestra de forma que pasa a lo largo de la superfltie

externa -25- de la ventana -24- y la superficie extern’a‘.,cie

la segunda expansién -16-. Ademds, en estado de deformagiibn
de la tira =-17-, la zona de la base o raiz del lab:i:q"';ie
estanqueizacidn -20- gueda separada en una distancia x con
respecto a la linea -26- y la base o raiz de la valona
deformable eldsticamente -27- queda separada por una
distancia y con respecto a la linea =-26-. La valona =-27-
queda deformada elisticamente desde la posicién mostrada en
la figura 3 a la posicién mostrada en la figufa 4, para
retener el borde de la ventana -24- de forma estanca dentro
del refundido -23-. La retencién adicional de 1la ventana
-24- en el refundido -23- se consigue por el acoplamiento

§
elidstico entre el borde -28- deformado desde la posicion

mostrada en la figura 3 a la de la figura 4. Las distancias
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X e y mostradas en la fiqura 4 son sustancialmente iguales
para permitir el montaje enrasado de la ventana -24-. Las
distancias x e y pueden variar ligeramente entre si pero son
sustancialmente similares, mientras que la distancia z entre
la superficie externa -25a- de una ventana =-24b-, montada de
forma convencional, y la linea =-26-, es mucho mayor gque X ©O
Ye

Asi pues, se apreciard de 1la figura 4 que .la.

ventana -24b- montada de forma convencional, queda situady’

sustancialmente a mitad de camino a lo largo de la zona " de
base -14- del borde en forma de Z -13-, mientras gque la tira

de acoplamiento -17- permite gque la ventana -24- qheﬁé

montada de forma sustancialmente enrasada. De acuerdo con

F]

ello, la ventana de cristal, en posicidén de acoplamiento;°‘se

L] e
L4
encuentra sustancialmente en el mismo plano que%$ la

superficie externa de la carroceria del vehiculo, de majera
gue el coeficiente de resistencia al aire queda redﬁ.s::i:iso.
con el consiguiente beneficio en cuanto a consumo de
combustible y reduccién del ruido del aire.

Se muestra en las figuras 3 y 4 el acoplamiento en
posicién de un parabrisas o ventana posterior de un
vehiculo. No obstante, la tira de acoplamiento que incorpora

los presentes perfeccionamientos es aplicable de manera

general en ventanas fijas de vehiculos, de forma que la

superficie externa de 1la ventana gquede sustancialmente

enrasada con la superficie adyacente de 1las zonas de la
carroceria que circundan la abertura de la ventana. Haciendo

referencia a la figura 5, se muestra una tira modificada de
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acoplamiento -17a- y las partes correspondientes con la tira
de montaje -17- se designan mediante los mismos numerales de
referencia, con la adicidn de la letra a.

La ventana -24a- queda ligeramente en disposicién
refundida con respecto a la superficie externa de la segunda
expansidén -1l6a-~, lo cual constituye una preferencia de 1los
fabricantes de carrocerias, pero no obstante, queda dispuesta

de manera mds adaptada o precisa con respecto al contogno

-
o
* .

externo de la carroceria del vehiculo, de lo que se hace”

posible con ventanas laterales montadas de fd%ma:
convencional. El1 1labio o borde de estangueizacidn -%P?-
gueda construido de forma diferente con respecto al labiéwéé
sellado -20- y la zona de valona -27a- es también distinta
de la 2zona de valona -27-. Tal como se apreciaré eh*
figura 5, el borde o 1labio de cierre estanco -20a:‘.‘::s;e
acopla, tanto con 1la superficie externa de 1la seéﬁﬁba
expansién ~-1l6-a como, de manera continua, hastéz:ia
transicién existente entre la segunda expansién -l6a- y la
base -l4a-, Ciertamente existe un contacto de
estanqueizacién incluso a 1lo 1largo, de una zona de 1la
superficie adyacente de la base -l4a-.

Los paréametros y dimensiones de la tira de'
acoplamiento =-17- (y -1l7a-), son tales que una ventana fijq
puede quedar retenida con la necesaria rigidez en el
interior de la abertura de la misma, a pesar del hecho de
que la ventana gquede situada mids alld de la base -14- del

borde de la ventana de lo que es habitual con ventanas fijas

montadas en su sitio por medio de construcciones



10.

15.

20.

25.

convencionales de tiras de estanqueidad.

Hay dos factores en el disefio de la tira de
acoplamiento de la ventana que se considera que contribuyen
en proporcidén importante a la . retencidén satisfactoria del
borde de la ventana en el refundido o canal -23-, a pesar de
existir un volumen de material mucho menor entre el borde de

la venta (montado enrasado) y el lado externo de la tira de

acoplamiento -18-, que el gque existe en la construccjién
. [ ]

[ 3

conocida de la ventana en disposicién de refundido. "Eb’

primer lugar, una zona de puente -29- (ver figura 3) por

debajo del canal -23-, addpta una estructura ligeramente en

. . N . N . ¢ * o
forma de cufla, es decir, tiene una cierta inclinacidnesud

aproximarse a la cara externa de la tira de estangueidad

dotada del labio -20- y de la valona -27-. En segundo 144%¥r,

la tira de acoplamiento queda realizada con 1la flexibiIdﬁéd

suficiente (de manera preferente debe ser ligeramente ‘maydr

gue la flexibilidad de 1las tiras convencionale‘s.:.;ie

estanqueizacidén), de manera que la zona del puente -29-
pueda reaccionar con fuerza suficiente entre la base -14-
del borde -13- de la ventana y la zona de la valona -27-.

Asi pues, estas dos caracteristicas sirven para aplicar una

fuerza de retencién de 1la ventana, sustancialmente hacia

adentro, al borde -27- de 1la valona, cuando este Gltimo ha
sido deformado permitiendo la entrada de la ventana hacia el

interior del canal -23-. Esta fuerza de retencidén permite

que una ventana montada de forma enrasada guede retenida de

forma satisfactoria por la tira de acoplamiento -18-, es

decir, de un modo tan satisfactorio como la retenciodn
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conseguida con una tira convencional de estanqueldad en una
ventana montada de forma refundida.

Todo cuanto no afecte, altere, camble o modifique
la esencia de la junta elé8stica descrita, serd variable a los

5. efectos del actual Modelo.
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N OTA.

Se reivindica como objeto de este Modelo de Utili-
dad:

1.- Junta el&stica para ventanas de autombviles, que
comprende una tira de montaje de ventanas (17) de materilal
el&sticamente deformable y un borde en forma de 2 (13) de 1la
abertura de la ventana de la carroceria del autombvil sobre

el cual se debe adaptar aquélla, comprendiendo el borde en @, .

®
o o,
forma de Z (13) una zona de base (14) y una primera expansién.,

(15) en el extremo dirigido hacia adentro de la zona de base;”

expandi&ndose hacia la abertura de la ventana y existiendo

1..

L
. *
3 3

una segunda expansién (16) en su extremo externo que se pro- °*
longa en separacidn de la abertura de la ventana y poseyendo
la tira de acoplamiento (17) una zona de cuerpo (18) destina—

da a descansar a lo largo de la base (14) del borde de la.??-:
ventana, asi como un refundido de acoplamiento (19) en un}%;z
do de la zona de base y que se extiende longitudinalmente:-c'czét
respecto a la tira de estanqueidad, de manera que recibe en
su interior la primera expansibén (15) del borde de 1la ventaﬂa,
para permitir el acoplamiento de la mencionada tira en la aber-
tura de la ventana y existiendo un borde de cierre estanco
(20) previsto para acoplarse de forma elfstica a la superficie
externa de la sequnda expansién (16) del borde de la ventana
cuando la tira de estanqueidad queda acoplada en la aﬁertura
de la ventana, caracteriz&ndose porque la zona de éuerﬁo (18)
queda dotada de un refundido (23) receptor de 15 véntana en

su lado opuesto al que corresponde al refundido de acoplamien-

to (19) y dispuesto de forma tal que cuando la tira de acopla-
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miento (17) queda montada en la abertura de la ventana y la
ventana (24) queda acoplada en la tira de acoplamiento, la

superficie externa (25) de la ventana (24) forma sustancial-
mente una prolongacifén de la superficie externa de dicha se-

gunda expansién (16).

2.- Junta eldstica para ventanas de autombviles,
segln la reivindicacibn 1, caracterizada porque una zona de

valona (27) el&sticamente deformable, define uno de los ladpg °.
LI S

del refundido (23) receptor de la véntana y se extiende de ~°-»

manera opuesta a dicho borde de estanqueidad (20), de forma

que dicha valona (27) y el labio de estanqueizaci6n (20) ques.

[ ]
.. »® »

dan conectados al éue;po (18) , por medio de una zona en forma
de cufia (29) diSpuest;‘para definir la base del refundido .
(23) receptor de la ventana, siendo operable dicha zona (25}:
en forma de cufia de forma que aplique una fuerza de retenéﬁ?ﬁ

de la véntana a la zona de valona (27) cuando la tira de :"'

Sae
a
LK ]

acoplamiente queda montada en la abertura de la ventana y*1la®
placa de cristal de la ventana (24) queda montada en el re-
fundido (23) receptor de la misma.

3.- Junta elfstica para ventanas de autombviles, se-
gGn la reivindicaci&n 1 6 2, caracterizada por la disposicibn
de otro borde de esi::nqueizacidn (21) sobre el mencionado la-
do de la zona (18) o cuerpo de la tira de estanqueizaciébn,
para conseguir un contacto de estanqueizacibn con la base
(14) del borde (13) de la ventana.

4,- Junta elfstica para ventanas de autom8viles, se-
gin cualesquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada

porque un lado de dicho refundido (19) de montaje g 1 defi-
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nido por un borde o labio deformable (22), que puede estable-
cer contacto con la superficie interna de la primera expan-
sién (15) del borde de la ventana.

5.- Junta elistica para ventanas de autombéviles, se-
gn las reivindicaciones anteriores, aplicable a una carroce-
ria que posee una abertura de ventana definida en la misma,
una tira el&stica de acoplamiento (17) montada a lo largo

del borde (13) de la abertura y una ventana fija (24) montadeq °®.

v o®

en la tira (17), caracterizadé porque la superficile externa"°-"e
(25) de la ventana (24), forma sustancialmente una prolonga:..
cibn de las zonas adyacentes (16) de la carroceria del vehjc?E
lo que rodean la abertura de la ventana. e
6.- Junta eldstica para ventanas de automévilesi se-
glin la reivindicacibén 5, caracterizada por 1la disposicién:%;:
un borde flexible de estanqueizacifn (20) destinado a est?biéj
cer contacto con la superficilie externa (16) de la carroceiigi

-

del vehiculo que rodea la abertura de la ventana. e
7.- Junta elistica para ventanas de autombviles, se-
gn la reivindicacibn 6, que comprende un borde (13) de venta-
na en forma de Z que define la abertura de la ventana que
comprende una zona de base (14) que posee una primera expan-
sifén (15) en su extremo interno, la cual se prolonga en di-
reccidn hacia la abertura de la ventana y una segunda expan-
sién (16) en su extremo externo que se extiende en separa- -
cidén de la abertura de la ventana, caracterizados porque el

borde de cierre estanco (20) queda dispuesto por encima de

la zona de transicién entre la segunda expansidn (16) y la
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zona de base (14) del borde de la ventana, de manera que la
tira de acoplamiento (17) funciona tambi&n como tira de es-
tanqueizacién.

8.- Junta eldstica para ventanas de autombviles, se-
glin las reivindicaciones 6 6 7, caracterizada por la disposi-
cidn de un refundido (23) receptor de la ventana en la tira
eldstica de montaje (17), teniendo un lado definido por una

valona deformable elfsticamente (27) que se extiende en la ‘v, “
® .y

posicibn a dicho borde de estanqueizacién (20), y porque di=""<

cha zona de valona (27) y el borde de estanqueizacién (20),

estan conectados a la tira de acoplamiento (17) por medio ge’-

»
Y AN

una zona en forma de cufia (29) dispuesta de forma que define
la base de un refundido (23) receptor de la ventana, aplican:

fson,

do dicha zona en forma de cufia (29) una fuerza de retenci@n,%
de la ventana sobre la valona (27).

9.- Junta eléstica para ventanas de automévileﬁ;zgé-
gin cualesquiera de las reivindicaciones 5 a 7, caracter{%éd%
porque la ventana fija est& constituida por el parabrisas
(11) , ventana posterior (12) o ventana lateral (24).

Sean cuales fueren las circunstanclas que concurran
en la esencialidad del Modelo de Utilidad definido en las an-
teriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

10.- "JUNTA ELASTICA PARA VENTANAS DE AUTOMOVILES".

Consta la presente memoria de veinte hojas foliadas,

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a
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la misma.

Barcelona, 30-9-83

F.A. de RUSSELLS RUBB PANY LIMITED

JR/em.
tb/mc. S s
“as" e
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