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PATEVIE I8 INVENCIGN

que por veinte aﬁoa, para Espafia y sus Posesiones, se solicita
8 favor de los SBES. DON HEIMUT KORTHAUS, de naciopalidad ale-
mana, residente en wurmwu—amn (ALEMANIA), Pernblick 3; y

DON RICHARD WILKE, Ingeniero Diploma.do y Asesor en Construo=

ciones, de nacionalidad elemana, residents en GELSENKTRCHEN-
BUER (ALEMANIA), Bschfeldstr. 11, por: "mmcxmmmos IN-

' !ERODUODOS 'EN LOS_APARATOS EIECTROMOTORES DE MARIOERAY,

-

Memoria Deseriptigg

La invencién se refiere & un gparato electromotor de
meniobra, por ejemplo, para puertas, compuertas y otros meca=
nismos a desplazar, exi que ea tranaformado el.movimiento rota~-
torio del rotor en wn movimiento de vaiven axial de uns Yarra
de maniobra, estaﬁdo-- dotado este aparato de un freno magndtico,
asl como de medios gue, en caso de una interrupcidn del suninis-~
tro de energla, entran en accién y retornan la barra de meniobra
a la posicidén de seguro. ' |

En aparatos de maniobra de la fndole antes meneionada.
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exis'be la 1mperiosidad de que, en oaao% 4rgenoia., por -
e;jemplo, tanbién en caso de la intermpeién en el suministro

‘de energfs, el dispositivo desplazado vuelve de nuevo automé~
ticamente a la posicién ds seguro. Asi, por ejemplo, debe -

sbrirse o también cerrarse autométicamente una puerte de ven-
tilaciém en 1la explotacién minera subterrenea, cuando falls el
ventilador de la mina, o se debe cerrar un freno, cuando ge -
interrunpe la ensrglae que acciona la méquina, o incluso deben
cerrarse autométicemente las puertas de wn banco, ocuando se -
interrumpe el suministro de corriente eldctrica. _

En -todos los casos antes mencionados en qﬁe son man-
dados los dispositivos de maniobra, destinados a estos fines, - .
con aire comprimido o aceite ooﬁprim:ld’o u otro liquido, o0 sea
pues, & través de cilindros y’émbolos; ée produce el retorno a
la poaioidn de seguro autométicamante, ya que al ser suapendi-
da la presibn del sire o 1£qu1do :l.mpulscr queda inactivo ol -
éubolo. ' | -
' :"Ade:ﬁé's 8@ han‘liegé.do & oonocer diapbsitivoé"‘de - | ‘
maniobra de ancionamiento electromagnético que dejan 1gua1men-
te 1ibre el maoan:lsmo, a.l 1nterrumpirse la corriente elsctrica,
de modo que se c_ierra., por eaemplo, ‘dicho mecanismo; méa, deble
do a que la fuerza de traccién de wn imén sobre una ermgdurs -
de hierro va reduciéndose extraordinarimnté seglin vays aumen-
téndose la distancia entre ambos elementos, se hacen posibles -
oon fuerze propia 26lo recorridos de elevaciln reducidos. Des-
favorable es muchas veces también la atracciln y.el despegue -
de. golpe de la armadura del imén. _

La presente invencién-se ha propuesto. ahors cresr un
apai’a’tO‘d_e'man'iobra destinado »pa.r'a los casos 'dariapl:l.oe.cién an-
tes descritos e impulsado por electromotor, en.que trabaja el -
aparato sélo eléctricemente y sin empleo de un elemento inter-
medio, como aire comprimido 0 aceite oomprimido, por 10 que se
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dos, sin quo se presenten las desventajas observadas en 1los -
dispositivos de meniobra electromagnéticos oconocidos. = -

' - Se aloanga este objetivo primero de ﬁ.na maners vene
tajosa esencislmente de tal manera que en un lado frontal, pero
ptpfefentemeﬁté en ambos lados frontales del rotor; se encuentra
abridado en cada 1ado:un sector de eje hueco gque se extiende en
sentido axisl dentro de .13 caja del mot'or,' estando montado por
1o demés en 1a misma, teniendo uno de estos sectores de eje
hueco sobtre partes de su longitud axial la forma de tuerca que
aloja las boles que pe mueven en 1os pasos de une rosca' ¥ redu-
cen 'ia' friceién, cuys tuerca soporta la barra de. maniobra que ~ |
lleva al menos en una parte de su. longi-tu‘d‘- axial roscas con'-
boles en -sus pe3ocs y que atraviesa. libremente ‘tanto 191 rotor -
como el sector del eje hueco -situado en el ledo .opussto, siendo
aseguraia la ~ba§ra contra la torsidén que coopera en el .extremo
pussto con medios de retroceso de efecto de atraccién de empuje.

En eate sistema debe estar pravisto; en una forma de}
reslizedidn especialmente preferida dé la invencién, alrededor
del sectar del eje hueco libre de roscas de bolas un freno elecw
tromagnético, ouyo anillo dotado de una cinta de freno coopera -
oon una pestafia snular dotada igualmente de una cinta de freno
pertensoiente. al sector del érbol hueco y que se extiends en -

 direccién redisl, accionando esf sobre el rotor y el busillo -

qué lleva bolasen‘sus pasos. El seguro del husillo.con bolas -
en-sus pasos contra torciones puede' obtane'l_'eei. 'por e jemplo, de
tal menera que el extremo opuesto del ueillo 1leve una forma -
poligonel y esté alojado.a su vez en una guia correspondiente -
én una prolongaéién de la caja del motar en forma de cubierta
protectora o, en-cambio, que la parte dgl husillo.que lleve una

pecoidén redonda coopera con una cufia de gula en. forma de chaveta
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de ajua'be que esté prevista en 18 zona de paso bor la caje del
molor pars este parte del husillo. '

'Y finalmerite deben esbar prev:lstos segﬁn invencién - .
pars el retorno del dispositivo, o respectivemente, del hnsillo .

con bolas en sus pasos, en caso de emergencia, muelles de -atrac-

,cién en forma de resorte de presién y/o de treccién que estan - -

previstos convenientemente dentro de la cubierts protectora y =
que Be apoyan, © respectivemente, accionen sobre un collar comin
fijedo al husillo por un lado y, segin el case, sobre la oaja =
dol motor, asl como sobre la pared frontel de le cubierta protece
tore po:r. otro lado.

Unes ventajas constructives en particuler consisten en
que estan alojados ademds en la oubierts protectoras les contec
tos :de conexién que ‘cooperah con une leve de contactecién 'ﬁ;v‘j‘ado

al husillo.

'+ 81 se presente ehora en-un eperato de la invencién un
peligro, o sea, que se -interrumpe, por e’:jeinplo, el suministro -
de corriente. electrica en- el momento én -»qtie ‘la barra de maniobra
estéd abriende precisemente la puerts. én la selida de un -‘r’efug:[‘-é,
entonces queda sin corriente por un lado el motor y por -otro -1ado
ol frenc magnético que se abre, de manera que- pueden accionar '~.en"
el presente caso 1os medios de tracciln en forma de- résort_ea- ¥

ratomai' le barre de maniobrs en direccidn axidl heste que la -

- misma alcence la posicidn de  segure, -0 sea, hasta la posicidn =

inioiel, siendo cerrada por tento nuevamente la pusrte. Le fric
cién en le rosca con boles en sus pesoe es tan reducida que es -
posille un retroceso sin més dificulted.

".En resumen se Obtiens con le invencién oon medios oons-
truotivaménte sencillos un eparato de desplezemiento sumemente -
bareto que, ain en caso de emsrgencia, por e jemplo, en cago de -
une :l_.n'térmpoidn en el suministro de-corriente- eléctrica, puede- :
volver aut.omét.ica.mente & la posicién inicial, por 10 que se cum-
plen comletmte les exigencias de le prédctica. |
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Por 10 demés el dispositivo seg¥n invencién oon -
todas sus ventajas se entiende mejor a bese de la desoripeiém
deda & confiﬁnacién"a base de un ejempio de realizacién répré-
dueido en ‘el pleno enexo en que viene dibujedo enseccifn 1ens
g:itudi-néﬂ. un dispositivo de maniobra de esta clase.

| En una caja 1 estd dispuesto un electromotor con el
a.rréllam:lento 2;~7d‘el‘ estator y el propio estator 3 que, al conso-
tarlo a la fuente ée corriente eléetrica, pone en rotecién el -

‘rotor 4. E1 motor puade ser un ‘motor de corriente tr:ifa.sica, -

alterns, ‘universel o continua, 'pOr ouyo motivo se han dibujado
ademés las escobillas 5 y el colector 6, eventualmente necesa~
rios para lag diferentes posibilidades de realizacidn. En 0eso -

de unmotorxd'e. corriente trifesica pueden suprimirse estas - -

El rotor 4 posee perforaciones longitudinales repar-
tides sobre su cirounferencis por'les cuales estan unides firme
y centricamente con 61 rotor 4 mediente 1os tornillos 7 dos ‘séc-

tores 8,‘9 de eje hueco sbri'dad'o.‘ Para le centracién sirve tem- "

. ‘bién el enillo de cortacircuito 1o -cilindredo a precisidn” en =

ambos lados del rotor. El sector 8 de &je hueco contiene una ~

rogca con bolas en sus pasos que, en relacién con las ‘roscas -

' normales, 4iene una friccién mucho méa reducida, porque los =

pesos de roscas son sustituidos por las bolas 11 que ruedan =~

‘durante el mutuc movimiento entre tuerca y rosca. Ia- otr‘a‘ﬁart'e

de la rosce de bolas estd formada pbr_los ‘pagos de 'le barra de

maniobre 12 cuya barra lleva en su extremo superior una cabege’
de horquille §3. En tanto que esta clase de @coplo no permita -

un giro de la berra de maniobra 12 esta se d‘es'pla‘.'z‘a_ en vaiven -

gegin la direccién de rotaciém del motor. -vnéspes tambidn posible

doter la barra 12 de una renura longitudinal -no dibujade~ que -
impide, gracias a una guia formade por‘chaveta'qua':pliede' estar -
‘dispu'estau ‘p'or e Jemplo, e,d la parte 14, la torsién y produce asi
e.l‘mov:lmieﬁto de vaiven. También es posible der ‘el extiremo in-
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ferior de la barra 12 en la ¢aje 15, por ejemplo, la forma =
cuadrada, d:l.sbmiidnddse entonces en la caja 15 una gula corres-
pondiente, “oon el f£in de obtenmer el mismo efecto. Este Wltimo-
sistema resulta venta;jéso'po'rque 1e barrs 12 que sale hacia =~
fuera puede ser ajusteds herméticements a la ceja 1 més facil-
mente por la falte de la x_'anuré. longitudinal en el -gitio 14 -
pere impedir 'ab:! la entrada de auqiedé.d en la cajs. ILa barra -

. 12 es guiadé solainente'en"la‘roscé con las bolas en sus ziasos Yy

puede moverse por lo demés librements en vaiven, ouando se lire'a-
cinde de la gufa mediente chavets de ajuste, ‘0 cuadrada even--
tualmente necesaria, pero que pueden construirse tembién con =
marcha suave. S -

' En el otro lado del rotor 4 sirve el sector del eje =
bueco abridado 9 Juﬁto con la bridae radial 16 como disco de -
£reno magnéticos El freno megnético conasiste, como es sebido;
en una bobing 17 alojada dentro de un enillo de hierro 18 que: -
es%é fijado a su vez rigidemente a la caja 1 del motor. Este =--
enillo de hierroc eloja en-su interior el cojinete de bolas, ="
igual como una parte de la caja © una bride enuler 20 unida con
lea cajé 1-aloja en el lado opuesto el cojinete de belas 2% -
Estos dos cojinetes de bolas 19,21 presentan pues el propio-=-
soporte del motor. Los dos cojinetes de empuje axial 22 y 33 .
sirven pera la deeviao;dn-de la jreeién de deaﬁlazamiento de la
barre 12 asobre la caja 1 y finalmente sk soporte gue no estd -
dibujados ) |
' En el lado delantero y trasero del imén snuler 18 cen
la bobine enular 1;7 estan dispuestos los dos discos anulares =~
redondos 24,25 unidos por los pernos 26 que se encuentran reﬁar-
t4dos uniformemente sobre la circunferencig. Sobre ceds perno 26
estd situado un resorte a compresién 27 que en posicién de repo<
80 y apoyéndoge contra el fondo del anillo-de hierro 18, sos~
tlenen 1o dos discos 24,25 unidos en ls posicién dibujads. El -
freno-conatituido-por-las partes 16 y un disco 24 ;ju.nto-co‘ﬁ las
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girar libremente y la berra 12 se muewe e;i 1@5 direccién en -

dependencia del giro emprendido hasta que la leva 29 montada
sobre el collar, acciona el comtacto 30 o el contacto 31 los_
ouales esten alojados ambos igualmente en le parte 15 deo le
ceja e interrumpe el umiﬁistrp de corriente al motor a través
del contactedor sutomdtico del motor. Bu el mismo momento la -
bobine snular 17 del imén es conectede a través de los contactos
de cierre del oontactador amtomético, que se ha desprendido, con
la tensién fésica del motor & través de un rectificedor de -
corriente. E1 i;qén atrae el dieco 24 por su ladc delmtero y -
cierrs as{ las cintas de freno 28 de modo que la barra 12 es -
retenide también & su vez en su posicidn a través del rotor -
retenido y la rosca de holas. L

| Una carga que es levanteda, por ejemplo, mediante la
barre 12, queda esf en esta posicidn leventada. Para 91'1'6 eg =
gélo ﬁecasa;.rio el que la fugrzg frenante de las cintas de ..,fre,no
sea, en dependencia de la fuerzs de adhesiln del imén 18, al -
menos igual como el. par méximo delﬂmot'ar necesario para levan-
tar la carga. ' '

 salta gbéolut‘amente e la vista que por inversién del

- motor y nueva oonexién del contectedor sutomitico el imén queds

sin tensién marchando el motor 4e1.1{,sentido‘ contrario, por 1o que
baja, por ejemplo, la carga, hasta que entre nuevemente en ac-
cién el contacto correspondiente, o sea 30 o 31. También es -
positle bajar la carga leventeds sin inyersién del circuito del
motor, dejando en lugar ‘d.e esto 8610 el imén 18 sin tensién, -
abriéndose el freno, por 10 que la caerge que va en descenso, = ..
arrestra el rotor 4 que esté fuera de eircuito, porque la rosca
de bolas transforme, gracisg s su pérdida sélo muy reducida.de -
fuerza por la friccién, la fuerze cinetica de la carga que ao- -
Qim_al_; dirgééidn longitudinal con muy poca pérdide de energia
y a través de la rosca de bolas en un movimiento giratorio, con-
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aumiéndose en el trabajo de aceleracién del rotor 4. :

- De 1o ~expuesto anteriormente. se deduce sin embargo -
también claramen‘be que asf el propio objeto de la invencién -
queda alcanzado :lgua.lmente pues en caso de nna. interrupcién de
sum:lnistro de energia. eléctrice queda pues el electroimsn 18 -
sin corriente, por 10 que se abre el freno 28 debido a la accién
de los muelles 27, de-modo que retorna vtambién as:[ la carge -
léventads a la posicién de reposo. En los ©agos en 'qus la carge
no debe ser movide en sentido verticel sine horizontal y en los
casos en que no. se he de mover practicemente ninguna cargs, sino
que se trate s6lo -de un desplazamiento de mases may pequefias, el
retorno de la barra 12 & la posiclén inicial, o respectivamente,

" de reposo 0 de segure es efectuado por 10s resortes 32 o 33 in-

tercalados. Estos resortes de las cuales puede montarse segin el
efecto que se desee conseguir, adlo uno de ambos, ‘retornen, -
tirando o empujendo la barra 12, en caso de una interrupcién -
completa en el suministro de corriente y al abrirse 1los fremos -
28, a la posioidn de repbso o inioial; porque - como. queda“dicho
ye - la rosca con bolas en sus pagos nb posee ningu.na rricoidn de
importancia. 4 , ‘ ‘
En terreno de splicacién bastante ¥til para estg'fo.ma.

" de rea.‘l.izaoiéh seris, por ejemplo, el accicnamiento automdtico -

del freno ds mané® de vehiculos automév@leg; Eé‘pogi’b;e conectar
sin utilizacilén de conexiones adicionales, _el motor d.el diqppéi-
tivo a través de la llave de ignicidn a la baterfa del vehfoulo,
de tal menera que ol freno de mano esté ablerto, cuesndo la igni-
cién estd conectada. En dicho caso-el motor es puesto en ro:t'e;-;
cién pues por la ten_eidn ds la bateria hasta que sea desconec-
tado por losg contactos terminales, siendo comcté.d_o_ en ol mismo
nomento el freno me@_xé_tico‘ que retiens la barra 12 c.ug‘m.o‘ el -
freno de mano estd en la posicidén abierta. Si el vehiculo es «.
parado, Qi,endo desconecteda la ignicifn, entonces quedard igual-
mente sin tensifin el imén y la barra 12 es atraide por 1os resors=
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se obtiens autométicamente un seguro del vehfculo parado. Para

dicho dispositivo no se precisa puea'ninguna. genera,oiénaéi-

cional- de enmergia, ni hidréulica ni neumética, sino solamente =
la baterfia del vehfculo ya existente. A

En lugar de hacer la desoonexién del motor mediente
1os -contactos 30 y 31 e través de un coﬁtantador automftico, es
también posible, ante todo en pequefias potencias de motores, -
utilizar estos comtactos -30-y 31, por ejemplo, como micro-con=
tactadores de alta potencia y de ruptura inmediate I;az'a. 1s Ges-
qénexién ¥ nusva conexién del motor. Resulta asf une pequefla es-
tructure de todo el 'diaposif:l-.-vo que se adapta también pare ac-
cionar cerraduras en puerites. Generalmente los terrence de apli-
cacién son muy variados, ya que pueds fabricarse les rosoas con
bolas en sus pasos con los minimos didmetros. También es viable
alojar en-la caja 15, ademis de los contactos 30 y 31, wios =
potenciometros, de tal modo que la posiciém de la barrae ~i2 Pro~

voca a través de un cursor fijado & .esta una indicacitn 8 dis-

_$ancié..e~ incluso puede produ61rse~ una regulacién automdtica de

la posioiln deseada de la barra en su recorrido, pudiéndose -
graduar de este modo la presiém del freno a un valor constante -
¥y otros més. ' ' _

En lugar de la conibinaoion de un motor normal y un -
freno magnético podria emplearse también un motor especial qus

. permite estar permanentemente bajo tensifn, aun con carsgs (simi-

lar a un motor pé;ra.'bablero de. rodillos) de modo que sobra ol —
£réno magnético, ya que en 6aso de una interrupcién del suminis-
tro de corriente eléctrica la carga levaniads y sostenida por--
el motor que estaba bajo tensidn, puede bajar asi iguslmente.

" Y no en vltimo lugar se ‘considera de por s solo den-.
tro del ambients de la invencién el gue la forma de realizecién
1lustrads ¥ descrite debe ser sélo un ejemplo para la realiga- -
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270 cién de la invencifén y no en absoluto limiteda a ésta, més-
' _podrfa procederse dentro del espiritu de la invencién todavia

A

a muchas reelizacicnes o modos de aplicecién. Esto se refiere
en especial a una configuracién estructural varieda.
P REIVINDICACIONES
275 Se reivindica como de le propia y mueva invencién la propie-
dad y explotacibén exclusivas de: _

. o= Porfeccionamientos introducidos en los aparatos electro-.
motores de maniobra, en que el movimiento giratori,o del rotor.
es tianefomdo en un movimiento de vaiven de una barra de -

280 maniobra, estendo dotado diche aparsto de un freno megnético
ssl como de medios que accionan con ocasién del cese de la = .
energis para retornar la barra de maniobras a la posicidn de -~ ..
seguro, caracterizédoa porque al menos en un lado frontal del
rotor, pero preferentemente en ambos lados frontales del mismo,

285 esté abridado un sector. de eje hueco que se extiende en direc-
cién exial dentro de la caja del motor y alojado en la misma, -

© 1levando uno de 10s sectores de eje hueco sobre partes de su -
longitud axial una tuercsa que aloja.las bolas que ruedan en -
10s pasos de uns rosca con friceidn reducida, cuya tuerca aloja

290 una barra de maniobra que al menocs sobre una parte de su-lon-
gitud axial forma un husillo con bolas en sus pasos qué atra~
viesa libremente tanto el rotor como el sector del eje hueco -~
situado opussto y que finalmenie estd asegurades contra toreio-
nes, cooperando en u extremo opuesto con medios éntagonistas

295 con efeofo de traccién o de empuje. -
2= Perreccienamiéntos introducidos en loé a.pa’.ra.toa elec tromo~
tores de maniobra, segin reivindicacién 12, caracterizaedos por

‘ostar dispuesto al menos slrededor de uno de 108 dos sectores -
de eje hueco un freno elsctromagnético, cuyo anillo ds freno -

300 dotado de una cinta de freno coépera oon'uné, pestafia anwlar -

perteneciente sl sector de eje hueco que estd dotada 1guslmen-
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~ te de una ointa de freno y se extiende en sentido radial, ac-
oiohado asl apbos sobre el rotor y el husillo que lleve bolas

en sus pasos.: 7 ' '

305 3o Perfoccienaﬁiantoe introducidos en los aparatos electromo-

' tores de maniobra, segin reivindicacién 12, caracterizedos por
llevar en una prolongaoid:; axial de la caja del motor una ocu-
bierta de proteceién dotada en su interior de una gufa poli-
gonal, por ejemplo, cusdrada, que msegura contra torciomes el

310 extremo del husillo con pasos de bolaé que sobresale de.‘ la -
caja del motor y que lleva en oorrespondencia oon la gufe, -~
igualmente, una férms poligonal.
4+- Porfeccionamientos introducidos en los aparatos eleciromo-
tores de maniobré;, segin reivindicacidén 12, caracterizados por

315 llevar para el seguro del husille de bolas contra torciones, -
eientualmanta eh lugar de una guls poligonel, Aex.x el lado opues-
to en la zona de paso por la caje del motor pars la perte ‘redon-
da en su secciln ,traﬁsvereal del husillo dé bolas una ocufia de
guia en forma de chaveta de ajuste que a su vez encaja en una -

320 ranura lisa de la parte sin rosca de la barra de maniobra.

Se= Parfeccionamientos introducidos en los aparatos electromo-
tores de maniobra, segin reivindioaoiéﬁ 18, caracterigados por
1llewar, parla sl acionamiento de la barra de meniolra en forma -
de husillo con pasos de bolas, dentre de una cubierta de pro-

325 teccién muslles a traccifn y/o compresiém que, cuando el.freno
magnético estéd abierto y el motor sin corriente elsctrica, ac=
cionan sobre el extremo alojado en dicha cubierta protectora, ‘
ocasionendo el movimiento de vaiven a la posiciln de seguro.
6.~ Perfeccionamientos introducidos en 10s aparatos electromo-

330 tores de maniobra, segin reivindicacién 58, Oaracteriéa.doa por-

que el extremo del husillo con pasos de bolas lleva.un oollar -
sobre el cual se apoya por un lado un reaérte que & su v_az'dos-'
cansa 0 yegpectivemente acciona sobre la caja del. poter, y por -

otro lado otro resorte que con su extremo opueatb descanse 0,
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335 respectivemente, accicne sobre la pered frontel de la cubier‘bé
de protecciém. |
7.~ Perfecoi chamientos introducidos en los gparatos electromo-
torés de maniobra, segdn reivindicacién 12, ceracterizedos por
egter dotedo, por un lado, de contactos de comexién en la -~
340 | cubierta protectorae y llevar, por otro lado, una leve de con-
tectacidn en el collar situado en e} extremo del husillo. 4
8o Porfeccionamientos introducidos en los aparatos electremo-
tores de meniobtrs, segdn reivindicecién 18, cerscterizados por
1levar un potenciometro slojado en la cublerts de proteceién -
345 extendido a lo largo del extremo del husillo, sobre el cual frote
| un’ oursof fijado al extremo Gel husillo.
Qo= “PERIEOGIONAMENTOS INTROﬁUCIDOS EN’ I-OS APARATOS EI.EG‘BRCMO—
TCRES DE Mmom" o

Cona'ba la presen‘he memoria aescriptiva de doce ho;]aa
numerades Y meomOgrafiadas en una sole cara alas que ge acom-
patien an pleno para su mejor oomprensién.
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