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PATENTE DE INVENCION

que se solicita, a favor de Don Mamuel Andrede Chacén,
de nacionalided espafiola, domiciliado en Le Eetrada
(Pontevedra), calle de Ferndndo Conde, 8/n, por:
"FRENO DE RET&NGION ADAPTABLE & TA TRANSMISION DE
TODA GL&SE DE VEHICUI:OS"

MEMORIA DESCRIPTIVA
Ia presente invencién,_como su enunciadoc in-
dica, se conereta 8 un freno adsptable a la transmisidén

de toda clase 8¢ vehioulos.

Su descriptive ilustradas gréficemente en dos

- hojas de planos, es como sigune: -

Consiste en un cuerpo (4) en cuyo interior

ven alejados dos engransjes formados por pifiones heli

‘coidales (N y N); en el superior (N) va montado sobre

un aje-coh dos'iodamientos laterales y este mismo eje,
por la parte exterior del cuerpo, lleva dispuestos dos
Platillos (L), uno a ceda lado, pers su acoplamiento a
la trensmisidén del vehfculo. El referide eje, por la -
parte interior del cuer?o (A), presenta dos retenes (P)
pare impedir la salids dal'consiguiente aceita al exte

rior, y, ssimismo, para evitar que sobre esos retenes
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se ejerza una excesiva presidén, va provisto de 1los

tubos (F y Fq) de drenaje, acopledo uno a la parte

anterior y otrc a la posberior del cuerpo (4), en=

' t;ando por el extremo opuesto en el depésit6>(c).

El engranaje o pifidn inferior () que, preferente~

* mente dcbe ser de material blanﬂo, va montado en un sje

provisto de dos rodamienxoé (0). y engrana en el'augg
rior (N). _ _ ‘ '_ .
‘A‘Aooplado exteriormenté al cuerpo (4) lleva
una vélvula (J) de aspirscién o de entrada de acei
te. Este valvula (J) se compone de un cilindro y uns
cemisa interior y-presenta dos talsdros u orificios,

uno en la parte superior y otro, er la inferior. De

- éste Gltimo orificio parte un tubo (I), gue comuni-

ca con el depdsito (C), de entreda de eceite o ligui
do hidreflico en dicha vélvula (J). Del otro orifi-
cio parte otro tubo (H) que en éi extremo qpuesto -
lleva un yurificador‘dé aire (G); en el 1édo opues-
to a la vélvula-(J), ve montada sobre el cuerpo (4)
otra valvuls (K) de iguales caréctaristicas a la-(J),
con ls excepcidén de gue e6lo presenta un taladro u
orificio dsl cual parte el tubo (B) gque comunica con
1a parte superior del depdsito (C).- Dicho tubo (B)
ee para la salida de aceite o aiﬁe, segin el caso,
para el depdésito (C). Cada una de las citades vélvup
las tieneﬁ un eje o dispositive (M y 31) que van pro
vistaes de la correspondiente biela, sincronizénﬁoee
sus articulaciones en un sdlo mende (Q). Ademds de
las comunicsciones expressdas con ellcuerpo (4) e1

depésito (C) tiene dom beces en 1s misms parte supe
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rior, una de llenado (D) provista del oportuno ta~

" pbny, ¥ otra (B) espulsora de gases.

Este mecanismo de frenaje se une a la trans
migidn del vehiculo-en el sitio mds adecuado de ée-
ta mediante crucetas acopladas @ los platillos (L),
¥, su mando sincronizado, ird colocado en el lugar
del vehiculo en que pueds ser menejado con mas Ffaci
1idad ¥ rapidez por el conductor.

FUNCIONAMIENTO.- Pare frenar se accionan los

.dispositivos existentes sobre los ejes (M y M) me-

diante un mando sincronizado (Q) y entonces la vél-
vula (J) permite 1§ entreda dél'aoeite-existenxe en
el depésito (G) a trevés del tubo (I)-en el cuerpo

(4), Este aceite es luego impulsado por los pifionss

_ o engranajes (N y ¥) a 1a vélvula (K), la cusl redu

ce su éalida pera el dopdsito (C) en el grado gque -
ooqvenga gl frenaje. En inacﬁiﬁidad, la valvula (J)
permite la entraéa de aire proviniehte_del purifiég
dor (G) y, 8l propio tiempo disminuye counveulente~
mente le entrada del mceite, reduciéndcla a la can-
+idad sufieienée a los exclusivos fines de lubrif}- ‘
éacién de los elementos del cuerpo (a). Este aire -
después del consiguiente recorrido por el cusrpo (4),
sele por la valvula (K) y, a través del tubo (B) pe-
netra en el depdsito (C). -
_ PAREICULARIDADES VENTAJOSAS.- Entre otras,
ofrece las sigulanxes-
a) su reducid1simn beso.
b) no consume fluido, ni corriente, carecien
“do de motor y su fancionamiento no depen-

de de ningin drganc del vehiculo.
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¢) simplicidad en su mecanimm:? s;-() ()
d5 no mueve ningin volante que ofrezca
~ resistencia.
‘@) la frenadas se produce suavemente a cual
" quier velocidad. ‘

f) tanto la retencidén progresiva, como la
instentanea, se produce indistintamen-
te al méximo y minima velocidad.

g) carece de gastos de sntretenimiente.

' Desorita suficientememte la naturaleze y
acoidn de la invencién, es obvio hacer constar que
le misma podrd llevarse a cabo'en los materiales,
dimensionesly formatos que mis interesen, puesto gue
ello no varia la esencielidad de la misma, cuye ox-
clusivided se solicite por término de VEINIE afios -
para t0do el territorio ﬁaciongl, mediante la si -~
guiente NOTA des -

" REIVINDICACIONES.-

18.- FRENO DE RETENCION ADAPTAELE A LA TRABS
m;é:ox DE TODA CLASE DE VEHICULOS" que se caracteri-
za por un cuerpo que en su inte:ior ineluye dos en~
granajes formados por pifiones hélicoidales; el en--
granéje superior va‘montado en un ejs ocon dos roda-
mientos laterales y, este mismo eje, por la parte -
exterior del cuerpo, lleve dispusstos dos platillos,

uno a cada lado, de acoplsmiento a la transmisién -

~del veniculo; el referido eje, por la parte interior

del cuerpo, presenta dos retenes de gresa, sn rela-
cién con dos tubos de drenaje acoplados cada uno de
ellos respectivamente en la parte anterior y poste-

rior del cuerpo, cuyos extremos opuestos entran en
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ol depdsito de sceite conpiguiente: el engrsnaije
o] piﬁén inferior que, preferentemente debe ser de
material blanﬁo, va montedo en un eje provisto de
dos rodamientos y engrana en el superior citado.
28,—"FRENO DE RETENCION ADAPTAELE 4 LA

* TRANSMISION DE TODA CIASE DE VENICULOS conforme

.énierior'reiiindiééciéh que se ceracteriza sdemis

porque acoplado exteriormente al cusrpo lleva una.
vélvula de sspiracién o de entrada de aceite, cu~
ya vélvula se compone de un cilindro y una camisa
interior, presenténdc dog taladros u orifiﬁios, -
uno en la perte superdor y otro, en la inferior;
do éste Ultimo orificio parte un tubo, que comuni
ca con el deplsito para la entrada de aceite o 1i
quido en la vélvula. Del otro orificio perte otro
ﬁubo'q&e en el extremo opuesto lleva un purifica-
dor de aire; en el lado opuesto a la antediché v4l
vula; lleve montada scbre el propio cuerpo, otra
vélvula de idénticas caracteristicas, con la excep
cién de presentar un sdlo tsladro u orificioc, del
cual parte el tubo que comunica con la parte sups
rior del depdsito, para la salida de aceite o gi-
re, segun el céso. - )

38,~ "FRENO DE RETENCION ADAPTAELE 4 IA
TRANSMISION DE TODA OLASE DE VEHICULOS" conforme
precedentes reivindicaciones que se ceracteriza por
que cade una de las vélvulas antedichas, tienen un
ele o dispositivo provisto de la correspondiente -
biela, sincronizando sus articulacionss en un sélo
mando; ademds de las comunicaciones expresadas en

el ouerpo, el depdsito tiene dos bocas en la parte

superior, una de llenado proviste de su tepén, y
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otra expulsors de gmses.

4%,- WFRENO DE- RETENCTON ADAPTAELE A LA
TRANSMISION DE TODA CLASE DE VEHICULOS®, segin’
feivinﬁicaciénes anterior éﬁe_se'caraé%eriza poxr
que el mecenismo va unidc a la transmisidn del -
vehiculo,-en4el lugar més adecuado, medimnte cru~
cetas acopladas a los platillba_y su- accidn actia
sincronizada & través del correspondiente mand> s
distancia. _

58,~ "FRENO DE RETENCION ADAPTABLE A LA
mmmm&wnxmmcmwnnmmwmw"‘

Segin se reivindice en la presente memo-
Tia quérconsta de 6 hojas y 150 lineas mecamnogra
fiadas por una sola cars y dos léminas de dibu-

Jos que se acompafian.

Madrid 2 de febrero de 1.963.
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