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El presente invento hace referencia a un acoplamiento automá­
tico de maniobra con pinzas de enganche, especialmente destinado e 
vehículos sobre carriles con ganchos de tracción, formados con una
boca de retención y dos pinzas de enganche, y por palanbps'de en-+ **
ganche que se mueven dentro de la boca de retención alréd$&or de*****
ejes verticales.

Se conoce un acoplamiento automático de maniobra (*QE-*OS
. *.-

27 45 158) en el cual hay un talón que sobresale por ambos lados 
en la boca de retención, el cual se apoya de manera que pueda os­
cilar en el plano horizontal, en uno o ambos lados, siendQ soste-

*.* *nido con un muelle en la posición girada hacia dentro, con lo cual* * *
los ganchos de tracción metidos en la boca de retención'áplrietan* * + w* + *contra los talones oscilantes, de manera que una vez introducido 
los ganchos de tracción en la debida posición, vuelven en la posi­
ción inicial, bloqueando y sujetando los ganchos de tracción den­
tro de la boca de retención, de manera que queda fijado el siste­
ma de acoplamiento. El inconveniente de este acoplamiento reside 
en que una vez los talones sufren una averia en el muelle que los 
aprieta en la posición girada hacia dentro, ya no es posible el 
acoplamiento, dado que al introducir el gancho de tracción en los 
talones apretados en posición abierta, ya no retornan a la posi­
ción de acoplamiento. Por otra parte, también se puede producir 
un agarrotamiento de los talones oscilantes por causas externas, 
tales como suciedad, hielo, etc, lo cual impide que los talones 
retornen a su posición cerrada, de manera que ya no puede ejecutar 
se el acoplamiento.

Asimismo, también se conoce un acoplamiento de maniobra, a
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través de la DE-OS 34 04 406, en el cual la parte hembra del aco­
plamiento está formado por dos palancas de enganche que oscilan 
alrededor de un eje común, de modo que el conjunto de palancas de 
enganche del acoplamiento han de desplazarse junto con la parte
que las soporta hasta una distancia que permita unir esta'parte*****
con ganchos con la pieza articulada. El inconveniente de*este aco- 
plamiendo reside en que su construcción es bastante costosa y el 
enclavamiento de la parte del acoplamiento con la pieza articula- 
da exige un choque relativamente grande de los vehículos que se 
desplazan.

******El presente invento tiene por objeto reducir los inconvenien-* **.
* * +tes de los acoplamientos conocidos y conseguir una manidbra de en-
* * * *

ganche automática, que se logre con relativamente pocas-parte mó­
viles, sin que se precisen fuerzas adicionales de los gancáos de 
tracción, de modo que el proceso de acoplamiento sea hecho con se­
guridad.

Este objetivo se consigue gracias a que una o ambas de las 
palancas de enganche poseen, cuando la palanca está en posición 
abierta, un tope dentro de la boca de retención para los ganchos 
de tracción a acoplar; que los extremos prolongados hacia atrás 
de las palancas de enganche, a partir de los ejes verticales, pre­
sentan unas superficies paralelas a los ejes y vueltas una hacia 
la otra, las cuales, cuando dichas palancas de enganche están en 
posición cerrada, se hallan separadas paralelamente; que ambas pa­
lancas de enganche se mantienen en posición abierta por medio de 
muelles; y que entre ambas superficies de las palancas de engan­
che, estando en posición de cierre, se puede introducir un bloque 
de cierre.



Preferentemente, tan sólo posee un tope una de las palancas 
de enganche, y se halla unida con la otra palanca de enganche a 
través de una palanca transversal en el sentido de lograr un mo­
vimiento de cierre de los anganches.

Ventajosamente, el bloque de cierre está articulado por uno
de sus extremos a una palanca de maniobra desplazable, la..cual

J **
es apretada mediante muelles en la posición de cierre delóloque, 
siendo movida la .palanca de maniobra por medio de un cilindro hi-

*** Jdráulico o neumático o con un motor eléctrico a la positicfh de a- 
bertura.

La orincipal ventaja del acoplamiento de maniobra s&g&n el
**.presente invento reside en que está construido con relativamente

*  +  *  *

pocas piezas y en que prácticamente están excluidas todhs^Ias po­
sibilidades de fallo. Sigue funcionando con seguridad ataque se 
hayan roto todos los muelles. Asi pues, los ganchos de tracción 
nueden salir de su posición de acoplamiento cuando los muelles 
que tiran de la oalanca de enganche a su posición abierta estén 
rotos, ya que cuando las palancas de enganche están sometidas a 
tracción se abren automáticamente en los ganchos de tracción. Por 
otra parte, el acoplamiento sólo puede abrirse en caso de una Tor­
tura de una de las palaAcas de enganche cuando el bloque de cierre 
está colocado. Además, el bloque de cierre puede estar configura­
do de tal forma que pase a la posición de cierre sólo por 1^ fuer­
za de la gravedad.

En los dibujos se representa un ejemplo de forma de realiza­
ción del acoplamiento de maniobra según el presente invento, y en 
los mismos:

La figura 1 es una vista lateral, parcialmente en sección.
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La figura 2 es una sección tomada según la línea 11-11 de la 
figura 1.

De acuerdo a las figuras 1 y 2, el acoplamiento consiste en 
una placa soporte 11, en cuya parte frontal está dispuesta la bo­
ca de retención 12. Hay dos palancas de enganche 13 y 1&,Sujetas
mediante los pernos verticales 15, de manera que puedan.*dapilar,

+ *  *****
sobre la placa soporte 11. La palanca de enganche 14 posee un to­
pe 16 para el gancho de tracción que debe ser acoplado.*.Ungí palan-

: *..*ca transversal 17 está articulada, por un lado con el perno 18 de
la palanca de enganche 14 y por otro lado con el perno 19 de la

*****
palanca de enganche 13, del modo habitual, de tal forma que los

* * ^movimientos de la palanca de enganche 14 se transmiten fdfzosamen-* * * *
* * *

te a la palanca de enganche 13, por lo que ambas palancas'bjecutan
* * *al mismo tiempo los movimientos de cierre y abertura deT*-enganche. 

Así pues, cuando la palanca de enganche 14 se mueve a la posición 
de abertura, la palanca de enganche 13 también es articulada a la 
posición de abertura mediante la palanca transversal 17, y a la 
inversa. En los extremos 13A y 14A de las palancas de enganche 13 
y 14, que se prolongan por detrás de pernos 15, existe un muelle 
de tracción 20 que une a ambos, de manera que en la posición cerra­
da, las palancas de enganche 13 y 14 están sometidas a tensión.
Cada extremo 13A y 14A lleva una superficie vertical 21 que se en­
cuentra paralela a los pernos 15. Estas superficies 15, cuando las 
palancas de enganche 13 y 14 (figura 2), se encuentran a una dis­
tancia Z y están paralelas entre sí. Entre las superficies 21, al 
estar las palancas de enganche 13 y 14 en posición cerrada, hay 
un bloque de cierre 22 cuya anchura sólo es algo inferior a la 
distancia Z. El bloque de cierre 22 está articulado mediante el
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perno 23 a la palanca de maniobra 24 que se encuentra en el aco­
plamiento. La palanca de maniobra 24 está articulada por un ex­
tremo al acoplamiento, a través del perno 25, de tal forma que 
puede realizar un movimiento vertical, y se presiona por medio 
del muelle 26 a la posición representada en la figura L, en la
cual el bloque de cierre 22 se encuentra entre las superficies

* *21. En el extremo posterior del acoplamiento hay un cilindro hi­
dráulico o neumático, o un motor de ajuste 27 dispuesto vertical-
mente bajo la palanca de maniobra P4. * **

Para la puesta en marcha del acoplamiento se da presión al
cilindro 27, con lo cual la palanca de maniobra 24 osciíá'hacia

. *.
arriba y sacando hacia fuera el bloque de cierre 22 entré.las su-

+ * * +

perficies 21. Una vez terminado este movimiento, las paláncas de 
enganche 13 y 14 son arrastradas a la posición de abertáp?a*por el 
muelle 20, con lo cual ambos extremos delanteros de las palancas 
de enganche se mueven hacia los lados y el tope 16 penetra en la 
boca de retención 12. Ahora, el acoplamiento ya está en condicio­
nes de funcionar.

Ahora, cuando se va con el acoplamiento contra un gancho de 
tracción o es un gancho de tracción el que va contra el acoplamien­
to, entonces es atrapado por la boca de retención 12 y conducido 
de tal manera que choca con el tope 16, y este tope 16 se despla­
za hacia atrás hasta que el gancho de tracción llega al extremo 
final de la boca de retención 12. Gracias a este desplazamiento 
del tope 16 la palanca de enganche 14 se mueve alrededor del per­
no 15 hasta la posición de cierre (figura 2), con lo cual la pa­
lanca de enganche 13 pasa al mismo tiempo a la posición de cierre 
gracias a la palanca transversal 17. Cuando las palancas de engan-
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che 13 y 14 han alcanzado la posición indicada en la figura 2, en­
tonces las superficies 21 del extremo posterior 13A y 14A de las 
palancas de enganche se encuentran a la distancia Z entre si, y 
el bloque de cierre 22, el cual posee una anchura algo inferior 

5 a la distancia Z, es apretado por el muelle 26 y la palanca de
maniobra 24 entre las superficies 21. Asi se ha concluído*el pro-a * ** + **ceso de acoplamiento, pues las palancas de enganche 13 y 14 se
encuentran ambas en la boca del gancho de tracción a acoplar y

* .*forman la hembra del acoplamiento que retiene al gancho dé tracciór
10 Aún produciéndose tracción en el gancho, las palancas de enganche

13 y 14 ya no pueden abrirse, ya que el bloque de cierre 22 se lo
* **.

impide. ****
* * i t

Para abrir el acoplamiento es preciso desplazar de*duevo ha­
cia arriba la palanca de maniobra 24 bien a mano o con-eí cilindro 

15 o el motor de ajuste 2?, con lo cual el bloque de cierre 22 que
se encuentra entre las superficies 21, vuelve a salir, con lo que 
el muelle 20 que tira de ambas palancas de enganche 13 y 14 permi­
te liberar el gancho de tracción acoplado. Pero, aún en el caso 
de que el muelle 30 estuviera roto, el gancho de tracción acopla- 

20 do haría oscilar a las palancas de enganche 13 y 14 a la posición
de abertura por efecto de la tracción, ya que el eje 15 de las pa­
lancas de enganche esté fuera del punto de aplicación de la fuerza. 
Cuando el acoplamiento está en posición de abertura, el bloque de 
cierre 2? se encuentra en los extremos 13A y 14A de los brazos de 

25 enganche, por efecto del muelle 26. Ahora el acoplamiento vuelve
a estar preparado para el acople.

Por cierto, la fuerza del muelle 20 puede ajustarse del modo
ya conocido, pero de todos modos el acoplamiento se abre cuando
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el bloque de cierre 22 sale de las superficies 21. Entonces, las 
palancas de enganche 13 y 14 pasan a la posición de abertura, al 
salir el gancho de tracción, y se quedan en dicha posición, de 
tal forma que el acoplamiento queda dispuesto para nuevo acople
aún en caso de que el muelle 20 esté ruto. *. *.

*  * +
* * +

El bloque de cierre también puede disponer de medios^ponoci-
dos para no detener a las palancas de enganche en posición de a-
bertura, por ejemplo, mediante superficies oblicuas en*las.palan-

. * *cas y en la cara inferior del bloque de cierre, de manera que se
evite que el muelle 20 roto, como consecuencia de las vibraciones

****.
del vehículo al desplazarse, puedan pasar por si sólas a la posi- 
ción cerrada. * * * *

* W WEl bloque de cierre 22 también puede moverse en otro'plano+ * * *
entre las superficies 21, por ejemplo, oscilar desde lamparte tra­
sera.

También puede colocarse una o ambas superficies 21 ligeramen­
te inclinadas, asi como las correspondientes superficies del blo­
que de cierre 22, de manera que sigan paralelas con las superfi­
cies 21. Para que no se produzca una autorretención que pudiere 
impedir la extracción del bloque da cierre 22, se puede procurar 
un tope para la palanca de maniobra 24 o un tope para el bloque 
do cierre, para que dicho bloque de cierre 22 sólo pueda despla­
zarse hacia dentro entre las superficies 21 para que quede aún 
un cierto juego entre las superficies 21 y las respectivas super­
ficies del bloque de cierre 22 para que no pueda producirse ningún 
tipo de autorretención. Si dicho tope se construye de manera que 
pueda ajustarse, entonces aún en el caso de desgaste, se puede 
colocar el bloque de cierre 22 de manera que las palancas de en-
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ganche 13 y 14 siempre se cierren lo más lejos posible.
Normalmente, el gancho de tracción se mantiene en los engan­

ches del acoplamiento gracias a la forma de la boca de retención, 
y no se puede desplazar hacia abajo.
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1. Acoplamiento automático de maniobra con pinzas de engan­
che, especialmente destinado a vehículos sobre carriles con gan­
chos de tracción, con una boca de retención y dos pinzas de engan*-
che, y dos palancas de enganche que se mueven dentro de*.la,boca

*  *  +* at*
de retención alrededor de ejes verticales, caracterizado.en que 
una o ambas palancas de enganche (13 y/o 14), cuando estáín en po­
sición abierta, poseen un tope (16) dentro de la boca de Retención 
(12) para los ganchos de tracción a acoplar; que los eRtrémos pro­
longados (13A, 14A) de las palancas de enganche (13, 14) por de- 
trás de los ejes verticales (15)* presenta cada uno una'superfi- 
cié (21) dirigida hacia la otra y paralela a los ejes Cl1&¡)*, las+ * * w
cuales al estar las palancas de enganche (13, 14) en p&s&oión ce-* * + w
rrada, se encuentran separadas paralelamente a una disúadc&a (Z); 
que ambas palancas de enganche (13* 14) se mantienen en posición 
abierta mediante muelles (20); y en que se puede introducir un 
bloque de cierre (22) entre ambas superficies (21) de las palan­
cas de enganche, estando en posición cerrada.

2. Acoplamiento de maniobra según la reivindicación 1, carac­
terizado en que una palanca de enganche (13 ó 14) tiene un tope 
(16) y está unida a la otra palanca de enganche (14 6 13) a tra­
vés de una palanca transversal (17) a fin de efectuar un movimien­
to de cierre de los enganches.

3. Acoplamiento de maniobra según la reivindicación 1 ó 2, 
caracterizado en que ambos extremos (13A, 14A) de las palancas 
de enganche (13, 14) están unidos entre si mediante un muelle de 
tracción (20), que en determinados casos puede ser ajustable.
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4. Acoplamiento de maniobra segán una de las reivindicaciones 
1 a 3, caracterizado en que el bloque de cierre (22) lleva una pa­
lanca de maniobra (24) articulada en uno de sus extremos.

5. Acoplamiento de maniobra según una de las reivindicaciones
*. .1 a 4, caracterizado en que existe un cilindro hidráui&b*o neumá-
"'***tico o un motor eléctrico de ajuste (2?) para mover la*ppl&nca de

maniobra (24) en la posición de abertura del bloque de cierre (22).
* *. a a a ^

ñ. Acoplamiento de maniobra según una de las reivindicaciones 
1 a 5t caracterizado en que hay muelles (26) que aprietan la palan-

* j *ca de maniobra (24) en la posición cerrada del bloque de cierre
(22).

* * * ^* w ** **
7. Acoplamiento de maniobra según una de las reivindicaciones

* - * *

1 a 6, caracterizado en que una o ambas superficies (21) de las 
palancas de enganche (13, 14) presentan una inclinación oblicua 
con respecto a la vertical y las superficies del bloque de cierre 
(22) situadas frente a ellas, se mantienen paralelas con ellas.

8. Acoplamiento de maniobra según la reivindicación 7, carac­
terizado en que la profundidad de introducción del bloque de cie­
rre (22) entre las superficies (21) do las palancas de enganche 
(13, 14) puede determinarse y ajustarse.

9. Acoplamiento automático de maniobra con pinzas de engan­
che.

Según se describe y reivindica en la presente memoria 
descriptiva que consta de 12 hojas foliadas y escritas a máquina 
por una sola cara.
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