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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a \ﬁﬁ,H;

nuevo vehiculo acuftico, caracterizado por las ventajas qﬁe
aporta respecto a los tipos actualmente conocidos.

El nuevo vehiculo pertenece al grupo de los

denominados patines o bicicletas para el agua, utilizados

por 1los bafiistas y deportistas en las aguas juni't; .b las

playas, y se distingue por sus condiciones de flotib;ﬂidad,

ligereza, manejabilidad y seguridad.

Otra caracteristica del nuevo vehiculo acditico es

la posibilidad de su construccidén a partir de componentes

asociados de manera facil, de suerte que puede transportarse

LA S 3 )

desmontado y montarse en la playa para, después .4e su
: LI .

utilizacidon, ser desmontado y transportado con la

.smisma
. ..ﬁ .-

facilidad, mientras gue en su almacenamiento reducida.a sus

componentes ocupa un espacio sumamente reducido.

Para facilitar la explicacidn, se acompafia a 1la
presente memoria unos dibujos en.los que se ha representado,
a titulo de ejemplo ilustrativo y no limitativo, un caso de

realizacién de un vehiculo acudtico, segiin los principios de

las reivindicaciones.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva del nuevo
vehiculo por su parte lateral-bosteriory la figura 2 una
vista lateral y la figura 3 una vista posterior.

Las figuras 4 y 5 <corresponden al dispositivo
accionador del sistema propulsor del nuevo vehiculo.

Las figuras 6 a 9 corresponden al componente
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delantero mdévil, direccionador de la marcha del vehiéﬁid;i

Las figuras 10 a 13 muestran el componente:

posterior de flotacidn y estabilidad.

La figura 14 representa el sistema propulsor,

portador de unas paletas en aspa.

La figura 15 representa en despiece el montaje del

componente delantero para el guiado del vehicﬁlo;:'.,.y la
figura 16 muestra el acoplamiento del drbol de 1la di;eééién,
accionado por el manillar y asociado al componente anterior.
Los elementos designados con niumeros en los?déﬁujos
corresponden a las partes indicadas a continuacion.

El vehiculo que se describe comprende un copponente

portante -1- sobre el que se acomoda el usuafié;: un

componente flotador ~-2- conformado para su.,” "Jduto-

estabilizacibén, un componente direccionador -3- en Lhﬂj@rte

delantera, actuado mediante el manillar -4-, y un
dispositivo de propulsién actuado mediante los pedales -5-.
El componente -1- presenta la configuracion
indicada en la figura 2, con dos caras paralelas
correspondientes a los flancos de la maguina, teniendo una
zona central -6- aplanada y pré&cticamente horizontal, que
servird de asiento. Las aberturas =7- evitardn que la
superficie del cuerpo -le~ ofrezca una resistencia
considerable al viento o al agua eventualmente incidente
sobre sus caras, lo que constituirfa un factor de empuje
lateral que podria afectar a la estabilidad del vehiculo.

Para el guiado de la médgquina, el componente

delantero =3-, cuya forma se ve en las proyecciones de las
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figuras 6 a 9, comporta un entrante superior -é- de secciéﬁu
trapecial, destinado a recibir el extremo de un componente
-23- asociado al &rbol de la direccibn, en un acoplamiento
del tipo denominado cola de milano. El1 citado Arbol, es
accionado mediante el manillar -4-. Las partes iaterales
-9-, de configuracidon transversal ttiangular, contribuyen al

equilibrado del componente. : TR

La flotacién del vehiculo queda asegurada mediante
el componente -2-, en el que se acopla el cuerpo -l1l=- por el
lado inferior de éste, introducido en un entrante éh@?&ior
-10- de seccidn trapecial, en un nuevo acoplamiento del tipo
cola de milano. Las partes laterales -1ll- ejercen 3asimismo

una funecidn estabilizadora, equilibrando 1las fueriaé':que

actian sobre el componente. SO,
...l

El dispositivo de propulsidn, asociado .[a’]1los

pedales =5-, comprende los brazos =-12- de éstos, acoplados

al &drbol axial =13- que lleva montadas las ruedas dentadas
=14~ a las gue se acoplan las cadenas -15;, é% tramos de
circuito cerrado, engranando con las ruedas dentadas -16-.
Estas van montadas sobre el eje -17- paralelo al anterior y
sustentado por sus extremos mediante soportes -18-. Las
paletas -19- realizan los esfuerzos de giro y apoyo sobre el
agua, con la resultante de esfuerzos de empuje sobre el
cuerpo del vehiculo.

La carcasa <=20- oculta y protege los tramos de
cadena =-15-, aisl&ndolos respecto a los pies del usuario.

La columna =21~ de la direcciédn lleva montado en su

cabeza el manillar =-4- y en su extremo se acopla c¢on la
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cabeza tubular =-22- asociada a 1la base ~23- que, por su

configuracidn prismitica de seccién trapecial, se aloja V4

queda retenida en el interior del entrante acanalado -8- del

conmponente director delantero =~3-.

La prolongacién -24-, de- configuracién

preferentemente troncocénica, orientada oblicuamente en la

parte delantera del cuerpo =-1l-, aloja la columna -i;—ﬁde la

direccidén, la cual queda retenida mediante 1los coipqﬁentes

representados en la figura 15.

El cuerpo -l1-, el flotador =-2- y el guiaddx 3- se

realizaran a base de materiales ligeros y resistentes, tales

como resinas artificiales de densidad inferior a 1la del agua

Y., ventajosamente reforzadas para su mejor compoxtamiento

* w
®eoe

ante los esfuerzos a gue se veran sometidos, pudiendp..ser de

estructura celular con un revestimiento superficial

e o
impermeable.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique
la esencia del vehiculo descrito, seri variable a 1los

efectos del actual Modelo.
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NOTR.

Se reivindica como objeto de este registro por

Modelo de Utilidad:

l.- Un vehiculo acudtico, del tipo provisto de un
dispositivo de propulsidn a pedales, caracterizado
esencialmente por comprender un cuerpo pertante, un-

componente de flotacidn y estabilizacidn y un coﬁgdﬁente
L 2 [ X ]

direccionador, cada uno de los cuales presenta medios. ,para
P

su acoplamiento mutuo de facil montaje, figurando en 1la

parte delantera del primer cuerpo una prolgngacién
. ® .

sustentadora de la columna de la direccidn, portadora en su

cabeza de un manillar y estando en su pie acoplade al
®o w0

componente direccionador. .
L

. LA X}
2.~ Un vehiculo acudtico, segin la reivindigacidn

anterior, caracterizado porgue el cuerpo portante presgenta

configuracién ventajosamente aplanada Y con dos caras
paralelas a un plano longitudinal vertical, con una
pluralidad de aberturas pasantes gue comunican dichas caras
entre 8i, formando en su parte media y superior una zona
entiante aproximadamente horizontal en funciones de asiento
para el usuario, en correspondencia con la posicién de 1los
pedales.

3.~ Un vehiculo acudtico, segdn las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el
componente de flotacién y estabilizacibén comprende un cuerpo
de planta ventajosamente trapecial, con sus flancos de
seccidn triangular en orden al equilibrado de las fuerzas

actuantes sobre dicho componente Y con un entrante
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longitudinal inferjior de seccidn ventajosamente rectangular,

presentando en su parte superior otro entrante acanalado y

longitudinal, de seccidn en forma trapecial, preparada para

recibir el acoplamiento del lado inferior rectilfneo del

cuerpo portante superior.

4.~ Un vehiculo acuftico, segiin las
reivindicaclones anteriores, caracterizado por&ué: el ’
componente direccionador presenta planta de o -ﬁorma

ventajosamente trabecial} de base delantera alabeada y

nalado

flancos de seccidn triangular, con un entrante  aba
’ L)

superior preparado para recibir el acoplamiento de un

elemento solidario de la columna de la direccidn.

5.- Un vehiculo acuético, segin. .+, las
e
porque.. el

montado

Ld

reivindicaciones anteriores, caracterizado

dispositivo propulsor comprende un eje superior

e o
“a0 @

transversalmente en la parte media del cuerpo portante Yy
cuyos extremos llévan montados los pedales, asi como un par
de ruedas ‘dentadas, las cuales se hallan acopladas mediante
tramos cerrados de cadena con otras ruedas solidarias de un
sagundo eje horizontal, montado entre 1los flancos del
componente flotador y portante de un juego de paletas.

Sean cuales fueren las circunstancias gue concurran
en la ;sencialidad del Modelo de Utilidad, definido en las

anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
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Consta la presente memoria de siete hojas foiiadas,*

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a

la misma.

Barcelon‘a, 2 3 FEB 1985
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