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Correspondiente a l  reg istro  de Patente de Invención que, por 

veinte aKos, se s o l ic i ta  para EspaSa y sos Colonias, a favor 

de Don Pedro LLIGONA VILLA, de nacionalidad e s p ió la ,  r e s i ­

dente en Sabadell (Barcelona), c a lle  de Caldera, ns 120 ----  -

p ó r

"SISTEMA DE SEGURIDAD EN* EL MECANISMO DE TRANSMISIÓN DEL MAN­

DO BE IA DIRECCIÓN EN VEHICULOS AUTOMÓVIIES"

En la  actualidad, los mecanismos de transmisión d el mm 

do de la  dirección de vehículos automóviles adolecen del de­

fecto  p rin cip a l de que en caso de averia , en esp ecia l por ro­

tura da alguna de la s  barras de acoplamiento, e l  vehículo en 

marcha queda s in  gobierno alguno con la  consiga i  ente posibi­

lidad da ca tá stro fe  que e llo  dá por consecuencia.

Para e v ita r  esto , se ha ideado e l  sistem a objeto de e s -
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6a¡ P atente. Para una mejor in terp retación  se describe, a con­

tinuación, un oaao de rea lizació n  p ráctica  del mismo, acompa- 

íándose de dos hojas de d ibu jos, en la s  que#

En la s  figuras 1 y 2 , se representan, separados y uni- 

respectivanante, la  c a ja  de acción de rótula secundaria de se­

guridad, sin  articu lació n  entre l a  brida y e l sa lie n te  co n sti­

tutivo de l a  media c a ja ; y

En la s  fig u ras 3 y 4 , se representan, separados y uni­

dos, o tra  c a ja  igual a la s  de la s  fig u ras a n terio res , pero co: 

articulación g ira to r ia  entre la  brida y e l  s a lie n te  con stitu ­

tivo de la  media c a ja .

Consiste la  invención en disponer sobre de cada una de 

las ró tu las (1) que une, articuladam ente, la s  barras (2 ) y 

3) de acoplamiento,ana ca ja  (4 ) articu lada hueca en la  que 

M introduce la  rótu la (1 ) ain  que la  miaña roce la a  paredes 

te dicha c a ja .

Como sea que a la  ca ja  (4 ) ee l e  deben otorgar en a l mó­

tente adecuado todos lo s  movimientos de que goza la  ró tu la  y 

tolo según sean loa movimientos de dichas ró tu las (1 ) es por 

o  qua la s  aludidas c a ja s  (4 )  se construyen en dos mitades 

tnidas entre s í  so lid arlas cada mitad da un manguito de su je - 

lón (5 ) y (6 ) .

Estos manguitos de su jeción a f in  de que puedan ap licar- 

ie a loa d is tin to s  tip os de barras de acoplamiento (2 ) y (3 ) ,  

¡on preferentemente abiertos longitudinalmente a modo de t r i ­

as con medios dé ap riete  (7)^

Cada manguito de su jeción (5 ) y (6 ) ,  se abraza en e l  ex­

remo de cada barra de acoplamiento, con lo  que cada media oa- 

- ja  queda emplazada sobre la  mitad de la  rótula correspondien­

te .30
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Laa dos medias c a ja s  se engarzan entre s í  por medio de 

pasador (8 ) y por encima del cuerpo esférico  de la  ré ta la  (1 ) 

para qpe no estorbe los movimientos de la  misma.

Por eso la s  medias c a ja s  so lid arias  de la s  bridas se 

construyen en forma de dos sa lie n te s  arqueados separadas pa­

ralelam ente entre s í ,  uno de cuyos sa lie n te s  presenta su su­

p e rfic ie  un o r i f ic io  co liso  (9 ) y ( 9 * ) ,  m ientras que en e l 

sa lie n te  opuesto e l o r i f ic io  (10) y (10*) es c il in d r ic o , cuan 

do la  brida y e l sa lien te  no haya a rticu la c ió n .

La otra  media ca ja  gemela a la  d e scr ita  presenta su ta ­

ladro y o r i f ic io s  en forma opuesta a lo s que figuran en los 

sa lie n te s  de la  otra  media ca ja  co n tra ría .

E llo  tien e por finalidad  que la media ca ja , a requeri­

miento de la s  barras (1 ) y ( 2 ) ,  siga los movimientos de arribja 

y abajo y en todos sentidos.

De esta  manera cuando hay rotura de una de la s  rótu las 

(1 ) de la s  barras de acoplamiento (1.) y ( 2 ) ,  en los mecanis­

mos de la  d irección , entonces la  oaja correspondiente (4 ) ac-; 

tda a su vez, como ró tu la , legrando mantener unidas laa dos 

barras de acoplamiento (1) y (2 ) ,  que a sn vez sus extremos 

estén afianzados a la s  dos bridas de cada media c a ja . Como 

es ló g ico , s i  bien se logra con este sistema e l  mando de la  

d irección , se nota enseguida, en caso da rotura de la  rótula 

de la  d irección , que e l  funcionamiento no t iene una mayor to ­

le ra n c ia .

E llo  es de ca p ita l importancia a f in  de qpe e l usuario 

del coche sepa de esta  forma qpe tien e averia en la  dirección 

y por tanto que debe proceder a su arreg lo . Sin embargo, se 

ha evitado e l  accidente.

Se comprende fácilm ente qpe este  sistem a de seguridad
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solo actda cuando se producá la  rotura de una cualquiera de 

la 3 ró tu la s . Mientras e l lo  no se produce, la  ca ja  permanece 

inactiv a y solo tiene lo s movimientos precisos para no autor- 

pacer los de la  ró tu la .

5. Por otra  parte también se comprende que en caso de ave-
* ¡ r ía  de uno de los tramos del mecanismo del mando de la  direc-

* c ió n , entonces actda solo la  ca ja  del tramo averiado.

Cuando entre la  brida y e l  s a lie n te  co n stitu tiv os de

10. .

la  media c a ja  se disponga la  articu lac ió n  g ira to r ia , enton­

óse los oriü o ios^vin eu lación  de los s a lie n te s , son ambos 

c ircu la re s .

$ Esta unión g ira to r ia  entre la  brida y e l sa lie n te  se 

logra por medio de un c o jin e te  (11) y (11*)  -  Figuras 3 y 4 

que se emplaza entra la  brida y e l sa lie n te  correspondíante

15. que en este  caso , como ea n a tu ra l, son dos pieaas d is tin ta s  

y unidas entre a i  a través de dicho c o jin e te .

Habiéndose descrito  ampliamente la  naturaleza del in ­

vento, a s i como su rea lización  en la  p rá c tica , se  hace cons­

ta r  que e l  míame as susceptible de variaciones de d e ta lle ,

.20. s in  que por e llo  se a lte re  su p rincip io  fundamental que cons­

titu y e  la  esencia de la  invención.

N O T A

25.

Hecha la  descripción del presente invento, se declaran 

como nuevas y de propia invención, la s  sig u ien tes reivindica­

ciones;

l a . -  Sistema de seguridad para los mecen i  amoa de trans­

misión d e l mando de la  dirección en vehículos automóviles ca­

rao terizadospor e l  hecho de que aobre de cada rótu la  ae d is­

pone una c a ja  de acoplamiento secundaria que aolo actda auto-
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míticamente enando ae produ.ee la  ro tara  de la  rótula de uniór 

de dos barras de acoplamiento, cnales medias ca ja a  de únan 

entra s i ,  articuladamente, con facu ltad  de movimientos como 

lo s de la  ró tu la , estando cada media ca ja  v i neniada a ana 

brida da sujeción que ae abraza y so lid ariza  en e l  extremo 

de eada barra, de la s  dos unidas para ana ró tu la , de manera, 

(¡me en oaao da rotura de una de la s  ró tu las del mecanismo 

d e l mando de la  transmisión de l a  d irección , entonces actúa 

como t a l ,  la  ca ja  articu lad a, evitando con e l lo ,  e l  posible 

accidente aunque tenga c ie r ta  holgura la  d irección, lo  que 

es motivo de aviso a l conductor de que se ha producido una 

avería en lo s  mecanismos del mando de l a  dirección de la  

transmisión y por lo  tanto procede a rreg la rla .

2 a .-  Sistema de seguridad en e l mecanismo de transmi­

sión del mando de la  d irección en vehículos automóviles, se­

gún l e  an terior reiv indicación , en e l  que cuando la  brida y 

e l  sa lie n te  no haya articu la c ió n , para <ne la s  dos medias ea­

ja s  tengan lo s  movimientos sim ilares a los de la  rótu la  se 

constituye con dos sa lie n te s  arqueados en e l  extramo lib r e  

de oada brida y se p ractica  un o r i f ic io  co liso  y un o r if ic io  

c ircu la r  en la s  mismas, loa cuales a l yuxtaponerse a los de 

la  media ca ja  contraria corresponde en cada lado e l  o r i f ic io  

de forma con traria  al del brazo inmediato ,po3& cualeg agujeros 

ae atravieea un peeador.

3 * . -  Sistema de seguridad en e l mecanismo de transmi­

sión d el mando de la  dirección en vehículos automóviles, se­

gún la s  anteriores reiv indicaciones, en los que la  ca ja  de 

seguridad solo actúa automáticamente en caso de rotura de la  

rótu la  que cubre y mientras está  su tra b a jo , la s  medias ea-
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de la s  barras de acoplamiento para no d if ic u lta r  e l traba jo  

de laa  ró tu las .

d a .- Sistema de seguridad a i e l  mecanismo de transmi­

sión del mando de la  dirección en vehículos automóviles, se- 

gdn la s  anteriores reiv indicaciones; en e l  que cuando entra 

la  brida y e l  sa lien te  constitu tivos de la  media ca ja  se d is­

ponga la  articu lación  g ira to r ia , entonces lo s o r i f ic io s  de 

vinculación de los sa lie n te s , son ambos c ircu í ares.

5 * . -  Sistema de seguridad en e l  mecanismo de transmi­

sión del mando de la  direoción en vehículos automóviles, s e -  

gdn laa  anteriores reivindicaciones, en e l que la  unión g i­

ra to ria  entre l e  brida y e l sa lien te , se logra por medio de 

un co jin e te  que se empieza entre la  brida y el sa lien te  co­

rrespondiente que en este  caso, como es natural, son dos p ie­

zas d is tin ta s  y unidas entre s i  a travós de dicho c o jin e te .

6 a .-  SISTEMA. DE SEGURIDAD EN E l MECANISMO OS TRANSMI­

SIÓN DEL MANDO DE LA DIRECCIÓN EN VEHICULOS AUTOMÓVILES.

Segdn se describe y reiv indica en la  presente Memoria 

descriptiva; que consta de se is  hojas foliadas y e s c r ita s  

por una sola cara y acompasada da dos hojas de dibujos.

Madrid, a 4 de Febrero de mil novecientos sesenta y

tr e s .
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