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MEMORIA DESCRIPTIVA

{Correspondiente al registro de Patente de Invencidn que, por
veinté affos, se solicita para Espafia y sus Golonias, & favor
e Don Pedro LLIGONA VILLA, de nacionslidad espafiols, resi-
E:ente en Sebadsil {Barcelona), calls de Calders, n® 120 - - =
. .p & ' '
»SISTEMA DE SEGURIDAD EN EL MECANISMO DE TRANSMISION DEL MAN-
DO DE 1a DIRRCCION EN VEHICULOS AUTOMOVILESw

e
En la actualided, ]:osv mecanismos de tremsmisién del men}
l&é de la -direccidn de vehiculos automdviles adolecen del dee

fecto principal de que en‘ca-so de averia, em especial por ro-
turea de alguna de 1a's barras de acoplamiento, el vehiculo en

fmarcha qusda sin gobiernmo alguno con la consigni'ente posibie

liq.ad.' de catdstrofe que ello dé por consecuencia.. - -'

Para evitar esto, se ha ideado el sistema objeto de es-
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Petente., Para una mejor interpretacidén se describe, a con-|

En las figuras 1 y 2, se representan, separados y uni-
espeot:lvam‘anta, la caje de aceidn de rdtula. secundaria de se<¢
‘ ided, sin articulecién entre la brida y el seliente consf:l»
utivo de la media caja; ¥y ' _

| - En las ﬁguraé 3 y 4, se representan, separados y uni-
08, otra caja ignal a las de las figures anteriores, perc cor
rt:le wlacidn giratoria entre la brida y el saliente constituw
ivo do la media eﬁja. A |

Consiste la imvencidn en disponer aobro de ¢ada una de
*: rétulas (1) que une, artioulsdamente, las barrss (2) y
3) de acoplamiento,ma caje (4) articulada hueca en la gque
ke introduce la rétula (1) sin que la misma roce las paredes
le dicha eaja. ’ ~ ‘

‘ Como sea que a 1la caja (4) se le deban otorgar en el mo+
adecuado todos loa movimientos de qw gosze ‘la rétula y
lo segtn séan los movimiantés de dichas . rdtulas (1) es por
-qua las aludidas cajas (4) se construyen en dos mitades

Bstos mangiutbs de sujecidn a fin de que puedan aplicar-
jo a los distintos tipos de barras de acoplamiento (2) y (3),

as con medios dé apriete (7). . :
Cada manguito de sujecidn (8) y (6), se abtraza en sl ox
rremo de cada berre de scoplamiento, con 10 que cada media ca-

'ja queda emplazsada sobre la mitad de¢ la rétula correspondien
te. '
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lao 1a bride y el saliente no haya articulacidn.

’ estdn afienzados s las dos bridas de cade media caja. Como

Jael coche sopa de esta forma que tiene averf{a en la direceidn

g

2848 2 et
Las dos medias ca:jaa se egagian entre si por medio d.e
pasadoz (8). ¥ por enocims del cuerpo esférico de la rdtula (1)
para q_ue‘no sgtorbe los movimientos de la misma.
~ TPor eso las medias csajas aolidérias de las bridas se

constmyem en forma de dos salientes arqﬁeados separadbs pa-
%ralolamente entre 8{, uno de cuyos salientes presenta su su-
psrficie un orifieio colise (S) y (9*), mientras que en ﬁal‘

saliente opuesto el orif-ie_io {10} y (10*}) es eilfndrico, enmﬂ

La otra media caja gemsla a la desez;ita prosente su ta-
iad.ro ¥ orificios en forme opuéata & los que figuren en los
ﬂsaliantes de la otra media caja contraria,. '
Ello tiene por finalidad que 1la media caJa, requarie-
Hnnento de las barras (1) y (2), siga los movimientos de erriba
y abajo y en todos sentidos. 7

De esta menera cuando hey roture de una de 1as rétulas
(1) ée las barres de aooplamiento (1) y (2), en los mecanig-
kuos ae 1a direccidn, entonces la oa.ja cor:eepondimte {4) ac-
tda & su vez, como fétula, lbgrando mantener unidas las dos

berras de acoplamiento (1) y (2), que & su vez sus extremos

es 1ldgico, si bien se logra con este sigstema el mando de la

reccidn, se nota enseguida, en éaéo ds rotura de la rétule
de la direccidn, que el funcionamiento no tiems uns mayor to-
lerancia.

Bllo es de capital importancia a fin de que el usuario

v por tento que debe proceder & su erreglo, Sin embargo, 8o
fha evitado el ‘aceidente.
Se comprende. fdcilmente que egte sistema de seguridad
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pecer los de la rdtula.

jvento, as_i como su realizacién en la préietica, se hace conse-

/

solo actde cuando se produce la rotura de una cualquiera de
las rétulas. Mientras ello no se produce, la caje permanece
inactiva y solo tiene los movimientos precisos para no entors

Por otra parte tambien se comprende que en caso de ave-
rfa de uno de los tremos del mecanismo del mando de la direcs
cién, entonces actde solo la caja del tramo averiado.

Cusndo entre la brida y el saliente constitutivos de
la media caja se disponga le articulscién giratoris, enton
ces 1os orificios/¥inoulecién de los salisntes, son ambos
cireulares. .

Esta unién giratoria entre la brida y el saliemte se
logra por medio de un cojinete (J.l)'y {(11?) - Figuras 3 y 4 -
‘que se emplaza entre la brida ¥y el saliente c‘brrespond:lente
que en este caso, como es natural, gon dos piemas distintes
y wnides entre sf a través de dicho cojinete.

Habiéndose descrito ampliamente la naturalezé del ine

tar que el mismo 68 susceptible de varlaciones de detelle,
sin que por ello se altere su principic fundementsl gue cons-

tituye la esencia de la invencidn.
N O A

Hecha la deseripeidn del presente invento, se declaran
cono nuevas y de propia inveneidn, las siguientes reivindice-
oiones: . '

18,- Sistema de seguridad para los mecaniagmos de trans-
misidn del mando de la direcoién en vehfeculos automdviles ca-
racterizadospor el hecho de que gobre de cada rétula se dis-

pone una c¢aja de ecoplamiento sescundaria que solo actda autod
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' de eada barra, de las d0s unidas para una rdtula, de manora,

 }gdn la enterior reivindicecidn, en el que cuando la brida y

‘|s16n del mando de le_direacidn en vehiculos automéviles, se-

Fseguridad solo actda sutométicamnte en caso de rotura de la

284
méticamento cuando se produ;8e la rot;ra de la zdtula de uni&:r,
de dos barras de aeoplamiento, cusales med:las cajae de - unen
entre s{, articulsdamente, eon tacultad de movimientoas como
los de la .rétula, estand cade media caja vinculada a una’

brida de sujecidn que se gbreza'y solidariza en 61 extremo

que en oaso de rotura de una de las rdtulas dol mecanismo
del mando de .‘La transmisidn de la direccidn, entonces actda
como tal, la caja srticuleda, evitendo econ sllo, el posible
acoldente aungue tenga ,ciei'ta holgura la direccidn, lo que
68 motivo de aviso al oonduc.tor- de gne sme ha. producido una
averfa en los mecanismos del mendo de la direcoidn de la.
trensmisidén y por lo tento proceds arreglarle.

28,- gistema de segurided en ol mecanismo de transmi-
sién del mando de la direccidn en vehfculos sutoméviles, se-

el saliente no heys artioulacidn, para gue les dos medies ce-
jes beugan los movimientos similares a los de la rdtula se

constituye pbn dos salientes arqusados en el extremo libre
de oada brida y se prectica un orificio coliso y un orificio
gireular en las mismas, los euales él yuxteaponerss a los de
la media caje contraria corresponde en cada lado el orifieio
de forma contreria al del braso imneduto,poxieualegzcggnjomq
ge atraviesa un pssador, )

?ﬂ.- Sistema de geaar:ldad o ¢l mecanismo de transmie
gdn las anteriores reivindicaciones, en los que la caja de

rétula que cubre y mientras estd en traba jo, las medias ca~-
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‘jde las barras de acoplamiento para no dificultar el trabdajo
'de les rdtulas. ' ' '

-3

Jas articulan entre 8f a tenor de las variaciones angularea

4R~ Siat_ema de seguridsd en el mscanismo de transmi~
sién del mando de la direceidén en vehiculos automdviles, se-
gin las anteriores relvindicaciones, ‘en el que euando entrae
la brida y el saliente constitutivos de la medis caja se dig-
.pqnga. la articulecidn giratoria, eutonces los orificios de
vinoulacidn de los salientes, son ambos cireulares.
‘ _ | 58, - S:l.stema.de seguridad en el mscanism'o de trensmi-
sidn del mando de la direcoidn en venfoulos sutomdviles, se-
gﬁntlas anteric-hro.a roivindicaciones, en el gua la unién gi=~
ratoria entre la brida y el saliente, se logra por medio de
un ¢ojinete que se‘ emplaza entre la brida y 01, ‘salisnte co-
rrespondiente que en aste'éaso; como es natural, son dos pie+
gas distintas y unidas entre sf a travds de dicho cojinete..
68.- SISTEMA DE SEGURIDAD EN EL MECANISMO DE TRANSMI-
SION DEL .MANDO DE LA DIRECCION EN VEHICULOS AUPOMOVILES.
-Segdn se describe y :éivindica 8n la presente Memoria
desériptiva; qQue consta de seis hbjaa foliadss yiascritas
por una sola cara y acompaffada de das hojas de dibujos.
Madrid, 8 4 de Febrerc de mil novecientos sesenta y

tresa.
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