L1

284 897.

P, 23,808~

4544 "Suspension
Asymptotique®

284827

MENORIA DESCRIPTIVA
pare solicitar
PATENTE DE INVENCION
4 '9 n
"ESPAEA
B por VEINTE afios '
® nombre de ATELIERS DB JA HOTCBEUANE, sociedsd anfnims fran-
cesa, establecids an 16, rue leseult, Peatin, Sens, Francia,
pors ) |
*DISPOSITIVO DE SUSPENSION PERFECCTONADA PARA VEHICULOS®

=&mmmmm:m
Se conocen ya suspensicunes para vehfoulos cuya flexi-
bilidad es variable; y disminuye e¢n la medide en que la cer-
gs amenta; El pméente invento tiene por objeto una suspen=—
gidn de eate elase; notable por el hecho de que su Llexibili- ‘
dad no solo decrece con el aumento de la cargs, ‘&ino que se
hace precticamente nula para une carge infinita, pudiendo ser
celificada por consiguiente tal suspensibn de asintética. Una
propieded de esta class ofrece la ventaje préctica de pormi-
tir especislmente la supresidn de los topes eldsticos general-
nents utilizados hasta e.hora; puesto que conduce progresivamene.
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te & la neutralizacidn completa de¢ sus 6rgsnos eléstieos,

sip ningin Yalonamiento. El tops de retorno o de rebote es,
naturalmenta; conservaio. ' |

Conf ame al invento; los drgenos elésticos de la sus-
penaidn estan constituidos por resortes del tipo llamede "en
horquilla®, es decir, resortes de hdlice de alembre cuyos dos
extrenos rectilineos son tangntes a las espira,s; ¥ se mueven
en planos perpendiculares al eje de éstms. Estos resortes es-
tan fijados a los chesis con su eje horizontal por una de sus
remes, y trabajan por enrollemiento y desenrollamiento eléds-
ticos de sus espiras. A esﬁe efecto; 81 reme libre; unida al
oje por un varillaje erticulado apropiado; ogtd practicemen=-
te horizontal con el vehiculo vacio, y toma ung arientacin
may préxima & le vertical, &l findlde carrera, posicién en la
cual le elgsticidad de los resortes se encuenira practicamen—
te amlada, eatando el brazo de palanca que les transmite la
carga praoticamen’ae reducido 8 Cero.

Segin el invento, dos resortes en horquilla de esta cla=
se esten simétricamente asociados en cada extremc del eje.

Otra ceracteristica del invento consiste en la combina-
cién, con los pares de resortes en horquille de la clase en
cuestidn, de un amortiguadar e friccidm myo eje coincide oon -
el eje de las espiras de ests resortes, ¥ que estd en parte
glojado en el interior de datos.

_ Confawme al invento todavia, en cada par de resortes

en horquilla asociados, los ejes de los dos grupos de espires,
situsdos en un mismo plano horigontal, famen entre s{ wn
cierto éngulo en reposo. Este aprieto decrece con el awento
de la carga ¥ el floxionsmiento de la auspmsién; llegendo a
ser coaxlales las espiras de los dos resortes a plena sobre-car
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ga. Se coupensa as{ la deformacibn de estos regortes.

A ARAAAANN

Ofras particuleridades y ventajas del invento resalta-
rédn todavia de la descripcién que =eréd becha shora de una for-
ma e realizacién dada a simple titulo de ‘ejeunplo; ¥ que per-
aigue una suspensidn para vehfculos de ejé quebrado. Es viden-
te, sin embargo_; que los medips del invento son splicables
tento & las suspensiones con para;elosramos; ya sean trans-
v;rsales, ye sean longitudinales, cano a las que presentan
cuslquier otra disppsie:lén.

BEn los dibujaa ane joss .

Ia figura 1 representa esqxemétlommte, en alzado, .
de las mitales de la suspensidn delantera de un wehfculo de
cuatro ruedas. ,

La figura 2 es uns viste paroial cormapondiente; en
plm-ta‘y en corte horizontal.

La figurs 3 representa & meyor escals la canbimcién de
dos resortes de horquille y del amrtimador de :E'riccién, ree~
lizeda segin el invente.

la figura 4, que corresponde a la figuras 1, muestra es-
Qzemétioamente la suspensidn en tres poasiciones. diferentes de
flexionardento.

~ Ia figura 5 e85 un grafico que ilustra el efecto asinté-
tieco de 12 suapensién.. ‘ ‘

Haciendo referencia & la figure l? 86 ve que cade Se~
nieje 1 pivota en 2; ~3 sobre el chesis 4 del vehfculo, de pre-
t’erpncia por 'medio de anillos 5, 6 ds metal y csucho. En una
brida 7 fijada en el extremo de éste semisje se articula, al
redsdor dol eje 8 horizqntal;. una bisla 9 sensiblemente ver-
tical; cuyo o%ro extremo pivota en 10 sobre una palsnca 1l
unide & 1a jauls mévil 12 de un amortigusdor de friceidn cuyo
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plato central fijo estd designado por 13, y el eje por 14.
El plato 13 del amortiguadar estd fijedo rigidemente a;L cha~
els, de cuslquier menera apropisda.

Conf ame al ixivento; en el extremo de la palanca 1l vie-
ne e articularse, segin al eje»:w; la rema libre 15 de dos
resortes de horquilla. cuyas espiras estan deslignadas con 16,
¥ 1a otra reme con 17, Este estd bloqueada sobre el chasis
par medio, par ejemplo, ds log herrajes 18. El punto de fija-
cifn de 1a raua 17 estéd 1o mds corce posible del punto de ar-
ticulgc;én 10 de la rame libre 15 scbre le pelanca 1l, con
cbjeto de reducix en tods la medida de lo posible las ten=- N
siones de flexién de los resartes en su punto de fijacién so-
bre el chasis.

Se ve que los dos resortes de oada par son a:.métricos
oon relscidn al plano verticel medio del braze 1l del amor-
tiguador ds friccidn asocialo. 7

El resorte 19 del amartiguedor; que se sloja en las es-
plres de uno de los resortee do horquills, esté previsto de -
une longltud suficiente para que & pesar del desgeste de las

. guarniclones 20, 21, su fuerza de aplicacidn siga siendo prac-

ticamente constante.

A t:[tulo de garantia se prevén, fijedos al chasis 4,
topes de rebote 22 que pueden ester constituidos sinplemente
per élaulos, de preferencia eldsticos. .

La figura 3 muestra bian cémo la combinscibn de los dos
resortes de horquille simétricos y del amortigesdor de frice
cidn centzal; realizada segin el invento, permite obtener un
sistema perfs etanente equilibraio, & uno y otro lado del ple-
no ds sime tris X-Y, que ssegure & la suspensi&n ias msjores
condiciones de funcionamiento.
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Se observaré tembién que los resortes de horquilla uti-
1izados no participan en gbsoluto en la gufa de las articu-
laciones & las cuales ostan asociados. Esfax; as{ litres dé
todo esfuerzo que no sea ¢l debido a la carga, que Irovoca
los desplazemientos angulazes de su reme libre en un plmo
sensiblemente vertical.

ia constmooién es por otra parte muy compacta y ouy
homogénea, estando inscrito el amartiguador entersmsnte en el

alibo do los rescrtes.

la figure 4 muestra la posicién adopta.da par los dife-
rentes elementos de la suspensidn realizada segiin el invento,
entre la posicién lfmite de rebots (designada por g._); 18 posi-
cién correspendiente al vehiculo en vacid (désiglnada par b),

‘1a posicién de carge medis (designada por o), ¥ finalmente 1a
- posicidn de flsxién méxima & plena sobrecargs (designada por

) . | | |
Se ve gue por el sfecto de coseno obtenido; la elssti-

cided do los resortes es méxima en 12 posicién en 1a cual la
reme libre esté cercs de la’hoxizcnta.l; siendo minime esta
elasticidad, y practicsmente mu.a; en la posicién 4 en la cual
31 rema 1ibre esté cerce de la vertical,

4 la figura 6 muestra la formme de la curva de flexibilldad
obtenida en esta suspensidn gracias a la disposicién previs-

‘te segin el invento. Esta flexibilidad, puede ser dewerminada

por el célculo, de 1s mamera siguiente.

Sea P el peso bajo el cual el sistema estéd en equili-
hrio_; én 1la poxiciém (b); es decir; con 1a reme 15 de longli-
tud 1 pract_icamente horizontal. Se tiene.s

Pl=K A
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siendo X una caracteristice del resarte:
Bajo la carga P + j_\,r, ge tandrés
P+ AP)Lloosech =K (A +h) =Kok ¢ Pl
de donde Pl cos, + A\ Flcos. A =sEKX+ Pl
D PL cosech= K A+ Pl (2-co8. )
AP : =Ka\;p1 él-cos.d.) '
: , COS8,

Para ch = YV AP=00
2

~ Se observard que la combinacién realizade sesin ol in-
vento de wn eamortignador de friccifn y de rescrtes de pinzas
con efecto asintético es ﬁéticulamante i’elig. Bu efeoto;
el amortiguador de friceidn que; cano se sgbe, neutralize mal
las oscilaciones pequefies, no se opondrd a los betimientos
normeles de la suspemsidn que correspanden a las desiguelda~
des del camino sinc gque aeeguraré.; en los mbo'f;es; une 4is-
tenaién progresive y no brusca de los resortes, llsgmdo a
ger 18 influencis del smortiguador tanto mayor cuaato méds ha~
yan flexionado los rescries. )

Esta solicitud que corresponde & la presentadsa en Fran-
cia el 23 de FelWrero de 1962; bejo el ndmero 888.910; se 8co-
ge a 108 beneficios del artfeulo 51 del vigsnte Estatuto so-
e Propiedad Industriel,

- RNOT A =
Los puntos de invmé:_tén propia y nueva que se presen~

ten pa;'a que sean_o‘bjeto de esta solicitud de Patente de¢ In-
woncidn en Espefia, por VEINTE Afics, son los siguientes: '
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- 1%.~ Dispositivo de suspeneidn perfeccionada par:a Ve

hiculog,de flexibilidad varisbls,. ceracterizado por el hecho
de que, para conseguir un endurecimiento de esta suspensién
que llegue hasts la neutralizacidn de sus elsuentos elésticos;
tie_né resrtos del tl.p§ do horquills montados horizontalmen-
te, y ﬁjadéa al chasis por una de sus remas; estando su otra
Tana unids al eje por un varillaje ariiculade spropiedo, prec-
ticemente horizmtal can el wehiculo vacio, mientras que toma
e wimtgcién'mzy préxina a la vertical en el limite de 18
sobrecarga, posicién en la cual 1a elasticided de los resor-
tes se encuentra précticanente anulada. ‘
29.- Dispositivo de suspens:én gegin la reivindioaoién
l, caracterizado por el hecho de que dos resortes de horqui-
1la estan sindtricemente asociedos, en cada extremo del oJe.
39.- Dispositivo de suspensién segin las reivindicacio~
nes 1y 2, caractar:.zado por el hecho de que con estos pares
de resartes de homuilla estd combinado un amortiguador de
friceidn ocuyo eje coincide con el eje de las espires de ese
tos mscrtaa; ¥ que estd alojado en parte en 61 interier de
6r=."'l:eu;..~
49..- Dispositivo de suspensién segiin las reivindicacio-
nes 2 y-3; caracte:izado pox el hecho de quas los dos resor-
tes de cada par son simétricos con relacién al plano vertie-
cal medio del brezo del amortiguador de fricecién esocisdo.
5%~ Dispositivo de suspensidn segin las reivindioce~
cionas 1 y 2, caracterizado por el hecho de que en cada par
de zweacw'be_s de harquilla los ejes de los dos grupos de espi~

‘ras, situsdos en ol mismo planc horlzmtel, fomen entre si

wn cierto dngulo en reposo, decreciendo esto aprieto con el

flexionamiento de la suspensidn, llegendo los eﬁes do loe dos



i34

10

15

284827

resortes ha ser coaxigles a plena sobrecarga,

A 62,~ Dispositive de éuspmsidn sogdn la reivindicacidn
1, caracterizado por el hecho de que ol punto de fijecién
de los resories sobre el chasis estd lo més préximo posible
del punto de articulacidn de sus ramas libres sobre el vari-
llaje.

, T0m Dispositivo de suspensibn segin las reivindicacic-
nes 1 y3, caracterizado por el hecho de gue el punto de fi~
jacién de la rama libre de los dos resortes sobre la pelance
del amortigusdor de friccidn coincide con el punto de articu-
lacidn de esta palanca el varillsje. | A

89;- Dispositivo de snapehsi:in perfeecionada para ve-.
nfoulos . '_

Tal y como se ha descritd en la Memoria que antaeede;
ropre gen tado 'an log dibujos que se soompafian y con los fines
que se han especificado.

. Este Memaria cawta de ocho hojas esoritas & méquins

por uvne sola cara,




AU A VARSI UL D0 Ll RIPPURBUATIN 3L

- ———— 'Yi' 70
561 71 ~ -

o N\ \

%

. ]
21 {f ‘ RS




P




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



