
. PATENTE DE INVENCION..*'...... *........' ' - /

que por ve in te  aE.os se s o l i c i t a  a fa v o r  de E tablissem ents 

P&in Bburgeas, Sociedad fran cesa  de resp o n sab ilid ad  lim ita d a , 

d om iciliad a en 3^1 Avenue V íc to r  Hugo, VALENCE( Drome/Fran¿ia), 

y  que ha de re c a e r  sobre DISPOSITIVO' DE REGULACION DE TENSION 

DE LA CORREA DE UN MOTOR ELECTRICO

Memoria d e s c r ip tiv a

E l r e g is tr o  de la  Patente de Invención que se s o l i c i t a  

tien e  por o b jeto  g a ra n tiz a r  la  e x p lo ta c ió n  e x c lu s iv a  en todo 

e l  t e r r i t o r i o  n acio n al y  sus posesiones de un d is p o s it iv o  de 

re g u la c ió n  de te n sió n  de la  correa de un motor e lé c t r i c o ,  con­

forme se d escrib e  a continuación  y se rep resen ta  gráficam ente 

e n le s  adjuntos d ibujos^  a t í t u l o  de ejem plo.
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Lia presente invención s^ ré^ iáY e  a lo s  d is p o s it iv o  de 

regu lació n  de ten sió n  de la  correa de un motor e lé c t r ic o ,  u t i ­

líz a te le s , principalm ente, en la s  máquinas c e p illa d o ra s  vap o riza­

dores u o tras máquinas t e x t i le s ,  en la s  cu ales una correa l l a ­

mada retocad ora a r r a s tr a , por f r ic c ió n ,  c e p il lo s  d isp u esto s 

v e rtica lm e n te .

Se r e f ie r e ,  más p articu larm en te, a  lo s  d is p o s it iv o s  

d e l t ip o  en e l  cu al e l  motor e lé c t r ic o  e s tá  sustentado por un 

soporte d e s liz a n te  sobre co rre d e ra ;h o rizo n ta le s , de forma que 

pueda hacerse v a r ia r  la  ten sión  de la  correa  que pasa sobre la  

p o lea  d e l árb o l d el motor, m odificando la  p o sic ió n  d e l soporte 

que se d e s liz a  sobre dichas co rred eras. .

En un modo de r e a liz a c ió n  conocido, e l  soporte se h a lla  

obligado a d e s liz a r s e  sobre sus co rred eras, en e l  sen tid o  

que aumenta l a  ten sió n  de l a  co rrea , por l a  acció n  de un contra­

peso montado sobre la  extremidad l ib r e  de una palanca s o lid a r ia  

dar un á rb o l que g ir a  horizontalm ente en e l  soporte y  que l le v a  

dos pidones engranados, respectivam ente, a dos crem alleras 

ta lla d a s  en dichas co rred eras.

Este d is p o s it iv o  c lá s ic o  p r e s e n ta  un c ie r to  número de 

inconvenientes, principalm ente: e l  peso d el conjunto es una 

fuente de d if ic u lta d e s  para l a  obtención de un buen d e s l iz a ­

miento d el soporte sobre sus co rred eras, la  acción  de la  grave­

dad no es uniforme porque e l  p a r, e je r c id o  por lo s  contrape­

sos sobre e l  á rb o l p ro v isto  de lo s  pidones, v a r ia  con la  i n c l i ­

nación de la  p a lan ca , y  por ú ltim o, l a  im portancia de la s  

fr ic c io n e s  y  la s  v a ria c io n e s  antedich as de la  acc ió n  de l a  g ra ­

vedad no perm iten una v is ió n  d e l conjunto, de su erte  que no 

puede conocerse, e l  v a lo r  de la  ten sió n  de la  co rrea .
30
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E l o b jeto  de la  invención es r e a l iz a r  un d is p o s it iv o  de 

re gu la c ió n  de ten sió n  de l a  co rrea  de u.n motor e lé c t r i c o ,  d el 

t ip o  p re c ita d o , que no presente lo s  in convenientes d e l d ispo­

s i t iv o  c lá s ic o  recordados más a r r ib a .

A e s te  e fe c t o ,  según la  invención, e l  soporte d e s l i ­

zante sobre la s  corred eras h o rizo n ta le s  e s tá  p ro v is to  de me­

d io s  de b lo c a je  sobre d ich as co rred eras y  comprende un p la to  

m óvil destinado a su ste n ta r  e l  motor eDsétrico y  a tr a e r  e l á s t i ­

camente, en r e la c ió n  a dicho sop o rte, en e l  sen tid o que pro­

voque la  ten sió n  de la  co rrea .

G racias a esta, d isp o s ic ió n  p a r t ic u la r ,  e l  peso d el 

conjunto no cre a  fu e rza s  de f r i c c ió n  im portantes en tre  e l  so­

porte  y  la s  co rred era s, su sc e p tib le s  de p e r ju d ic a r  l a  f in e z a  

de l a  re g u la c ió n  de la  ten sió n  de la  co rre a , puesto que ó s ta  

re g u la c ió n  se hace por desplazam iento r e la t iv o  d e l  p la to  so­

bre e l  so p o rte , bajo  l a  acción  de medios e lá s t ic o s  que unen 

e sto s  dos Órganos, m ientras que e l  soporte permanece inm óvil 

sobre la s  co rred era s, una vez que se le  ha dado l a  p o sic ió n  

correspondiente a una re g u la c ió n  de régimen d eterm inado, cu a l­

q uiera  que sea e s ta  re g u la c ió n . Además, la s  v a ria c io n e s  p o s ib le s  

d e l e fe c to  de la  gravedad sobre e l  par que crea  l a  te n sió n  de 

la  co rrea  no son ya de temer, puesto que e ste  p ar no es obte­

nido por la  acció n  de un contrapeso sustentado por una palanca 

in c lin a d a . Finalm ente, la  s e n s ib ilid a d  p o sib le  d e l movimiento 

d e l p la to  sobre e l  soporte que permanece f i j o  en funcionamien­

t o ,  perm ite te n e r  a la  v i s t a  todo e l  sistem a y ,  por consiguien­

t e ,  dar a la  te n sió n  de l a  correa*todo v a lo r  de régimen deseado.

La in ven ció n  tie n e  igualm ente por ob jeto  modos de re a ­

l iz a c ió n  que comprendan un3, por lo  menos, de la s  c a r a c t e r is -
30
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t i c a s  s ig u ie n te s: 28482
a . E l soporte y e l  p la to  están  p ro v isto s  áe medios de 

observación conjugados, t a le s  como una e sc a la  graduada y un 

in d ica  apropiados para dar una in d icc ió n  sobre e l  v a lo r  dé la  

ten sió n  de l a  correa  en cada p o sic ió n  d e l p la to  sobre e l  so­

porte .

b . E l p la to  e s tá  montado p iv o ta n te , sobre e l  sop orte, 

a lred ed or de un e je  v e r t i c a l  y ,  preferentem ente, e s tá  conce­

bido y  preparado de su erte  que re c ib a  e l  motor con su árb o l 

orientado v ertica lm en te .

c . E l p la to  tie n e  co n figu ración  gpaeral tr ia n g u la r  y  

g ir a  sobre e l  soporte alred ed or de uno de sus v é r t ic e s ,  mien­

tr a s  qué su lado opuesto, en arco de c írc u lo  concéntrico  a 

dicho v é r t ic e ,  e s tá  encajado en p o leas de gu ia  cuyos e je s  e s ­

tán  f i ja d o s  sobre e l  soporte.

d. Los medios de desplazam iento d e l  soporte sobre la s  

correderas conprenden piñones dentados que son s o lid a r io s  de 

un árb o l de mando r o ta t iv o  sustentado por e l  soporte y  qie e s ­

tán  engranados a crem alleras respectivam ente s o lid a r ia s  áe 

dichas co rred eras, m ientras que lo s  medios de b lo ca je  d el so­

porte sobre sus correderas están  co n stitu id o s por mordazas de 

uno de dichos piñones, y pueden hacerse engranar por d e s l i ­

zamiento a x ia l ,  con mordazas cooperantes s o lid a r ia s  d á l  sopor­

te .

e .  E l á r b o l que l le v a  lo s  piñones engranados con la s  

crem alleras e s tá  montado, con p o s ib ilid a d  dé d eslizam ien to , 

en e l  soporte y  es a tra íd o  axialm ente por medios e lá s t ic o s ,  

en e l  sentido en que embraga la s  mordazas de b lo ca je  a n te d i­

chas.
30
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Ha invención se comprenderá mejor medíante la  le c ­

tura de la  d escrip ció n  que sigue y  d el examen de lo s  dibgos 

adjuntos, lo s  cuales mueatran, a  t í t u lo  de ejemplo no lim i­

t a t iv o ,  un modo de r e a liz a c ió n  de un d is p o s it iv o  de re gu la ­

ción  de ten sión  de la  correa de un motor e lé c t r ic o ,  segdn la  

invención.

En lo s  dibujos:.

— la  fig u ra  1 é s  una v is t a  en p lan ta  de un modo de 

re a liz a c ió n  d e l d is p o s it iv o  de regu lació n  de tensión de co rrea , 

la  fig u ra  2. e s  una sección  v e r t ic a l  hecha siguiendo

sensiblem ente la  lin e a  interrumpida 1 1 - H  de la  f ig u r a  1,

-  la  fig u ra  i  es una sección  v e r t ic a l  hecha sig u ien ­

do la  lin e a  1 1 1 —1 1 1  de la  f ig u r a  i , y

— la  f ig u ra  4 es  una sección  p a r c ia l hecha siguiendo 

la  lin e a  IV-IV  de la  f ig u ra  2 .

E l d is p o s it iv o  de regu lación  de tensión  de l a  correa 

de un motor e lé c t r ic o  representada en lo s  d ib u jo s, comprende 

un soporte 1 , m óvil sobre dos correderas h o rizo n ta les  2, 3, 

c o n s t itu id a s ,.e n  e s te  ejem plo, por dos barras c i l in d r ic a s .

Sobre e l  s&porte i ,  v a  montado un p la ta  5 que puede 

privotar alred edor de un e je  v e r t ic a l  co n stitu id o  por un bu— 

íón respaldado &, f i j o  sohre dicho soporte. Entre e l  p la to  5 y  

la  cara superior d e l soporte va in terp u esta  una arandela de 

fr ic c ió n  7 , por ejem plo, de bronce. E l p la to  p ivotan te  5 t i e ­

ne con figuración  gen eral tfa h g u la r , uno de cuyos v é r t ic e s  e s ­

tá  montado sobre e l  p ivote  6, m ientras que su lado opuesto 

és c u r v ilín e o , en forma de arco de c írc u lo  concéntrico  con e l  

p ivote  6 y sustentado por dos poleas de guia 11 , 12 montadas 

sobre la  cara superior d e l soporte 1 . E l trozo  d el lado cu rv i-

30



lin e o  d el p la to  5 .está b iselad o  como se in d ica  en 1a y  la s  dos 

poleas son poleas de garganta d el p e r f i l  correspondiente. Cada 

ana de la s  poleas de g u ia , t a l  como la  polea 12, por ejem plo, 

e s tá  sustentada por un rodamiento a bolas 15 cuyo a n il lo  in ­

te r io r  e s tá  f i ja d o  sobre un bulón 16 que a tra v ie s a  e l  soporte 1.

Se puede d eglazar e l  soporte* 1 a  lo  largo  de la s  co rre­

deras h o rizo n ta les  2, 3, por medio de un volante de mano 18, 

so lid a r io  de un árb o l de mando 19 que posáe dos piñones dentados 

22, 23 , respectivam ente engranados en dos crem alleras 24, 25 me­

canizadas en la s  caras in fe r io r e s  de la s  dos co rred eras, 2 , 3 .

E l árb o l 19 g ir a  sobre dos co jin e te s  27, 28 s o lid a r io s  d el sopor­

te 1 .

E l piñón dentado 22. y  e l  volante 18 están  f i ja d o s ,  

en ro ta c ió n , sobre e l  árbo l i9 por'medio de una c la v i ja  31 y 

son reten id os axialm ente por un t o r n il lo  32., montado en l a  e x tre ­

midad correspondiente d e l árbol de mandó y  bajo l a  cabeza d el 

cual se ha in terp uesto  una arandela de gran diámetro e x te r io r  

ap licad a  contra la  extremidad e x te r io r  d el volante 18.

E l árb o l 19 puedo d e s liz a r se  axialm ente en una c ie r t a  mag­

nitud perm itiendo que las-m ordazas de b lo ca je  35, de que va pro­

v is t a  la  cara e x te r io r  d e l piñón dentado 23, se desembraguen.de 

la s  mordazas cooperantes 36 que l le v a  un manguito 37 f i ja d o  sobre 

e l  co jin e te  28 por cualq uier medio c lá s ic o  conveniente ( no 

representado ) . E l árbol 19 e s tá  obligado axialmente en el' sen­

tid o  que mantiene embragadas la s  mordazas de b lo caje  antedich as, 

p*or medio de un re so rte  e s p ir a l  41 , una de cuyas extremidades 

se apoya en e l  fondo 40 de un rebajo  42 d e l manguito 37 , y  la  

o tra  extremidad contra una arandela 43 f i ja d a  sobre la  extremidad¡ 

correspondiente d e l árbol de mando 19 mediante un t o r n il lo  44.
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Da d isp o s ic ió n  es t a l  que, cuando la s  mordazas 35 , 36 

están  embragadas e l  piñón dentado 22 e s tá  sensiblem ente apoya­

do con tra  la  cara correspondiente d e l c o jin e te  27 .

En la  p o s ic ió n  representada en e l  d ib u jo , e l  árbol 

de mando 19 e s t á  por tan to  inm ovilizad o en ro ta c ió n  por la s  

mordazas 35 d e l piñón 23 embragadas en la s  mordazas 36 d e l 

manguito 37 . E l spporte 1 e s t á ,  por ta n to , agarrotado sobre 

la s  co rred era s.

Para d e sp la za rlo  b a sta , primeramente, e je r c e r  una t r a c ­

ción  sobre e l  vo lan te  18 de su erte  que se.desembraguen la s  mor­

dazas de b lo c a je  35,36  y luego hacer g ir a r  dicho v o lan te  en e l  

sen tid o correspondiente a l  sen tid o  en e l  cu al se desee des­

p la za r  e l  soporte 1 sobre sus co rred eras h o rizo n ta le s  2, 3.

En e l  d ib u jo , no se ha.representad o é l  motor e lé c t r i c o ,  

pero se ha representado la  b rid a  an u lar 51 p erforad a por cua­

tr o  o r i f i c i o s  52 para la  f i j a c i ó n  de l a  p la c a  l a t e r a l  co rre s­

pondiente d e l motor e lé c t r ic o  cuyo á rb o l e s ta r á ,  por co n si­

g u ie n te , d isp u esto  vertica lm en te  y  cuyo e je  geom étrico co in ­

c id ir á  con e l  pun§o 0 ( f ig u r a  1 ) .  Se ha indicado en 54, con 

lin e a  punteada, la  p e r i f e r ia  de una p olea  sobre la  cual pa­

sa una co rrea  55 cuya ten sió n  se t r a t a  de re g u la r .

La ten sió n  de l a  correa  se mantiene, por un d is p o s i­

t iv o  e lá s t ic o  designado, en su conjunto, por 58 y  <ye tiende 

a hacer o s c i la r  e l  p la to  5 en e l  sen tid o  de la  f le c h a  f 1, 

es  d e c ir ,  h a cia  la  izq u ierd a  en l a  f ig u r a  1.

E l d is p o s it iv o  e lá s t ic o  58 e s tá  co n stitu id o  por un 

re so rte  h e lic o id a l  61, una de cuyas extrem idades se apoya sobre, 

una tu erca  6.2 roscada a un vástago  63 y  cuya o tra  extremidad 

se apoya contra una arandela  64 encajada en un o r i f i c i o  de 

un brazo 65 f i ja d o  encima d e l soporte 1 por medio de lo s  to r -
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m illo s  66, 67. Una extremidad d el vástago 63 se d e s liz a  en e l

brazo 65, m ientras que .su otra  extremidad e s tá  a rticu la d a  sobre 

un p ivo te  68 roscado sobre la  extremidad correspondiente del lado 

cu rv ilín e o  1.a d e l p la to  p ivotante 5.

puede observarse la  tensión de la  correa por medio de 

una graduación, t a l  como la  71, que se extiend a a lo  labgo de la  

a r i s t a  c u rv ilín e a  1a d e l p la to  p ivotan te  5 y  un ín d ice  72 gra­

bado sobre l a  cara superior d el soporte 1 fre n te  a dicha gra­

duación.

E l funcionamiento d el d is p o s it iv o  es e l  s igú ien tet

En la  p o sic ió n  representada en e l  d ib u jo , e l  indicador 72 

se encuentra fren te  a l  trazo  50 de l a  graduación y e l  soporte 

1 e s tá  inm ovilizado sobre sus correderas por medio de la s  mor­

dazas 35 , 36 como se e x p lic ó  más a rr ib a . Por e l  co n tra rio , e l  

p la to  p ilo ta n te  5 e s tá  obligado por e l  sistem a e lá s t ic o  58 a 

p iv o ta r  en e l  sen tid o  de la  f le c h a  f 1 y ,  consecuentemente, a dar 

a la  correa 55 una tensión correspondiente a la  te n sió n  d el r e ­

sorte  6.1. Dada la  sen sib ilid a d  d e l montaje,' es d e c ir , d e l mo­

vim iento p ivotan te  p o sib le  d el p la to  5 sobre e l  soporte 1 , se 

comprende que la  tensión  de la  correa será mantenida de una 

manera muy sen sib le  a l  v a lo r  de régimen escogido para e s ta  re ­

gu lación .

S i se desea m odificar la  ten sión  de la  co rrea , basta 

l ib e r a r  e l  soporte 1 , e jercien d o  una tr a c c ió n  sobre e l  volante 

18, como se ha dicho más a rr ib a , y hacer g ir a r  dicho volante 

en e l  sentido conveniente , de suerte  que, bajo e l  e fe c to  d el 

d isp o s itiv o  e lá s t ic o  58,* e l  p la to  5 p ivote y haga en fren tar 

e l  trazo deseado de la  graduación con e l  indicador 72 d el 

soporte i ; amando se ha conseguido e s te .r e s u lta d o , se n iv e la  e l  

volante 18 y  e l  resorte  4.1 asegura, por co n sigu ien te, e l  b loca je

d e l árb o l de mando 19 d e l soporte sobre sus co rred eras.



E l d is p o s it iv o  quedeíási l i s t o  para funcionar sobre la  

base d e l nuevo v a lo r de regu lación  de la  tensión de la  correa.

SO puede cómodamente escalon ar e l  d is p o s it iv o  despla­

zando la  tu erca  62 sobre e l  vástago f ile te a d o  63 en e 1 momento 

3e r e a l iz a r  lo s  ensayos de tensión  de la  correa.

Quepa b ien  entendido que la  invención no se lim ita  

a l  modo de re a liz a c ió n  d escrito  y representado que se ha dado 

a t í t u lo  de ejem plo; pueden aportarse numerosas m odificaciones 

segdn la s  a p licacio n es propuestas, s in  desbordar por e l lo  e l  

marco de la  invención.

NOTA DE REIVINDICACIONES

Se re iv in d ic a  como propio y  nuevo a favo r Etáblissem ents 

Pain-Bourgeas, Sociedad fran cesa de responsabilidad lim itad a, 

con d om icilio  en 331 Ávenue V ícto r Hugo, V23BNCE ( DrSme/Fran- 

c ia ) ,  lo  esp e cifica d o  en la s  s ig u ien tes  re iv in d icacio n es:

PRIMERA. - D isp o sitivo  de regulación  de tensión de la  correa 

de un motor e léctrico ^  d el tip o  en e l  cual e l  motor e lé c tr ic o  

e stá  sustentado por un soporte d eslizan te  sobre correderas 

h o rizo n ta les , de suerte que se pueda hacer v a r ia r  la  tensión 

de la  correa que pasa sobre la  p olea d el árbol d el motor mo­

d ifican d o la  p o sic ió n  del soporte en sus correderas, c a ra c te r iz a ­

do en que e l  soporte d eslizan te  sobre la s  correderas horizon­

t a le s  e s tá  p ro visto  de medios de b lo ca je  sobre dichas corre­

deras y l le v a  un p la to  m óvil, destinado a sustentar e l  motor 

e lé c t r ic o ,  que e stá  atra íd o  elásticam ente, respecto a dicho 

soporte, en e l  sentido que .provoque la  tensión de la  correa, 

previéndose para e l  citad o d isp o s itiv o  de regu lación  de tensión 

d iversos modos de re a liz a c ió n  que comprenderán una o v a ria s
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de la s  c a r a c t e r ís t ic a s  e sp e c ific a d a s  en la s  re iv in d ica c io n e s  

su b sigu ien tes..

SEGUNDA.- D is p o s it iv o  de re gu la c ió n  de ten sió n  de la  co rrea  

de un motor e lé c t r ic o ,  ca ra cte riza d o  en que e l  soporte y  e l  

phto comprenden medios de observación conjugados, t a le s  como 

una e sc a la  graduada y un ín d ice , propios para dar una in ­

d icació n , sobre e l  v a lo r  de la  ten sió n  de l a  co rrea  para cada 

p o sic ió n  d e l p la to  sobre e l  soporte.

TERCERA.- D isp o s itiv o  de regu lac ió n  de ten sió n  de l a  correa 

de un motor e lé c t r ic o ,  <aracte rizad o  en que e l  p la to  e stá  

montado, con p o s ib ilid a d  de g ir o ,  sobre e l  soporte, alrededor 

de un e je  v e r t i c a l  y ,  p r e fe r n te m a n te e s tá  concebido y  

arreg lad o  de forma que re c ib a  e l  motor con su á rb o l orientado 

v e rtica lm e n te .

CUARTA.-  D isp o sitiv o  de re g u la c ió n  de ten sió n  de l a  co rrea  

de un motor e lé c t r ic o ,  ca ra cteriza d o  en que e l  p la to  es de 

forma gen eral tn angular y  o s c i la  sobre e l  soporte alred edor de 

uno de sus v é r t ic e s ,  m ientras que su lado o p u esto ,.en  arco 

de c ir c u lo  concéntrico  a dicho v é r t ic e ,  e s tá  encajado en poleaat 

de gu ia  cuyos e je s  se h a lla n  f i ja d o s  sobre e l  soporte.

QUINTA. -  D isp o sitiv o  de re gu la c ió n  de ten sió n  de l a  correa 

de un motor e lé c t r i c o ,  caracterizad o  en que lo s  medios de 

desplazam iento d e l soporte sobre la s  corred eras comprenden 

piñones dentados s o lid a r io s  de un árb o l de mando r o ta tiv o  que 

l le v a  e l  soporte y  que se h a lla n  engranados con crem alleras 

respectivam ente s o lid a r ia s  de dichas co rred eras, m ientras que 

lo s  medios de b lo c a je  d e l soporte sobre la s  correderas e stá n  c < 

co n stitu id o s  por mordazas p r e v is ta s  en uno de dichos piñones 

y  que pueden hacerse embragar, por d eslizam iento a x ia l ,
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con mordazas cooperantes s o lid a r ia s  d el soporte.

SEXTA.- D isp o sitiv o  de regu lació n  de te n sió n  de la  correa de 

un motor e lé c t r ic o ,  ca ra cteriza d o  en que e l  árb o l que l le v a  

lo s  piñones engranados con la s  crem alleras e s tá  montado con 

p o s ib ilid a d  de deslizam iento en e l  soporte y  es a tra íd o  a x ia l ­

mente por medios e lá s t ic o s , ' en e l  sentido en que embraga la s  

mordazas de b lo c a je  an tedich as.

SEPTIMA.- DISPOSITIVO DE REGULACION DE TENSION DE LA CORREA 

DE UN MOTOR ELECTRICO .

T al y.como se d eja  d e scrito  en la  memoria precedente 

IRe consta de once hojas fo lia d a s  y mecanografiadas por una 

so la  de sus caras y  tr e s  hojas de p lanos.

Madrid, 2 de Febrero de 1963

P.A. de Btablissem ents Bain-Bourgeas 

V ícto r G il Vega
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