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HEXORIA DESCRIPTIVA

nEmssuennss n-iu.. TS S S I SR R
carmspomnente a la solicitud de zegistro de una Patente
de 'It_l‘sroduooion que, por diez atios se solicita para Espefia,
& favor de la entidad PALLERES Y FUNDICIONES JBZ, $.4., do
nacionalidad jurfdica espafiola, residente en LLODIO (Alava.-
P ° r

‘" SISTEMA DE PORMACION DB J UNTAS IE DILATACION ENTRE DETER

MINADOS EXTHEMOS DE CARRIIES

mm-r BEERES

El sumento de las velocldades consegulido en las la.neas
férreas exige primordialments la mayor perfeccidn en las ali-
neaciones de sus vigs, tanto por lo gune ee refiere a ls rfgif
dez de sus carriles, como en las precauciones necesarias en -
los puntos destinados & absorber las dilataciones y las conm~ (
tracoiones de dichos carriles debidas e los cambios de la tem=
peratura ambie nto; :

Bl o'b;etivo de esta patenge de ihtroduccidn cuyo regis-

tro se solicita se refiere a un nuevo sistems de formacion de

juntas de dilatacion entre determinados extremos de carriles’ﬁ



-

15

20:

30

- 35

40

)
(3

284809

gpliceble principalmente s carriles soldados en barras de gren
longitud.

Bl sistema se caracteriza porgue los extremos de los ea;-
rriles que se juntan en prolongacidn son previamente mecaniza--
dos en forms convenientemente adelgazada, y luego dichos extre-
mos son soportsdos scbre dos o mis apoyos compuesto cada uno de
estos apoyos de dos elementos principales: uno constitufdo por
ona parte plana de asiento de los patines de los carriles y
otra parte perpendiculay a esta oitada, que sirve de apoyo lag~-
tersl deslizante & uno de los extremos de los carriles, y el
otro elemento yue have de cufia de sujecidn del conjunto se si;- '
ﬁi? contra la cara lateral del otro extremo de carril mecéniza?
do, ) |

Otrog detalles y especificacionss se deduciran de la das;
oripeidn del msdjunto dibuje, gque se refiers a uns realizacién -
del sistems objeto de este registro. En el dibnjo: .

Ia figura 1 muestra en planta una vista de loa extremos
@e dos earriles que ee sblapan y de loes dos apoyos gue forman
la junta segin el sistema, ¥

Ia figura almﬁestra. en mayor escala.‘el alzado de un

corte segun la 1imsa II = II en la figura l.
Bn dichas figuras se han representado los elementoa jue

- ge aplicen & la unidn de carriles de perfil corriente, y en la

citeds figurs 1 se ve cdmo la nnion se compone de dos juegos
igunles de piszas. _

Bl dispositivo de junta se compone essncialmente de un
elemento -3- ‘yue presenta una baee';-ll-»dotacla de orificloes
:-9- para sujecion a la traviesa :-7- o al asiento de ls via,
med}‘anto tulonss o tirafondoa' ;67, ¥ que presenta otra parte

=3t~ perpendieular a la base -ll- en gue descansan los patlnes
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« 11t - de los carriles -1- y--a-; Panto la base ~1l« como
diohé parte o partes perpendiculares ~3'~ a 9lla constitu~.

yen e;x eate e jemplo una sola pieza, poré tambien pueden ser

Iindependientes. y sujetadas antx;e' ellas por cualguier medio

eonvenisnte. Dichas partss =3'= sirven de apoyo lateral al

gl8a de uwno -2~ de los carriles y de superficle de resbala-

" miento lateral durante las dilatgciones o retracciomss del

nismoe:
Enfrentado con dlehas partes -3'- ve colocado otro ela-

mento ~4- (u otros):que tiene mis o menos forma de esouadra,

segin se ve on la figara 2, y hace de enﬁa para sujetar loe
carriles por la cara laterml del alma =12= del ocarril =1-

contra la que s8 apoys en tods su slturs, y luego el comien-

‘30 de su sla inferior sigue apoyado gobre el arrlnqno del pa~-

tfn de dicho carril -l1-. Bl ala inferior oitade tiene las

'perforaeiones -10= para passr por el:!.a;s bulones o tuercas

=5« quo lg sujetan a la c_it:ada base =11~ del elemento =3-.
Ambas piezas -5;- y -4~ pueden ser de acero moldeado,
acero al manganeso,  hierro fundidoe u otro wmaterial aﬂecnado;
1os extremos d¢ dilgtazeida de uno y otro carril se me-
canizan previamente en sue cabezas =l y -2-, patines -11'-
¥y alna -12- para que se adapten oon posibiudai de desliza-
miento mutuo e 1nﬁapendiepte entre la citada parte «3t= per~
pendicular de 1a pleza -3- y la oufia -4, qne&anao’ag'bps
ga;'giles -=le y -2~ encajsdos entre dichos elementos -3~y
~4~. Ls mecanizacién de dichos sxtremos de los ocarriles no
es simétriom, pues el sarril -1;-. que congtituye la parte
interior de la via, debe formar l:fnea con 108 carriles en-
terizos para que no tropieoen en el las pestsﬁsu de las rne~
das de los vghfculog de los trenes circulantes. Ademas segin

se ve en =13~ los patines de ambos extremos mecanizados se



ax

75

80.

85

95

100

-
.

‘284 8099

\ -
R ""‘"Mrm vy
P

hallan engarzados por una especie de machihembrado. 1o gue

hace gue resulie imposidle g un extremo de ocarril gue puede
tener tendencia a levantarse reapecio al otro y sobre lz su-
perficie sﬁgeribr de la vfa, 51 bien pueds prescindirse de
tal engaroe.’v‘“ o
So observard que el borde superior del elomento ~4-
resnlta algo bajo respecto a la cabeza del correspondiente
carril ~l= con objeto de dejar lidre sl pmso de la pestafla in-
teraa de la ruaaa. Dasde lnego las ruedas, dQurante su paso por
la junta, comienzan apoyandose ep uno de los oarriles, hay ‘
un momento que se apoyan sobre los dos simgltanaamonte y ﬁer-
minan apoyandose solo en 8l otre carril, o

Bajo la plaea -11-. gue conatituya la region de apo-
yo.de la junta sobre la traviesa =T~ o el asiento d la vfaf
puede colecarse upa planﬁha ;8; de caucho o de cualguier ma-
terial semejante adecusdo, que sirve de amortiguador de vi-
bracliones, y para sujetar mejor la citads placa g 1l travie=
sa, y permite un rodaje mas smnave de los vehfculos; ’

L?s apoyes de las juntas deseritas pueden ser montafl
dos en posicidn horizontal, o en poaicién inclinada segin
se ha repzesentado en la figura 2. .

Rl sistema de formecion de jnntas de dilataoién para
extremo de carriles expuesto, awungue es gapecialmente adecga-.
do segin se ha dicho, para carriles soldados en barras de -
gran longitud, y rara soportar trenes con grandes valocida~’
dea.‘se compronde que puede adaptsrso a toda clase ds carri~
les, cualesgnisra que sea su perfil.

Jas divarsas realizaciones de este sistema de forma—
cidn de juntas de dilatacidn entre determinados extremos de
carriles, pusden recibir modificaciones do detalle, dentro

del dominio de las eguivalencias te¢cnicas sim por elleo salir
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del margen de las reivindicaciones que siguren.
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EN BESTMEN: Ia presente Patente de Introducoién que,
por dies afios se solicits para Rspafiz, dsbers recamer sobre
las siguientes reiviniliocacliones:.

15, -SISTEMA DE-FORUCION IE JUNZAS DE DILATACION ENTHE
DETERMINADOS EXTREMOS DE CARRILES, carasterizado por sdosar - ‘
paralelamente los extremos de los carriles gue se juntan, Pro-~
vismente mecanizados en forms conveniente adelgmzadm, y sopore
tarlos en sentidos opuestos sobre dos o mas apoyos compuestos
cada une de estos apoyos de dos elementos; uno oonstitufdo por
una parte plana de asiento de los patines y otra parte per;'-
pendioular a dsta que sirve de apoyo lateral deslizante a ’
uno de los carriles y otro ‘elemento gque hace de cufia de su~
jecidn y se sitda contra la eara lasteral del otro extremo
de carril nacanizado';‘

2¢,-SISTEYA DR FORMACION DE JUFIAS DE DILATACION ENIRE
DETERMINADOS BXTREMOS DE CARRIIRS, de acuerdo con la reivin-
dicacién anterior, caraoterizado porgue los extremos ds los
carriles que han de ser dotados de junta de dilatacién se
meosnizan en su “nu.tua cars de apoyo y resbalamiente de fom
que sus patings resulten engarzados ] nd y gus el trozo me-
canizado dsl carril que debe resultar en ¢l lado interior

de la via al ser acoplado en la junts guede e¢n linea con los

carriles normales de la via para que no tropiecen en 61 las
pestafizs de las ruedas de-les vehfeulos ferroviarios:
‘3‘:;3151‘“& DE FORMACION DE JUNTAS DE_DILATACION‘ENTB.R
DETERMINADOS EXTRRMOS IE CARRILES, do acuerdo con las reivin-
dieaciones precedentes, caracterizado porgue los elementog
que tienmen la parte plana de apoyo do patimes se inmovili~

zan mediants medios adecxados como bulones o tirefondos
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en traviesss o0 en el asiento de la via, y la parte citada
perpendicular & dioho apoyo puede ser solidaria con'dsta o
componerse de unz 0 mas piezas independigntes unidas conve~
nientemelx‘ite a 1la repetida parte plana de apoyo;

4_!.‘-sxsmm DE FORIACION DE JUNTAS DR DILATACION ENTRE '
DRTERMINADOS EITRAMOS DE CARRIIES, de sousrdo con las reivin-
aicacio?s anterioros. caraoterizado porque los citados ele-
mentos /cuiia tiensn el ala vertioal lo smuficientemente baja
para qne no trepiece sn ells la pestafia de las ruedas, e impi-
den el levantamiento dsl oarril adjunte sin limitar el desli~
zamisnto horizontal del uwismo mediante su zla horizontal que
2@ _eujeta al otro elemento en su cltada parte plana de apoyo
oon un medlo cualguniera como bulone& con tnerqas:

S’Z;Porwiltimo ss reiyindica como objeto sobre el gue
ha de recasr la presente Patente ds Introdwcoin ywe, por dies:
afios se solicita péraEqpaﬂa-'-- meeemececcaseeaea

D © T ,

" SISTEMA DE FORMACION DE JUNTAS DE. DITATACION EMRE,DE!.‘MI;
'  FADOS EXTREMOS DE CARRIIES

Todo elle tal y conforme queda expresad.o en la presente
Membria Deseriptiva gque, consta de sej_.s bojas foliadas y es~
oritas a miquing por mna sdla de sus oaras junte con mn pla;
ne que 30 acompaﬁa’%i _

.Madrid,’ 28 do Pebrero de 1;_963;;-
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