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Correspondiente a l a  s o l ic i t u d  de r e g is t r o  de ana Patento 

de In trod u cción  qne, por d ie z  años se s o l i c i t e  para España, 

a fa v o r  de la  entidad  TALLERES Y FUNDICIONES JBZ, S*A** de 

n acion a lidad  ju r íd ic a  española , resid en te  en LLOBIO (A la v a .-

p  o  r

"  SISTEMA IB FONACION DE JUNTAS IB DILATACION ENTRE DBTER 

MINADOS EXTREMOS DE CARRILES "

E l aumento de laa  ve loc id ad es  conseguido en la s  lín e a s  

fé r r e a s  ex ig e  primordialm ente la  mayor p e r fe c c ió n  en la s  a l i ­

neaciones de sus v ía s , tanto p or l o  qne se r e f ie r e  a la  r i g i ­

dez de sus c a r r i le s ,  como en la s  precauciones n ecesarias  en -  

l o s  puntos destinados a absorter  la s  d ila ta c io n e s  y  la s  con ­

tra e  o io m s  de d ichos c a r r i le s  debidas a lo s  cambios de la  tem 

per atura am biente.

E l o b je t iv o  de e s ta  patente de in tro d u cc ió n  cuyo r e g is ­

t r o  ae s o l i c i t a  se r e f ie r e  a un nuevo sistem a de form ación de 

ju n tas de d i la t a c ió n  entre determ inados extrem os de c a r r i le s ^
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a p lica b le  principalm ante a c a r r i le s  soldados en barras de gran 

lon g itu d .

El sistem a se ca ra cte r iz a  porque lo s  extremos de lo s  c a -  

r r i l e e  que sa juntan en p ro lon ga ción  son  previamente mecaniza­

dos en forma convenientemente adelgazada, y  lnego d ichos e x tr e ­

mos son soportados sobre dos o más apoyos eompnesto cada ano de 

e s to s  apoyos de dos elem entos p r in c ip a le s : ano co n s titu id o  por 

ana parte plana de as ien to  de l o s  p atin es  de lo s  c a r r i le s  y  

otra  parta perpendicn lar a es ta  s ita d a , qae s irv e  de apoyo l a ­

t e r a l  d e s liza n te  a ano de l o s  extremos de lo s  c a r r i le s ,  y  e l  

o tro  elem ento que haoe de caña de s u je c ió n  del con jnnto  se s i ­

t ia  contra la  cara la t e r a l  d e l o tro  extremo de c a r r i l  mecaniza­

do.

O tros d e t a l le s  y  e s p e c if ic a c io n e s  se dedaclrán de la  d e s - 

o r ip c ió n  d e l ad junto d ib a jo , qae se r e f ie r e  a ana r e a liz a c ió n  

d e l sistem e o b je te  de es te  r e g is t r o .  Ba e l  d ib u jo :

La f ig u r a  í  maestra en  p lanta  ana v is ta  de lo a  extremos 

de dos c a r r i le s  qae se solapan y de lo e  dos apoyos qae forman 

la  junta segán e l  sistem a, y

La f ig a r a  2 muestra, en mayor e sca la , e l  a lzado de an 

co r te  según la  l ín e a  I I  -  I I  en  la  f ig u ra  1 .
Bn dichas f ig u ra s  se han representada lo s  elementos qae 

se a p lica n  a la  anión de c a r r i le s  de p e r f i l  c o r r ie n te , y  en la  

citada f ig a r a  1 se ve cómo la  unión se compone de dos juegos 

igu a les  de p ie z a s .

E l d is p o s it iv o  de junta  se compone esencialm ente de an 

elem ento - 3 -  qae presenta ana base -1 1 -  dotada de o r i f i c i o a  

- 9 -  para s u je c ió n  a la  tra v ie sa  - 7 -  o a l  a s ie n to  de la  v ía , 

mediante buloaea e t ira fo n d o s  - 6 - ,  y  que presenta otra  parte 

- 3 ' -  perpen dicu lar a la  baae -1 1 -  en que descansan lo s  patines
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-  11* -  de lo e  c a r r i le s  -1 -  y - 2 - .  Tanto la  base -1 1 - como 

dicha parte o  partea perpendiculares -3 * -  a e l la  co n stitu - 

yen en eate e jem plo una 3ola  p ieza , pero también pueden ser  

independientes, y  su jeta das entre e l la s  por cualqu ier medio 

conveniente * Dichas partes -3  *- s irven  de apoyo la te r a l  a l  

a lta  de uno - 2 -  de lo s  c a r r i le s  y  de su p e r fic ie  de resbala­

miento la t e r a l  durante la s  d ila ta c ion es  o retra ccion es  d e l 

mismo.
Enfrentado con dichas partea -3 * -  va colocado otro  e l e ­

mento - 4 -  (a o tro s ) que tien e  más o menos forma de escuadra, 

según ae va en la  fig u ra  2 , y  hace de cuña para su jetar l o s  

c a r r i le s  p or la  cara la te r a l  d e l alma -1 2 - d e l c a r r i l  -1 -  

contra la  que se apoya en toda su a ltu ra , y luego e l  comien­

zo  de su  ala in fe r io r  sigue apoyado sobre e l  arranque d e l pa­

t ín  de dicho c a r r i l  - 1 - .  El a la  in fe r io r  citada tien e  la s  

p erforacion es -1 0 - para pasar por e l la s  bulenes o tuercas 

- 5 -  que la  sa jsta n  a la  citad a  base -1 1 - d e l elemento - 3 - .

Ambas p iezas  -3 -  y  - 4 -  pueden ser  de acero  moldeado, 

acero a l  m anganeso,-hierro fundido u o tro  m aterial adecuado.

Los extremos de d ila ta c ió n  de uno y  o tro  c a r r i l  se me­

canizan previamente en sus cabezas - 1 -  y  - 2 - ,  patines - 1 1 '-  

y  alma -1 2 - para que se adapten con p o s ib ilid a d  de d e s liz a ­

miento mutuo e independiente entre la  citada  parte - 3 ' -  per­

pendicu lar de la  p ieza  -3 -  y  la  cusa - 4 - ,  quedando ambos 

c a r r i le s  - 1 -  y  - 2 -  encajados entre diches elementos - 3 -  y 

- 4 - .  La mecanización de dichos extremos de lo s  c a r r i le s  no 

es  s im étrica , pues e l  c a r r i l  - 1 - ,  que constituye la  parte 

in te r io r  de la  v ía , debe formar lín e a  con lo s  ca r r ile s , en­

t e r iz o s  para que no trop iecen  en e l  laa pastadas de la s  rue­

das de lo s  veh ícu los  de lo s  trenes c ir cu la n te s . Ademas según 

se ve en -1 3 - lo s  patines de ambos extremos mecanizados se
70
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h allan  engarzados por nna aspeóle de machihembrado, l o  que 

hace que re su lte  im posible a un extremo de c a r r i l  que pueda 

tener tendencia a levantarse reepecto  a l  o tro  y  sobre la  su­

p e r f i c ie  superior de la  v ía , e i  b ien  puede preacin d irse  de 

t a l  engarce.

Se observará que e l  borde superior d e l elemento -4 -  

re sa lta  a lgo balo respecto a la  cabeza del correspondiente 

c a r r i l  - 1 -  con o b je to  de d e ja r  l ib r e  e l  paso de la  pestaña in ­

terna de la  rueda. Desde luego la s  ruedas, durante su paso por 

la  junta , comienzan apoyándose en uno de lo s  c a r r i le s ,  hay 

un momento que se apoyan sobre lo s  dos simultáneamente y  te r ­

minan apoyándose s ó lo  en e l  otro  o a r r i l .

Bajo la  p laca -1 1 -, que constituye la región  de apo­

yo de la  junta sobre la  trav iesa  - 7 -  o e l  asiento da la  v ía , 

pueda co locarse  una plancha -8 -  de o ancho o de cualquier ma­
t e r ia l  semejante adecuado, que s irv e  de amortiguador de v i ­

braciones, y para su jetar  mejor la  citada p laca  a la  tra v ie ­

sa , y  permite un rodaje más suave de lo s  vehículos^

Los apoyos de la s  juntas dBsaritas pueden ser  monta­

dos en p o s ic ió n  h o r izon ta l, o en p o s ic ió n  inclinada según 

se ha representado en la  fig u ra  2+

B l sistem a de form ación de juntas de d ila ta c ió n  para 

extremo de c a r r i le s  expuesto, aunque es especialm ente adecua­

do según se ha d icho, para c a r r i le s  soldados en barras de -  

gran longitud, y  para soportar trenes con grandes v e loc id a ­

des, se comprende que puede adaptarse a toda c la se  de c a r r i­

l e s ,  cualesquiera que sea su p e r f i la

Las d iversas re a liza c ion es  de e s te  sistem a de forma­

c ió n  de juntas de d ila ta c ió n  entra determinados extremos de 

c a r r i le s ,  pueden r e c ib ir  m odificaciones de d e ta lle , dentro 

d e l dominio de la s  equ ivalencias técn icas  s in  p or  e l l o  s a l ir
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d e l margen de las  reiv ind icaciones que signen.

N....Q--.F ; ; ,A
EN HSSOnBN: La presente Patente de Introducción que, 

por diez años se s o l ic i t a  para España, deberá recaer sobre 

la s  siguientes reiv lndioaclonea :
H.-SISTEMA DE FORMACION DE JUNTAS BB DILATACION ENTRE 

DETERMINADOS EXTREMOS DE CARRILES, caracterizado por adosar 

paralelamente loa  extremos de lo s  ca r r ile s  que se juntan, pre­

viamente mecanizados en forma conveniente adelgazada, y sopor­

ta r lo s  en sentidos opaestos sobre doa o más apoyos co rn e a  tos 

cada nno de estos  apoyos de dos elementos; ano con stitu ido  por 

ana parte plana da asiento de lo s  patines y otra  parte per­

pendicular a esta  que sirve  de apoyo la te r a l deslizante a 

nno de lo s  c a r r ile s  y otro  elemento qne hace de enña de su­

je c ió n  y se s itá a  contra la  cara la te ra l d e l otro  extremo 

de o a r r i l  mecanizado.
26 .-SISTEMA iDS FORMACION,DE JUNTAS BE DILATACION ENTRE 

DETERMINADOS EXTREMOS DE CAURI IES, de acuerdo con la  re iv in ­

d ica c ión  an terior, caracterizado porque lo s  extremos de lo s  

c a r r i le s  que han de ser detados de junta de d ila ta c ión  se 
meoanizan en su mutua cara de apoyo y  resbalamiento de forma 

que sus patine a re salten  engarzados o nó y que e l  trozo  me­

canizado del c a r r i l  que debe resu lta r en e l  lado in te r io r  

de la  v ia  a l ser  acoplado en la  junta quede en lín ea  con loe  

c a r r i le s  normales de la  vía  para que no tropiecen  en e l  lee  

pestañas de la s  ruedas de lo s  veh ícu los fe rro v ia r io s .

3 * .-SISTEMA 3B FOBt&CION D¡B JUNTAS DE DILATACION ENTRE 
DETERMINADOS EXTREMOS DE CARRILES, de acuerdo con laa re iv in ­

d icaciones precedentes, caracterizado porque lo e  elementos 
que tienen la  parte plana de apoyo de patinea ee inm ovili­

zan mediante medios adecuados como balones c tirafondos
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en tra v ie sa s  o en e l  a s ien te  de la  v ía , y  la  p arte  c ita d a  

p erpen d icu la r a d icho apoyo puede se r  s o l id a r ia  con e s ta  o 

componerae de una o más p ie za s  independientes unidas conve­

nientemente a l a  rep etid a  parte  plana de apoyo.

4*.-SISTEMA DE F0RMCI0N BB JUNTAS BB DILATACION ENTRE 

DETERMINADOS EXTREMOS BB CARRILES, de acuerdo con la s  r e iv in ­

d ica c io n e s  a n te r io r e s , ca ra cte r iza d o  porque l o s  c ita d o s  e l e -  
de

mentos^uRa tien en  e l  a la  v e r t io a l  l o  su ficientem ente baja  

para que no tro p ie ce  en e l la  la  pestaña de la s  ruedas, e im pi­

den e l  levantam iento del c a r r i l  ad junto s in  l im ita r  e l  d e s l i ­

zam iento h o r izo n ta l d e l mismo mediante su a la  h o r iz o n ta l que 

se su je ta  a l o t r o  elem ento en su c ita d a  parte plana de apayo 

con un medio cualqu iera  como bulonee con tu e rca s .

5& .-Por u ltim o se r e iv in d ica  como o b je to  sobro e l  que 

ha de reca er  la  presente Patente de In trod u cción  que, p or  diez< 

aRos se s o l i c i t a  para E spaña.- -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

p o r

"  SISTEMA DE FORMACION BB JUNTAS DE DILATACION ENTRE DETERMI­

NADOS EXTREMOS DE CARRILES "

Todo e l l o  t a l  y  conforme queda expresado en la  presente 

Memoria D escr ip tiv a  que, consta de s o is  h o jas  fo l ia d a s  y  e s ­

c r i t a s  a máquina p or una s o la  de s u s  caras ju n to  con un p la ­

no que ee ac ompaRai

M adrid/ 28 de Febrero de 1 .9 6 3 .-  

P . A .,!
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