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La presente invencién concierne a las cerraduras
para puertas de vehiculos automéviles y, mas particularmente,
@ las cerraduras de este tipo que estén provistas de un dis-
positivo electromagnético de mando.

Es sabido que las cerraduras gque equipan las puer-
tas de los vehiculos automéviles, estédn sometidas a severas
solicitaciones a causa de su instalacién. En particular, han
de poder funcionar de manera irreprochable en una atmésfera
muy huimeda, e incluso pueden estar expuestas a goteos de agua
cuando el vehiculo circula bajo la lluvia. Se puede reme@iar

bastante facilmente estas dificultades cuando la cerradura no

comprende mas que piezas puramente mecénicas, pero, cadd.vez
mas se pide que estas cerraduras estén provistas de un'mahdo
electromagnético por la adicién, especialmente, de érganos e-
léctricos que, por su propia naturaleza, no soportan mé&.abe‘
muy dificilmente una atmésfera cargada de humedad.

Asi la invencién tiene por objeto ofrecer una.ce:-
rradura de mando electromagnético, en la que se aleja éhfé;a—

mente el problema enunciado antes. P

La invencién tiene, pues, por objeto una tal ,tétta-
dura gue comporta un mecanismo de blocaje destinado a c;ope—
rar con un cerradero para bloquearlo dentro de ella, y libe-
rarlo con ayuda de un dispositivo electromagnético que coman-
da el mecanismo de blocaje para la apertura de la cerradura,
y una caja para alojar el mecanismo de blocaje y el disposi-
tivo de mando electromagnético, cerradura caracterizada por

el hecho de que la caja es compuesta y comporta un bastidor

metéalico sobre el que va montado el mecanismo de blocaje, en



10

15

20

25

cuyo bastidor se halla empotrado uﬁ cajetin que limita un
primer compartimiento, abierto sobre el bastidor para abri-
gar el mecanismo de blocaje, y un segundo compartimiénto, ce-
rrado y separado del primero por un tabique hermético, y que
aloja el dispositivo de mando electromecénico, comprendiendo
igualmente'esta cerradura un 6rgano de acoplamiento destinado
a transmitir un movimiento de apertura de la cerradura, del
dispositivo de mando electromagnético al mecanismo de bloca-
je, por intermedio de .un saliente que atraviesa una abertura
del tabique, rodeada por vna superficie de apoyo plana para

el 6rgano de acoplamiento, a fin de asegurar la hermeticidad

L]
‘. .

en el borde de dicha abertura. Coee

De esta manera, el dispositivo de mando electtbtne-

. ) .
canico se halla enteramente cerrado dentro de un compartimiens

to hermético y al abrigo de la humedad, mientras que el"meca—
nismo de blocaje queda expuesto a la atmésfera exterior a

través del paso formado en la caja para permitir la cingyla-

cién del cerradero. el
LY )

La invencién sera comprendida mejor con ayuda’ §<, la

descripcién que sigue, dada Gnicamente a titulo de ejempIfly
hecha con referencia a los dibujos anexos, en los cuale;= la
figura 1 es una vista en perspectiva de una cerradura segun
la invencidén, que muestra la cara de introduccién del cerra-
dero; la figura 2 es una vista en perspectiva de esta cerra-
dura, mostrando la cara opuesta; la figura 3 es una vista al-
zada en corte parcial del bastidor de la cerradura que lleva

el mecanismo de blocaje, estando éste en la configuracidén de

c¢ierre; la figura 3a muestra a gran escala una vista en pers-
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pectiva de una corredera de acoplamiento entre el mecanismo

de blocaje y el dispositivo de mando electromecanico de la
cerradura; la figura 3B es una vista analoga a la de la figura
3y muestra €l mecanismo de blocaje en la configufécién abier-
ta; la figura 4 es una vista en seccién segin la linea 4-4 de
la figura 3; la figura 5 es una vista en .seccidén segin la
linea 5-5 de la figura 3; la figura 6 es una vista en seccibn
transversal de la caja de la cerradura, mostrando especialmen-
te un tabique de separacién hermético; la figura 7 muestra u-

na vista en planta de la cerradura, mostrando especialmente

los 6rganos de mando eléctrico; la figura 7A es una vista en

perspectiva despiezada y a gran escala, de una parte del-dis-
positivo de mando electromecanico d; la cerradura; la fT@hra
8 es una vista analoga a la de la figura 7, mostrando el dis-
positivo de mando electromecanico del que se ha retira&b:gl—
gunos 6rganos de mando; las figuras 9A a 9C ilustran el fun-
cionamiento de la cerradura; la figura 10 es un esquema.gléc-
trico que repfesenta igualmente 155 conexiones con los'béﬁp—

nes de accionamiento de la puerta; las figuras 11 y 12 hyés-

tran esqueméticamente dos configuraciones de funcionamj®fitd

de una variante de un dispositivo retardador de ciclo q&e for-

ma parte.de la cerradura segun la invencién, y la figura 1l1A

es una vista tomada segln la linea 11lA-11A de la figura 11.
Las figuras 1 y 2 muestran el aspecto general de la

cerradura segin la invencién. En el modo de realizacién que

se describird ahora, se supone gque la cerradura se encuentra

montada como aplique contra el canto de una puerta de vehicu-

lo automévil, o incorporada dentro del mismo, estando el mon-



10

15

20

25

tante de la carroceria provisto de un cerradero G que es vi-
sible en la figura 1. Este cerradero estd formado por una por-
cidén de véstagb redondo como ya es, por lo demas, habitual

en la técnica a la gue pertenece la invencién.

La cerradura comporta un bastidor -1- de secciébn
transversal en U y que lleva principalmente el mecanismo de
blocaje de la cerradura, es decir, los 6érganos gue son some-
tidos a solicitaciones mecénicas importantes en el curso del
funcionamiento; por tanto este bastidor es hecho, preferente-

mente, de metal.

Un cajetin -2-, de plastico por ejemplo, se halla

empotrado entre las a%as del estribo que forma el bast{aef
-1-. Este cajetin, del que se aprecia el contorno en la‘?&gu—
ra 2, comprende, separados por un tabique -2a-, un comparti-
miento -2b- (figura 6) que aloja'el mecanismo de blocaié.:y
un compartimiento -2c- dentro del que se halla dispuesto el
dispositivo de mando electromecénico, estando este comparPdi-
miento -2c- cerrado herméticamente por una tapa -3- (ffbﬁf?

1). Las figuras 1 y 2 muestran igualmente un tirador -4-')de

accionamiento manual, del que se tratard detalladamente®éfiiel
00 o

curso de la descripcién..

La figura 6 muestra que los compartimientos -2a- y
-2b- se comunican entre si por un ojal alargado —5—, dentro
del que se extiende un saliente de acoplamiento -6- de una
corredera de acoblamiento -7- (figuras 3 a 5). Esta corredera
presenta una superficie plana -8- de deslizamiento, la cual
se apoya contra el contorno del ojal alargado -5- para asegu-

rar la hermeticidad entre los compartimientos -2b- y -2c-.
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Las figuras 3 a 5 muestran el mecanismo de blocaje
-9- de 1la cerradur?, el cual comprende un cerrojo -10- arti-
culado alrededor de una espiga con valona -11-, remachada el
dnima del estribo formado por el bastidor -1-. Un resorte he-
licoidal -12-, enrollado alrededor de la espiga, solicita el
cerrojo hacia su posicién correspondiente a la apertura de la
cerradura (en el sentido antihorario en la figura 3).

El cerrojo -10- presenta la forma general de una
pieza ahorquillada, con una muesca -13- destinada a recibir
el cerradero G en la posicidn de cierre de la cerradura, un

primer pico -14- para el blocaje en la posicién de "primer

punto", un segundo pico -15- para el blocaje en la posiéian
de "segundo punto", y un talén de apoyo -16- destinado *a*Ve-
nir a topar contra un ala del bastidor -1- durante el cierfe,

limitando asi el movimiento del cerrojo durante esta féée.hel

funcionamiento.

Los picos -14- y -15- definen las posiciones .de.Jgcie-
rre de primer y segundo puntos y est&n destinados a coobperar

con una porcién -17- en forma de gancho de un pasador -18-,

que estéd articulado alrededor de un pivote -19-, remachAdgen
el bastidor -1- y que coopera con la corredera -7- gracgas a
un dedo de enganche -20-. que se encuentra acoplado dentro de
una cavidad -21- formada en la corredera -7-. Esta ultima com-
porta igualﬁente una rendija longitudinal -22- dentro de la
que se halla dispuesto un muelle de solicitacidn -23- que se
apoya contra la pared terminal de esta rendija y contra una

pata -24- plegada a partir del fondo del bastidor -1-, soli-

citando este muelle el pasador -18- y la corredera hacia la
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posicidén de blocaje (representada en la figu?a 3).

La corredera -7- comporta igualmente un tetén late-
ral de accionamiento -25- que coopera con un tetdn complemen-
tario -26-, previsto en el tirador -4-. Este ultimo se halla
provisto de un muelle de retorno -27-, colocado dentro de una
rendija longitudinal -28- de dicho tirador y tendido entre la
pared terminal de la rendija y una pata de apoyo -29-, plega-
da a partir del a&nima del bastidor -1- (figura 5). el muelle
-27- solicita el tirador hacia su posicién retraida.,

El bastidor delimita, ademas, un paso transversal

-29- para permitir el movimiento del cerradero G durante las

[ ] -
'y e

fases de apertura y cierre de la cerradura. ¢ e
Ahora se describira el dispositivo de mando EIét—
tromagnético -30- de la cerradura, haciendo rgferencia a las
figuras 7 a 10. Este dispositivo comprende un motor eﬁénﬁéi—
co -31- que arrastra un husillo fileteado -32- en engrane con
el dentado de una rueda dentada -33-, a su vez montada.Jgikato-
ria dentro del cajetin -2- y provista de una rendija —34Ffen

forma de arco de circunferencia centrado sobre su eje {dé)%o-

tacidén. Debajo de la rueda -33- va montada libremente giY'dto-
ria una pieza de accionamiento -35- cuya forma aparece ;lara—
mente en la figura 7A. Segln se aprecia, se trata de una for-
ma a modo de ojo de cerradura con una parte llena -36- y una
parte anular -37- que se acopla alrededor del eje de rotaciédn
de la rueda -33-. La pieza de accionamiento esta provista de
un brazo de guiado -38- en arco de circunferencia y adaptado

para cdeslizarse dentro de la rendija arqueada -34- en oposi-

cién a la accién de un muelle de compresidén -39- colocado
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;gualmente dentro de esta rendija, en prolongacién del brazo
-36-. Ademas, la pieza de accionamiento comprende un taco -40-
dispuesto para cooperar con el saliente -6- de la corredera
-7- durante la rotacién de la rueda -32-.

Sobre el fondo de la caja -2- se halla articulado,
en -42-, un 6rgano -41- retardador del movimiento de retorno
del pasador -18-, provisto de una porcién en forma de plaqueta
-43- a partir de la que se extiende una parte arqueada -44-
de separacidén de un dedo -45- en forma de gancho destinado a
cooperar con el saliente de acoplamiento -6- de la corredera

-7-. Para ello este saliente de acoplamiento presenta una mues-

ca lateral -46- de blocaje temporal. Por otra parte, ei'éfgano
retardador comprende un empujador -43a- formado de una‘pT%za
con él, para actuar sobre un inversor -47- que forma parte

del dispositivo de mando electromecéanico -30-. Este coébr;hde,
ademads de este inversor -47-, otro inversor -48-. Cada uno

de estos inversores esta compuesto de un contacto movihle.,
-47a- o -48a-, y de dos contactos fijos -47b- y -47c- o\ 748b-

y -48c-, para determinar el ciclo de funcionamiento de 1% ‘ce-

rradura. El contacto movible -47a- coopera con el pulsafidf:de
accionamiento -43a- que forma parte del 6rgano retardadér
-41-, mientras que el contacto movible -48a- es accionado por
el taco -40-. de la pieza de accionamiento al paso del mismo
por delante del contacto, cuando la rueda dentada -33- es a-
rrastrada en rotacién.

En la figura 10 se ha representado las posiciones

de los inversores -47- y -48- cuando la cerradura esta bloque-

ada y el motor -31- parado, situacidén que corresponde a la
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representada en la figura 9A. La cerradura va montada dentro
de una puerta P de un vehiculo automévil y esté unida elec-
tricamente a la fuente de tensi6tn del mismo por bornes -49%9a-
Yy -49b-, respectivamente positivo y negativo, a través de dos
contactores de mando -50- y -51- situados respectivamente en
el interior y fuera de la puerta P, cerca de las empuiiaduras
de maniobra, por ejemplo. El borne positivo -49a- estd unido
igualmente, por un hilo de conexién -52-, al contacto fijo
-48b-, al que se aplica permanentemente la tensidén positiva

de la fuente, asi este contacto realiza la funcidén de autoa-

limentacién del motor -31-, ya que el contacto movible -48a-

queda aplicado sobre él desde que el motor empieza a éibdr
gracias al movimiento del taco -40-. El1l contacto movibies-48a-
estd unido directamente a uno de los bornes del motor -31-,
y el otro borne de éste se halla unido al borne negati%qzz

-49b- y al contacto -47c- del inversor -47-, cuyo contacto

movible esta unido al contacto -48c-. El contacto -47hb- .gsté
o

conectado a los contactores de mando =-50- y -51-.

Finalmente, la figura 3A muestra que el tira8dy’, -4-

comporta un saliente -53- que atraviesa un ojal -54- (fiddra
6) formado en el tabique de separacién -2a- y que sobré;aie
ligeramente de este fondo para poder actuar sobre el 6rgano
retardador -41- cuando el tirador -4- es accionado. Es de no-
tar que, también en este caso, queda asegurada la hermeticidad
entre los compartimientos -2b- y -2c-, gracias a una cara

plana =-55- del tirador, la cual se apoya contra el fondo del

compartimiento -2b-.

8

El funcionamiento de esta cerradura es el siguiente
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(figuras 3, 3B, 9A a 9C y 10):

Todas las figuras, a excepcién de las 3B, 9B y 9C,
representan la cerradura en la posicién bloqueada, en la cual
el cerradero G estd aprisionado dentro de la muesca -13- del
cerrojo -10-, estando parado el motor elécfrico. En estas
condiciones, el saliente -6- (y la corredera =-7-) ocupan la
posicién baja (como se aprecia en las figuras) y el 6rgano re-
tardador -41- se apoya contra el eje de la rueda -33- gracias
a la fuerza elastica que ejerce sobre él el contacto movible
-47a-. Este Gltimo se apoya conE;a el contacto fijo -47b-. En

cuanto al inversor -48-, su contacto movible se halla apoyado

contra el contacto fijo -48b- que permite, por intermedie del
inversor -47- y uno u otro de los contactores -50- y —9r!: a-
limentar el motor -31- conectandolo al borne -49a-.

De la figura 3 resulta que el cerradero G pu::e'dg::ser‘
liberado cuando el cerrojo -10- efectua un movimiento de os-
cilacién alrededor de la espiga -1l1-. Para poder realizags.es-
te movimiento, el pasador -18- ha de ser levantado por ‘.lé°:co—

rredera -7-, cuyo saliente -6- asegura el acoplamiento.)dgf, el

sete

dispositivo de mando eléctrico -30-. Se ha de recordar gt el
cerrojo puede ocupar dos posiciones de blocaje 1lamadas.;de
primer y segundo puntos", uno de los cuales corresponde a una
posicién de cierre parcial (pico 14), y la otra al cierre to-
tal (pico 15). Para el ocupante del vehiculo, la posicién de
"primer punto" se traduce en un ruido particular durante la
marcha del vehigulo, para sefialar que la puerta no se encuen-

tra bien cerrada. También es de notar que el cerradero G

también puede ser liberado manualmente por el tirador -4-, el
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cual puede, por intermedio de su tetén -26-, imprimir el mo-
vimiento de desblocaje a la corredera -7-, tanto si la ten-
sién eléctrica estéd aplicada a la cerradura o no.

Se supone, ahora, que uno de los contactores -50-
y -51- es accionado para abrir la puerta P. De ello resulta
el cierre del circuito del motor -31- a través de los contac-
tores -47- y -48-. Como que el motor es excitado, la rueda
-33- es arrastrada en rotacidén, y con ella la pieza de accio-
namiento -35-, y, mas precisamente, el taco -40-. No obstan-
te, a partir del momento en que este taco viene a topar con-

tra el saliente -6- de la corredera -7-, queda inmovilizado

temporalmente, mientras que la rueda -33- continta su rSedcién.
A causa de ello, el muelle -33-, cuya fuerza es inferior"é la
del resorte -23-, es comprimido hasta que el reborde radial

de la pieza de accionamiento viene a chocar con el escéibg
-40a- formado en la rueda -33-. Entonces vuelve a ser positi-
vo el arrastre del taco -40- y, continuando la rotacién.de, la
rueda -33-, el saliente -6-, junto con la corredera -7-%.e%

desplazado hacia arriba. Entonces, como se aprecia hacitidp

referencia a la figura 3, el pasador -18- es levantado,,d};
cerrojo =10~ realiza un ligero movimiento de retorno y,.éuando
el gancho -17- ha liberado el pico -15-, el cerrojo -10- osci-
la, accionado por el muelle -12-, hacia la posicién de la fi-
gura 3B, liberando asi el cerradero G.

No obstante, entretanto, el érgano retardador -41-
ha enganchado el saliente -6- en la posicién alta como se re-

presenta en la figura 9B, ya que el dedo -45- ha penetrado

en la muesca lateral -46- del saliente de acoplamiento -6-.
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El resultado es que el pasador -18- se mantiene momenténea-
mente en su posicidédn elevada, representada en la figura 3B,
hasta que el pico ~-14- (de "primer punto") también haya fran-
queado la zona del gancho -17- de este pasador. Asi se evita
gue, debido a la rapidez de los movimientos de las piezas, el
cerrojo quede bloqueado en la posicibén de "primer punto" por
el pasador -18-, cuando el usuario abre la puerta con una
cierta lentitud. No obstante, esta situacién no es mas que fu-
gitiva, ya que la rueda -33-, prosiguiendo su rotacién con la
pieza de accionamiento -35-, rechaza mediante el taco -40- la

parte arqueada -44- del 6rgano retardador -41-, de manera que

'. ..

éste realiza un ligero desplazamiento en el sentido ant":Wora-
rio. Este movimiento libkera el saliente -6-, y por tarrto* la
corredera -7-, mientras que el taco -40- se desliza a lo lar-
go del borde interno de la parte arqueada -44- del 6rééné:re—
tardador -41-.

El saliente -6- efectua asi un movimiento desqgeuden-
te bajo la accién del muelle -23-. No obstante, como qhe"§1

cerrojo =10~ ocupa la posicién desbloqueada de la figubtq 3B,

el gancho -17- del pasador -18- se apoya contra el bordd ‘’¢x-
terno del pico -14-, de manera que ni este pasador, ni.la co-
rredera -7- y su éaliente -6~, pueden volver a la posicidén de
la figura 9A, correspondiente al blocaje de la cerradura. Por
el contrario, la corredera -7- ocupa una posicién intermedia,
de manera que el saliente -6- impide el retorno del o6rgano
retardador -41- hacia su posicién inicial, ya que este dltimo

se apoya por su dedo -45- contra el saliente bajo la accidén

de la fuerza eléstica, por una parte de la lamina de contacto
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movible -47a- del inversor -47-, y por la otra de la lamina
fija ;47c—»de este mismo inversor. En efecto, como que el
contacto movible -47a- es empujado por el pulsador -43a- con-
tra el contacto movible -47c-, las fuerzas elasticas conjuga-
das de estos dos elementos actGan sobre el 6rgano retardador.
Se aprecia igualmente que el inversor -47- ha cam-
biado de posicién respecto a la que ocupa en l%‘configuracién
de la figura 9A. Este cambio tiene dos consecuenéias, a saber:
- en la configuracién desbloqueada de la cerradura (puerta
P abierta), el motor -31- no puede ser excitado, ya que 1la
sefial de mando de los contactores -50- y -51- pasa por el

otro contacto fijo -47b-, del que se ha separado els toitac-

to movible; teses

- la preparacién de un trayecto de cortocircuito del motor
C. “.

-31- con miras a su frenado. Naturalmente, este cortogjr-
cuito no es cerrado sino cuandc el inversor -48- oscila

hacia su posicién inicial después de una rotacién caempleta

de la rueda -33-. . %,

La primera consecuencia enumerada, evita toda*' §Ii-

mentacién intempestiva de la cerradura cuando la puerta‘P‘'&s-
ta4 abierta, es decir, cuando una tal alimentacién no tegéria
ninguna utilidad.

Las piezas de la cerradura no reasumen su posicién
de la figura 9A sino cuando la puerta P estd cerrada. En e-
fecto, cuando el cerradero G es reintroduciéo en el paso -29-
actria sobre el cerrojo -10- haciéndolo oscilar hacia la de-

recha en oposicién a la accién del muelle -12-. Cuando el pi-

co -15- ha pasado totalmente por delante del gancho -17- del
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pasador -18-, éste puede descender bajo la accién del muelle
-23-, arrastrando la corredera -7- hacia abajo. El saliente
-6- reasume su posicién baja y el 6rgano retardador -41- vuel-
ve hacia su posicién inicial haciendo oscilar el contacto
-47a- sobre el contacto fijo -47b-, entonces puede empezar un
nuevo ciclo de mando.

Si en el curso de un ciclo de funcionamiento del mo-
tor, viniera a faltar la tensién de alimentacién, el desblo-
caje de la cerradura puede ser obtenido por una traccién apli-
cada al tirador -4-, ya que éste se halla acoplado directa-

mente a la corredera -7- por los tetones -25- y -26-, y levan-

ta el pasador -18- liberando asi el cerrojo -10-. Si,:ﬁaf o-
tra parte, la falla de alimentacidn se produce en un inséante
intermedio del ciclo de funcionamiento, por ejemplo cuando la
cerradura se encuentra en la posicién de la figura 9B3'ﬁ%h-
bién se puede restablecer manualmente la posibilidad de blo-
caje y de cierre de la puerta P actuando sobre el tiradqgr,-4-
En efecto, el papel de la pieza de accionamiento -40- y:ﬂgl

muelle -39-, aparece claramente cuando la averia se prbfuge

aa®e

en el momento en que ha empezado el movimiento del salidnte
-6-. Entonces el pasador se podria encontrar inmoviliz;éo.en
una posici6étn demasiado elevada para poder bloquear el cerrojo
(la figura 9B muestra la posici6tn alta maxima). Tirando del
tirador el saliente -6- podria volver a su posicién baja, ya
que esta accion lo separa del taco -40- que, gracias al mue-
lle -39-, reasume su posicién de partida en la rueda -33-.

Cuando cesa la accién manual, la corredera -7- y el tirador

-4- retornan hacia sus posiciones bajas, y el pasador -18- es
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situado en lia posicién en la que puede engancharse con el ce-
rrojo para permitir el blocaje de la cerradura y el cierre de
la puerta P.

Haciendo referencia ahora a las figuras 11 y 12, se
describir& una variante de medios retardadores que pueden re-
emplazar, eventualmente, el 6rgano retardador -41- descrito
hasta ahora. En el caso de esta variante, un anillo -55- se
halla enmangado libremente giratorio sobre la espiga de arti-
culacién -19- de la palanca -18-, y de su periferia sobresale
un tetdé4n -56- y dos ganchos -57- y -58-, a los que van engen—

chados respectivamente dos muelles -59- y -60-, fijados por

otra parte a pitones -6l1- y -62- del bastidor de la certadura.
Estos muelles actiian en antagonismo sobre el anillo -SSL?:
El tetébn -56- presenta en seccibdn una forma de S (figura 11A)
para delimitar un espalddén lateral -63- contra ei que éﬁeﬁé
ser retenido el pasador —18;.

La figura 11 representa la configuracién abiaerxta. de
la cerradura. El pico -14- ha rechazado el tetén -56—.Y;ﬁép—

tiene levantado el pasador -18-. Cuando el cerradero es’ §dp-

plado en la muesca -13- del cerrojo, el tatén -56- quedd apli-
cado contra el borde exterior del pico -14-, y al paso.ée la
muesca -13-, el muelle -59- devuelve el anillo -55- a su posi-
cidén de equilibrio. Al bajar, el pasador viene alapoyarse so-
bre el borde exterior del pico =-15-, y como que éste ha reba-
sado el gancho -17-, viene a engancharse detras de este ulti-
¢
mo. Entretanto, el pico -14- ha rechazado el anillo -55- ha-

cia la posicién de la figura 12 en oposicién a la accidon del

muelle -60~. Cuando la cerradura es bloqueada, el anillo -55-

“
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reasume su posicién de equilibrio, pero cuando el pasador -18-
es levantado para la apertura y el cerrojo oscila, el pico
-14- rechaza el anillo -55- hacia la posicién de la figura

11, mientras que el pasador -18- se levanta hasta que la to-
talidad del borde del pico -14- haya rebasado el tetdn -56-.

Durante este periodo, el pasador -18- se mantiene levantado

y no puede enganchar el cerrojo en el pico -14-.

[ J
Cruese

)
®ap
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REIVINDICACTIONES

1. Cerradura para puertas de vehiculos automévi-
les, de las que comportan un mecanismo de blocaje destinado
a cooperar con un cerrojo para bloquear éste dentro de la
cerradura y liberarlo con ayuda de un dispositivo electrome-
canico que comanda el mecanismo de blocaje para la apertura
de la misma, y una caja para alojar el mecanismo de blocaje
y el dispositivo de mando electromecanico, cerradura caracte-

rizada por el hecho de que la caja es compuesta y comprende

~un bastidor met&lico en el que se halla montade el mecanismo

.
®e

de blocaje y dentro del que se encuentra empotrado un 5&3@—
tin que delimita un primer compartimiento que se abre ak.bas-
tidor para abrigar el mecanismo de blocaje, y un segundo com-
partimiento, cerrado y separado del primero por un tab?ﬁég
hermético y que aloja el dispositivo de mando electromecanico,
comprendiendo igualmente la cerradura un 6rgano de acoplay.
miento destinado a transmitir un movimiento de aperturqlgé:la
misma del dispositivo de mando electromecénico al mecagr;%p
de blocaje, por intermedio de un saliente que atraviesq:.q;?
abertura del tabique, rodeada por una superficie de ap;;; ;la—
na del 6rgano de acoplamiento, para asegurar la nermeticidad
en el borde de esta abertura.

2. Cerradura para puertas de vehiculos automévi-
les, segin la reivindicaci6én 1, caracterizada por elhecho de
que el 6rgano de acoplamiento es una corredera de movimiento

lineal y provista de medios de arrastre de un pasador articu-

lado y perteneciente al mecanismo de blocaje.
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3. Cerradura para puertas de vehiculos automdvi-
les, segin la reivindicacién 2, en la gque el dispositivo e-
lectromecénico comporta una rueda dentada accionada por un
motor eléctrico, caracterizada por el hecho de que la rueda
esta provista de un taco de arrastre, destinado a cooperar con
el saliente del 6rgano de acoplamiento a fin de transmitir un
movimiento de apertura al pasador, cuando dicha rueda es ac-
cionada en rotacién.

4. Cerradiira para puertas de vehiculos automovi-
les, segin la reivindicacién 3, caracterizada por el hecho de

-

que el taco de arrastre esta montado deslizante angularmente

en la rueda en oposicién a la accién de un muelle que es. ten-

sado durante una primera fase de rotacién de la rueda, ompren-

diendo igualmente esta Ultima unos medios de tope para esta-
! .

blecer una conexién rigida con el taco después del tenghdé

del muelle, a fin de provocar el movimiento del 6rgano de a-

coplamiento.

&
bl X ¥

5. Cerradura para puertas de vehiculos autdmﬁﬁ?-

les, segin la reivindicacién 4, caracterizada por el heclio, de

eate

que el 6rgano de acoplamiento esté provisto de un érgand®Ue
arrastre destinado a cooperar con unos medios de despla;amien—
to manual de este 6rgano de acoplamiento en el sentido de la
apertura de la cerradura.

6. Cerradura para puertas de vehiculos automévi-
les, segun las reivindicaciones 2 a 5, consideradas conjunta-
mente, caracterizada por -el hecho de que los medios de des-

plazamiento manual comprenden una corredera montada para des-

plazarse paralelamente a la corredera que forma el 6rgano de
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acoplamiento.

7. Cerradﬁra para puertas de vehiculos automévi-
les, segin una cualquiera de las reivindicaciones 3 a 6, en
la que el cerrojo presenta dos picos de enganche llamados res-
pectivamente de "primer y segundo puntos" y cooperantes con
el cerrojo para determinar dos configuraciones de blocaje de
la cerradura, caracterizada por el hecho de tener previstos
unos medios retardadores para impedir, durante la fase de
desblocaje, la cooperacién del pasador con el pico del cerro-
jo que determina la posicién de "primer punfo" del mismo.

8. Cerradura para puertas de vehiculos automévi-

* ..

&

les, segin la reivindicacién 7, cuando depepde de 1la réivin—
dicacidén 3, caracterizada por el hecho de que el disposffivo
electromagnético comporta, ademds, una palanca retardadora ar-
ticulada en la caja y provista de un érgano de enganché“égo—
perante con una muesca formada en el saliente del 6rgano de
acoplamiento, para mantener este Ultimo en una.posicién.en.la
que el pasador se encuentra separado de los picos del dﬁfﬁpjo,

cemprendiendo esta palanca una porciédn arqueada que formy-le-

ip.i

va y con la que coopera el taco para hacer salir el 6rgaht; de
enganche de la muesca del saliente del érgano de acopla&ie;—
to durante una segunda parte de la fase de apertura de la ce-
rradura.

9. Cerradura para puertas de vehiculos automévi-
les, segun la reivindicacién 7, caracterizada por el hecho de
que los medios retardadores comprenden una pieza articulada

y dos muelles que trabajan en antagonismo sobre ella para man-

tenerla normalmente en una posicidén angular de equilibrio,
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comprendiendo igualmente esta pieza un 6rgano de accionamien-
to destinado a mantener temporalmente el pasador en su posi-
cién inactiva, en la que no puede engancharse con el cerrojo,
cooperando este 6rgano con el pico de "primer punto" para po-
der colocar la pieza de enganche en dos posiciones extremas
de équilibrio inestable, siendo estas posiciones alcanzadas

respectivamente en un sentido o el otro de dicho pico de

"primer punto4d.

10. Cerradura para puertas de vehiculos automévi-

les.

8

La presente memoria descriptiva consta de veinte

° ..

hojas foliadas, escritas a maquina por una sola cara. *-~
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