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El presente invento se refiere a los frenos de 
disco del tipo de garra con pinza flotante de uso principal 
mente en los vehículos automóviles, los cuales comprenden 
un soporte de freno rígidamente dispuesto al que está aco­
plada con posibilidad de deslizamiento axial una pinza de 
freno por medio de uno o de dos bulones de guía dé los que 
uno sirve de eje de inclinación de la pinza de freno sobre 
uno de sus extremos.

Por la solicitud de patente alemana 26 19 984 es
ya conocido un freno de disco de es^e tipo de garra con pin
za flotante en el que se tienen dos bulones de guía, de.los
queunc puede ser desenroscado del soporte de freno mientras
que el otro, una vez soltado el primer bulón de guía,'sirve
de eje de inclinación de la oinza de freno. Con este tipo
de freno de disco ya no se necesita desmontar ninguna, yibza
esencial del mismo para la observación del estado de los fo
rros de freno o para la sustitución de estos. Una vez..33*ca-
do unos de los bulones de guía, la pinza de freno pue^'ser

* *  < *

fácilmente retirada haciéndola girar sobre el otro bulan.,
* w *

* *  * *lo que permite efectuar la necesaria observación y el.tR^-
* . *

bajo que se requiera, tras lo cual puede ser vuelta dé*hue­
vo la pinza de freno a su posición girándola sobre el bulón 
de guía que continuaba ensamblado y asegurarla por la inser­
ción del bulón de guía que se había, extraído.

Ocurre, sin embargo, que cuando se tiene del modo 
indicado levantada la pinza de freno para efectuar la reno­
vación de los forros, puede ser tocada inadvertidamente y 
caer con todo su peso con peligro de accidentar gravemente 
al mecánico que está procediendo a la renovación de los fo­
rros
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Es por consiguiente un objeto del presente inven 
to la mejora delíreno de disco del tipo de garra con pinza 
flotante citado al comienzo de modo que se impida que la pin 
za de freno pueda caer inadvertidamente girando por uno de 
sus extremos.

Este objeto se consigue con el presente invento 
haciendo que la pinza de freno, una vez que ha sido sacada 
de su posición haciéndola girar por un extremo, quede impo­
sibilitada de caer inadvertidamente, mediante la adopción 
de una disposición de retención en la zona de una orejeta de
guía de la pinza de freno. Con ella se tendrá un sist&Rh**+**que impedirá el giro de la pinza de freno mientras qu^.^gí e¡5
te reemplazando el forro de freno, imposibilitándose que
caiga incontroladamente mientras se esté efectuando l^repa--

* * *ración con el freno abierto.
Con una realización muy idónea de este invento,

la disposición de retención consiste en un orificio, una- **.
ranura o bien una muesca fresada en el soporte de frens'.^n

* * + *

donde se pueda insertar una herramienta retenedora. COp,*..*
ello se puede incluso adaptar retrospectivamente el sistema

- . .  .

que imposibilita la torsión a cualquier tipo de freno de 
disco del tipo de garra con pinza flotante.

Un punzón o un atornillador es lo oue, más parti­
cularmente, se usa como herramienta retenedora. Ya que es­
tas son herramientas de que el mecánico dispone en cualquier 
caso puede decirse que el sistema que impide la torsión no 
requiere herramienta adicional alguna.

De acuerdo con una realización sumamente favora­
ble de la idea del invento, la disposición de retención la 
constituye un tope diapuesto en la pinza de freno. Este pri-
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mer tope puede fácilmente consistir en un saliente que se 
tenga diseñado en algún punto de la orejeta de guía del ca­
libre de freno, el cual se ponga a tope con un vastago dis­
puesto en el soporte de freno. El proveer un saliente en 
la orejeta de guía de la pinza de freno y el que haya un 
vastago en el soporte de freno permite actuar con gran faci 
lidad, sin tener que modificar grandemente la estructura 
del freno de disco y sobre todo sin afectar al sistema de 
guía entre el soporte de freno y la pinza de freno. Ello es 
muy ventajoso debido principalmente a que, como se indica
en la solicitud de patente alemana 26 49 627, los soporten*****

<  * * *de los bulones de guia deberán ser protegidos contra la!* con
taminación durante el cambio de los forros de freno si no
se quiere aue el funcionamiento del freno de disco se**en{;or. *.
pezca.

De un modo simple el mencionado saliente puede.
consistir en una protuberancia formada en la fundicióp. &n

* .la orejeta de guía de la pinza de freno y, consiguientemen­
te, de una pieza con la pinza de freno. Igualmente simpl& 
es el uso como vastago de un clavo con cabeza ranuradá.y,^ 
particularmente, de un clavo de cabeza redondeada ranurada 
que sea sujetado al soporte de freno de modo que no pueda 
producirse el giro.

De acuerdo con una realización particularmente 
preferida de este invento, siguiendo la dirección de la in­
clinación de la pinza de freno, después del primer tope y 
antes de llegar a la posición de punto muerto de la pinza 
de freno, se dispone un segundo tope. Con ello se logrará 
que la pinza de freno no sea llevada en su inclinación a 
una posición en la que se detenga por sí misma y que, al

6025
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no existir una disposición de retención adicional que impi­
da el giro, pueda con un simple impacto caer sino que, por 
el contrario, para que sea retenida tenga que ser sujetada 
con el primer tope.

El primero y el segundo tope pueden ser dos sa­
lientes hechas en la fundición de la orejeta de la pinza de
freno. Con ello se tiene el suficiente volumen para que ha­
ga tope en ellos el vastago dispuesto en la parte estaciona­
ria.

Con una realización sumamente conveniente del in­
vento, los dos topes son dispuestos en la orejeta de-gu-ía
de la pinza de freno de modo que, al ser inclinada la**áínza*.***
do freno en un ángulo de giro con el que los forros de fre­
no aún no puedan ser quitados, el primer tone se pone. en. 
contacto con el vástago que hay en el soporte de freno;'por­
que una vez que se haya tirado de la pinza de freno a lo
largo dél bulón de guía, la pinza de freno puede ser ^ffáda
sobrepasando el primer tope, que es en ese lado mas coy.ts q
el segundo tope, hasta el segunto tope, y porque deslázáaa
de nuevo hacia atrás la pinza de freno sobre el bulón.'d'g**

,  . . .  .

guia, al ser movida hacia abajo se pone en contacto con el
otro lado del primer tope. Con una disposición de este gene 
ro se tendrá la seguridad de que la pinza de freno no caerá 
en ningún caso, ni aún por un error de manipulación del ope 
raric.

ie

Para tener la seguridad de que la pinza de freno 
sostenida por el primer tope no se caerá saliéndose de cos­
tado, el primer tope, formado en 1a fundición con un perfil 
de barra, está dispuesto en la orejeta de guía oblicuamente 
en relación con el segundo tope, lográndose así un efecto
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de bloqueo adicional. Este efecto puede ser aún mejorado 
con una idea más del presente invento haciendo que el vasta 
go tenga un extremo vuelto para que, cuando entre en contac 
to con la prominencia fundida en forma de barra que consti­
tuye el primer tope, dicho extremo vuelto se enganche por 
detrás del tope.

De acuerdo con otra realización del presente in­
vento, el primero y segundo topes, diseñados como prominen­
cias de la fundición con perfil de barras, pueden estar dis­
puestos paralelamente entre sí. En este caso no hay ya la ' 
necesidad de que el vastago tenga formado el extremo suelto 

Otra realización sencilla del invento consi-s^élen 
que los dos topes sean unas levas formadas en la fundición,
de una pieza con la orejeta de guía de la pinza de freno,

* * *Al menos que se desee que los topes estén forma­
dos como unos componentes hechos en la fundición de la pin­
za de freno, la disposición de retención puede estar,'tala— 
bien según el invento, compuesta de un disco dentado &p^&l
que se acople una placa de bloqueo. .'*/*.

.  .  '  *

De acuerdo con una realización igualmente pg&f&u
* *  * *rida de este invento, se hace que el primer tope sea un sa­

liente formado en el soporte de freno en el que, al ser in­
clinada la pinza de freno, haga tope un saliente que hay 
en la orejeta de guía de la pinza de freno; porque el sa­
liente que hay en el soporte de freno tiene una longitud 
tal que, al ser la pinza de freno desplazada sobre el bulón 
de guía sobrepasando la longitud del saliente, después de 
efectuado este movimiento de inclinación, la pinza de freno 
puede ser deslizada de nuevo atrás sobre el bulón de guía 
y al ser llevada hacia abajo es retenida por el otro lado

6025
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del primer tope. En esta realización ya no es necesario ninh- 
gún vastago adicional, ya que los dos topes fundidos con la 
pinza de freno y el soporte de freno bastan para dar la se­
guridad de que el movimiento de inclinación de la pinza de 
freno es llevado a cabo con seguridad.

Es ventajoso que por lo menos uno de los extremos 
del saliente o tope formado por la fundición en la pinza de 
freno tenga una protuberancia. Junto con el saliente del 
soporte de freno la mencionada prominencia hace de tope que 
impide de un modo "automático" que la pinza de freno se des¡- 
lice axialmente sobre el bulón de guia.

Ha mostrado ser sumamente eficaz que los tapajs** * * * *
están situados de modo que los componentes que se apoyen en
ellos establezcan el contacto antes de que la pinza de fre-

Ino haya pasado en su giro de su punto muerto. Con elidía 
acción del bloqueo impide forzosamente la caída de la pinza 
de freno.

De acuerdo con otra realización más del inventó,
*  * .  *

se hace que el saliente sea una leva que sea parte de.*ü&&
.  .  *  *

leva resorte arrollada alrededor de la orejeta de guía de 
la pinza de freno. Este diseño permite también su adopción 
a un freno de disco ya construido.

Es unaventaja en esta realización que el vástago 
está de tal modo dispuesto en el soporte de freno que para 
que dicho vástago llegue a ponerse en contacto con la leva 
de la leva resorte la pinza de freno tenga que ser inclina­
da sobrepasando su punto muerto. Unicamente haciendo una 
fuerza adicional que sea mayor que la fuerza de la leva re­
sorte se podrá hacer que esta ceda y que su leva se deslice 
por debajo del vástago. Es decir, que la leva resorte sim-

6025
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plemente proporciona una fuerza adicional de retención con 
la que únicamente "ceba" el momento de fuerza de la propia 
pinza de freno que la mantiene en posición de abierta.

De acuerdo con el invento, esta leva resorte pued 
tener la forma de un resorte de alambre o de un resorte la 
minar.

Con una mejora de la idea del invento, se hace 
que el tope lo constituya una leva de una leva resorte arro 
liada alrededor de la orejeta de guía de la pinza de freno, 
cuya leva se pone en juego con un elemento elástico que hay 
en el soporte de freno. En este caso, en el que el elemento
elástico dispuesto en la parte estacionaria del freno ^e

, * *disco deberá únicamente aplicarle una fuerza adicionál**a?
la pinza de freno, que ha sobrepasado ya su punto muerto y
One se. retiene por sí misma, la leva estacionaria se*ch.3̂ on
en la parte giratoria del freno de disco.

Adecuadamente, el elemento elástico es un vastago
sujetado por un elemento de goma al soporte de freno.. N-c.
obstante, también es posible usar como elemento elásticp.

* * *

un vastago elástico que se dispone en el soporte de fféñb.
De acuerdo con otra realización de este invento, 

el primer tope es una leva que está dispuesta en el interio 
de la orejeta de guía de la pinza de freno en la parte esta 
cionaria del freno de disco, con cuya leva efectúa su¡pego 
un vastago cargado por un resorte que se extiende a través 
de un orificio de la pinza de freno. Como en este caso el 
dispositivo para impedir el giro está situado en su totalid 
tapado, por completo, en la caja del freno, este diseño per­
mite que su tamaño sea menor.

Finalmente, de acuerdo con otra realización más

6025
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la idea del invento, se hace que el sistema de retención sea 
un muelle de torsión que tenga uno de sus extremos fijado 
a la pieza estacionaria del freno de disco, que sigue enro­
llado alrededor de la orejeta de guía de la pinza,de freno
y que, por último, con su otro extremo, está fijado a la!
parte giratoria del freno de disco. Como el muelle de tor­
sión tiene un par de sentido opuesto al de la caída de la 
pinza de freno, ello le proporciona al tope de fin del re­
corrido, en la caída de la pinza de freno, un momento adi­
cional de presión. Al impactar sobre la pinza de freno, el 
muelle de torsión ejercerá siempre una fuerza sobre la..pin- 
za de freno para que vuelva a su posición extrema de.niy'ro- 
tación, con lo que impedirá su caída.

Otra solución dada por el invento es la de.oug la
*  *

* * *pinza de freno tenga en la zona de su eje de giro un"sopor­
te adicional del tipo de fricción y trinquete. Estos soportas 
impiden nue, mientras se este trabajando con el freno**de* 
disco abierto, se produzca un retroceso incontrolado eLe la
pinza de freno, ya que con ellos la pinza de freno es/m&hteL

* * * *

nida en cualouier posición que se desee. Al mismo tieppu'se
. *  *tiene laiantaja de que la pinza de freno, puede ser despla­

zada libremente, o al monos con una fuerza mínima para ven­
cer la fricción, en dirección axial.

De acuerdo con una realización preferida del in­
vento, en la que el bulón de guía que sirve de eje de inclil-, 
nación es un manguito que está fijado por uno de sus extre­
mos ¡al soporte de freno mientras que en su otro extremo tieí- 
ne un espárrago, se hace que en una orejeta ¿e guía de la 
pinza de freno en la que se aloja el bulón de guía haya un 
orificio cuyo diámetro sea mayor que el del orificio de guíá

6025
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de la pinza de freno; que en el interior del orificio haya 
oprimido un casquillo cuyo diámetro sea mayor que el del or L 
ficio y que tenga unas depresiones que se extienden longitu­
dinalmente, y que ajustado al tomillo haya un resorte de 
cazoleta que comprima longitudinalmente a unos salientes 
longitudinales que se correspondan con las depresiones del 
casquillo y se acoplen a ellas. Con el movimiento de incli­
nación de la pinza de freno, la sucesión de las depresiones 
y salientes produce un efecto de trinquete que crea un mo­
mento que contrarresta la caída de la pinza de freno. Si 
este momento es superior al momento de retroceso de la pin­
za de freno, ésta entonces se detiene en cualquier pogicjLÓn 

que se desee. La posibilidad de movimiento en la dirección  

axial se tiene siempre, ya que los salientes se extienden a 
le largo de las depresiones. Con una realización muy conve­
niente de este invento en cuanto al uso de soportes del ti­
po de trinquete, el manguito cierra a la orejeta de guá&r.de 
la ninza de freno formando asi una caperuza protectora.**.

De acuerdo con otra realización de la idea dal. in-- -
vento, en la que el bulón de guía que sirve de eje paî á.j,a* + *inclinación es un manguito que está fijado por uno de'süs* 
extremos al soporte de freno mientras que en su otro extremo 
tiene un espárrago de cabeza de contorno hexagonal, se tie­
ne según el invento que en una orejeta de guía de la pinza 
de freno en la que se aloja el bulón de guía hay un orifi­
cio cuyo diámetro es mayor que el del orificio de guía de 
la pinza de freno; que insertado en dicho orificio hay un 
casquillo de sección transversal interior hexagonal que se 
corresponde con el contorno exterior hexagonal de la cabeza 
del espárrago, pudiendo con ello el espárrago moverse libre-
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¡mente en dirección axial, y que el casquillo, que es mante­
nido prieto por el espárrago en la dirección del giro de la 
pinza de freno, genera con la rotación de la pinza de freno 
un par de fricción. Con ello se crea una fuerza adicional
que le impide a la pinza de freno abierta caer, mientras

¡que no se entorpece el libre movimiento de la pin%a de fre­
no en la dirección axial.

Una realización preferida de este invento consis­
te en que el espesor de pared del casquillo venga a ser aprp- 
xim&.dauente igual al espacio que forma el orificio cue hay 
en el orificio de guía de la pinza de freno, y que la su­
perficie frontal de dicho casouillo sea oprimida por.un.re- 
sorte contra la cara frontal del orificio, donde con*ía*ro-
tación de la pinza de freno se generará una fricción con un

** *momento opuesto al de retroceso de la pinza de freno.**.*
Esta realización puede ser lograda de un modo muy

sencillo si el resorte es un resorte de cazoleta que.sgjjapo^
ya adecuadamente en el casquillo a través de un disco..*&a

*"*magnitud de la fricción vendrá determinada por la fuec^aa de
* * *

resorte de cazoleta. * * *De acuerdo con otra realización de la idea *dé &st 
invento, el casquillo es un manguito elástico cuyo diámetro 
exterior es mayor que el diámetro interior del orificio , e 
tando dicho manguito elástico insertado con un precargado 
en el orificio. Debido al hecho de que el diámetro exterior 
del manguito elástico es mayor que el diámetro interior del 
orificio que hay en la parte móvil del freno de disco, so 
genera unn fuerza elástica dirigida al exterior. Al hacer 
que la pinza de freno gire no hay necesidad de vencer la 
fricción entre la suoeificie exterior del manguito elástico

6025
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y la superficie interior del orificio y, consecuentemente, 
para generar el par de fricción que impida la caída de la 
pinza de freno únicamente se requerirá la creación de un 
simple componente en la forma de un manguito elástico pre­
cargado.

Este manguito elástico conviene que sea un mangu
to cerrado ranurado que pueda ser fabricado fácilmente y q
se inserte también con facilidad en el orificio.

Otra realización más.de este invento, tendente a
la reducción del material y del peso, consiste en que el
manguito elástico sea un componente hecho de chapa que ten
una parte angular dirigida hacia adentro; qúe dicho compo-

* * *nente hecho de chapa forme en el extremo libre de su'pgrte 
arguiar un hueco hexagonal que se corresponda con el con­
torno exterior hexagonal de la cabeza del espárrago, *y*.que ¡ 
dicha parte angular se extienda a lo largo de toda la longií- 
tuá de la cabeza del espárrago. Auncue visto de un nodo ¿sim
plista para la fabricación del manguito de guía de esi¡a..pea*.* *lización únicamente se requeriría que estuviese hecho,qe,ch¡ 
pa, puede no obstarte hacerse que dicha pieza de chapá's&a

* * w *

insertada en dicho orificio con un precargado, con lo-qúe^ 
a la vez generará con el giro de la pinza de freno un par 
de fricción.

Para tener una solución aún más económica con el 
uso de un espárrago de cabeza sumamente pequeña, una reali­
zación más de este invento provee que el manguito elástico 
sea de diseno escalonado, cue la parte del manguito elásti­
co que hay en la cara frontal del orificio haga tope con un 
precargado en la cara interior del orificio y que esta par­
te de un diámetro mayor venga seguida, después de un esca-

6025
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lón, por una parte de un diámetro menor que se extienda 
paralelamente y que comprenda un hueco hexagonal que se 
mueva acoplado al contorno exterior hexagonal del espárra­
go. De este modo el espárrago se apoya en toda la superfi­
cie "circunferencial" de la cabeza del espárrago de cabe­
za hexagonal.

De acuerdo con otra realización particularmente 
preferida de este invento, el manguito elástico está de 
tal modo diseñado oue una parte del mismo,* de sección inte­
rior hexagonal, se extiende por toda la trayectoria del 
desplazamiento del espárrago hasta la cara frontal del ori­
ficio, habiendo adyacente a esta parte una parte perpen^i-* * .cuiar a la que sigue una tercera parte paralela a la'párte 
primeramente citada y cuyo diámetro exterior es mayor que 
el diámetro interior del orificio. Este manguito elást'iyo 
de un diseño tan idóneo asegura un guiado constante de la 
cabeza hexagonal del espárrago a lo largo de su trayectoria
axial. .

* .*  ** *.En las realizaciones en las que el caequillo.¿n-
* * *

sertado en el orificio de la pinza de freno es un manguito 
* * * * .elástico, dicho manguito elástico es mantenido en el orifi­

cio por medio de una caperuza protectora que cierra la ore­
jeta de guía de la pinza de freno. Con ello se evita tener 
que emplear otro medio adicional de sujeción del manguito 
elástico, pudiendo tanto dicho manguito elástico como la 
caperuza protectora estar muy fácilmente hechos como compo­
nentes de chapa.

El presente invento se describe con un mayor deta-

30
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lie a continuación en forma de una realización que se mues­
tra en los dibujos que se acompañan.
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En estos dibujos,
la Figura 1 es una vista parcialmente en secció a

de parte de un freno de disco y de una pinza de freno a el 
asociada en la que hay incorporada una realización preferi­
da del invento de una disposición para impedir el¡giro de 
la pinza de freno; y '

- la Figura 2 muestra cono la pinza de freno de 
la Fig. 1 al ser inclinada hace tope en el soporte ¿e freno.

A continuación nos referiremos a la realización 
que se ilustra en las Figs. 1 y 2.

El freno de disco de tipo de garra con pin?a.*flo- 
tante que se muestra en las figuras se compone de un^sepor— 
te de freno 1 en el que una pinza de frene 2 está soportada
de modo que puede deslizarse axialmente a lo largo de.d<c¡,s

*bulones de guía dispuestos en un elemento soportante*4 que
se sitúa en una orejeta de guía 5 de la pinza de freno 2.
For toco lo demás, el freno de disco es de diseño normal*,

* ***es decir, que la pinza de freno 2 comprende unos forrtt^.de
freno con un disco de freno insertado entre ellos. El"**-*
forro de freno interno es llevado contra el disco de fi'̂ 3.0*** +
por unos pistones oue hay en un cilindro de accionamiento. 
Simultáneamente, la fuerza de reacción actúa, en el fondo 
del cilindro de la pinza de freno 2 y la desplaza por los 
dos bulónos de guía hacia la parte central del vehículo, 
como resultado de lo cual el forro de freno opuesto es igua! 
mente llevado contra el disco de freno.

Cuando hay que observar cómo está el. freno de 
disco, sobre todo con vista a efectuar una reposición de 
los forros de freno, la pinza de freno 2 tiene que ser in­
clinada hacia arriba girándola alrededor del bulón do guía
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que hace de eje para la inclinación. Una vez que se ha so­
brepasado el punto muerto, la pinza de freno 2 llegará autc 
ciáticamente a hacer tope en el soporte de freno 1 con una 
inclinación de 30° .

Si bien la pinza de freno 2 es bastante pesada y 
por ello puede suponerse que una vez abierta quedará en si­
tuación relativamente estable, no puede sin embargo descar­
tarse que si se la toca, no intencionadamente pueda caer y 
producir lesiones graves al mecánico que se encuentre trab; 
jando en el freno de disco. Por ello se describen a continua 
ción diversos diseños de disposiciones para impedir sue'.se
produzca el giro. Común a todos estos diseños es que*uaá*****
vez inclinada y puesta fuera de su situación normal, la pin 
za de freno 2 es sujetada de modo que no pueda caer ipan^ver

I .tidamente, usando para ello algún medio de retención*adicio 
nal dispuesto en la zona de la orejeta de guía 5 de dicha 
pinza de freno 2.

Para ello, en la realización de acuerdo con'.is.e 
figs, 1 y 2, esta previsto un primer tope constituido*qomo 
un saliente 23 formado en la fundición del soporte de/f^&no 
1 contra el que se apoyará otro saliente 24 formado en la 
orejeta de guia 5 de la pinza de freno 2 al ser inclinada 
esta. A continuación la pinza de freno 2 es sacada por el 
bulón de guía hasta que el saliente 24 pueda pasar junto 
al saliente 23 y acto seguido la pinza de freno 2 es lleva- 
dH de nuevo hacia atrás lo más posible sobre la orejeta.
Es decir, que cuando la pinza de freno 2 sea retirada por 
inclinación de la misma, el saliente 24 que hay en ella 

hara tope en el saliente 23 que hay en el soporte de freno 
1 impidiendo la caída de la pinza de freno 2 y ofreciendo
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de este modo seguridad para el trabajo.
En el saliente 24 se tiene fundida adicionalmen­

te una protuberancia 25 Que hace de tope junto con el salie 
te 23. Con ello se impide también que la pinza de freno 2 
tenga desplazamiento axial sobre el bulón de guía.

¡Dichos salientes 23 y 24 están dispuestos de modo 
que hagan tope entre sí antes de que la pinza de freno 2 
naya pasado de su punto muerto. Por ello se requiere efec­
tuar el bloqueo que impida la caída de la pinza de freno 2.

a

*  *  *  -* - *

* *

+ *+.
* *  < + * w
*++- 

*  *  + +'
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R E I V I N D I C A C I O N
Los puntos que como característica de novedad se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad, en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes: i¡

13.- Un freno de disco del tipo de garra con pin­
za flotante, de uso principalmente en los vehículos automó 
viles, los cuales comprenden un soporte de freno rígidamen­
te dispuesto al que está acoplada con posibilidad de desli­
zamiento axial una pinza de freno por medio de al menos un
bulón de guía, el cual sirve de eje de inclinación de la

* ? * # *

pinza de freno, caracterizado porque la pinza de fregó.^2), ̂ * *
una vez que ha sido sacada de su posición haciendola'girar 
por un extremo, es imposibilitada de caer inadvertidamente,* *mediante la adopción de una disposición de retención 
12, 13; 14, 15; 20, 22; 23, 24; 26, 27; 29, 30; 35, 36; 
40) en la zona de una orejeta de guía (5) de la pinza, .de 
freno (2). * **-

y

*t*23.- Un freno de disco del tipo de garra ceia..pin-* #
za flotante de uso principalmente en los vehículos ai^Qipó- 
viles, de acuerdo con la reivindicación 13, los cualé's* 6om- 

. prenden un soporte de freno rígidamente dispuesto al que es 
tá acoplada con posibilidad de desplazamiento axial una pin 
ga de freno por medio de dos bulones de guía, uno de cuyos 
bulones de guía está dispuesto en forma de un componente 
que puede ser desenroscado del soporte de freno mientras 
que el otro bulón de guía sirve de eje pura inclinar la pin 
za de freno una vez que ha sido sacada la primera guía de 
freno, caracterizado porque la pinza de freno (2), una vez 
que ha sido sacada de su posición haciéndola girar por un
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extremo, es imposibilitada de caer inadvertidamente median­
te la adopción de una disposición de retención (11; 12,
14, 15; 20, 22; 23, 24; 26, 27; 29, 30; 35, 36; 40) en la 
zona de una orejeta de guía (5) de la pinza de freno (2).

3^.- Un freno de disco del tipo de garra con pin­
za flotante de acuerdo con la reivindicación 13 ó 23, carac­
terizado porque la herramienta retenedora es un primer to­
pe (13, 14, 20, 23, 29, 35) que se tiene en la pinza de 
freno (2).

43.- Un freno de disco del tipo de garra con pin­
za flotante de acuerdo con la reivindicación 3-, caracteri­
zado porque el primer tope es un saliente (23) formado^en 
el soporte de freno (l) en el que, al ser inclinada 1er 'pin 
za de freno (2), hace tope un saliente (24) que hay en la 
orejeta de guía (5) de la pinza de freno (2); porqu&'-qll sa­
liente (23) tiene una longitud tal que al ser la pinza de 
freno (2) desplazada sobre el bulón de guía (3) sobrepasan
do la longitud del saliente (23), dicha pinza de freno^í2)** *
puede ser inclinada más que lo anteriormente permitidp^por

w +

el saliente (23) y porque una vez efectuada esta inclihh- 
nación la pinza de freno (2) puede ser deslizada de nuevo hja 
cia atrás sobre el bulón de guía (3), y cuando dicha pinza 
de freno (2) se mueva hacia abajo será retenida por el otro 
lado del primer tope o saliente (23).

53.- Un freno de disco del tipo de garra con pin­
za flotante de acuerdo con la reivindicación 43, caracteri­
zado porque por lo menos en uno de los extremos del salien­
te o tope (24) hay una protuberancia (25) que se adapta a ib. 
pinza de freno (2)*

63.- "UN FRENO DE DIdOO".
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