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El presente invento se refiere a los frenos de
disco del tipo de garra con pinza flotante de uso princirpal]
mente en los vehfculos automdviles, los cualgs comprenden
unn soporte de freno rigidamente dispuesto al que gsté aco-
plada con posibilidad de deslizamiento axial una ﬁinza de
freno por medio de uno o de dos bulones de guia dé los gue
uno sirve de eje de inclinacidn de la pinza de freno sobre
uno de sus extremos.

Por la solicitud de pate:Zp alemana 26 19 984 es

ya conocido un freno de disco de egte tipo de garra con pin

za flotante en el que se tienen dos bulones de guia, de.los

cvewc puede ser desenroscado del soporte de freno nigniras

e .
que el otro, una vez soltado el primer buidn de guifa,’'sirve

de eje de inclinacidn de la pinza de freno. Con este tipo

- ~ - - - 0 A 3
de freno de disco ya no se necesita desmontar ninguna “sitza
esencial del mismo par:s la observacidn del estado de los fof

rros de freno o para la sustitucidn de estos. Una verz z3ca-—

do unos de los bulones de guia, la pinza de freno pueyg ‘ser

féeilmente retirades haciéndola girar sobre el otro buldi,
L ] L] L]

lo que permite efectuar la necesaria observacidn y el  tns-

bajo que se reqguiera, Tras lo cual puede ser vuelta dé hule-
vo la vinza de freno & su posicidn girdndola sobre el buldn

de gufa que continuaba ensamblado y asegurarla por la inser

cidn del buldn de gufa que se habia extraido.

Qecurre, sin embergo, gue cuando se tiene del modo
indicado levantada la pinze de freno para efectuar la reno-
vacidn de los forros, puede ser tocada inadvertidamente y
caer con todo su peso con veligro de accidenmtar gravemente
el mecanico Gue estd procediendo a la renovacidén de los fo-

I'rOS .
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Es por consiguiente un objeto del presente inven
to la mejora delfreno de disco del tipo dé garra con piﬁéa
flotante citado a2l comienzo de modo cue se impida que la pih
za de freno oueda caer inadvértidamente girando por uno de
sus eXtremos. v

Este objeto se consigue con el presente invento
haciendo gue la pinza de.freno, una vez qué ha sido saéada
de su posicidn haci€ndola girar por un extremo, quede imp6;<
sibilitads de caer inadvertidaﬁente, mediante la adopeidn
de une disvosicidn de retencidn en la zona de una orejetz de
guiz de la pinza de freno. Con ella se teandrd un sistems

s oo

gue impedird el giro de la pinza de freno mientras gug 5% €$
+€ reemplazando el forro de freno, impoéibiliténdose que
caiga incontrcladamente mieﬁtras se esté efectuando 1p reocas
. . "
racidén con el freno abierto. :
Con una realizacidn ﬁuy iddnea de este invento,
: J

la disposicidn de retencidn consiste en un orificio, una

ranura o bien una muesca fresada en el soporte de frene.é&n
donde se pueda insertar una herramienta fepenedora. C&ﬁ{}
ello se puede incluso adavptar retrosvectivamente el s%%%é?a
Ggue imposibilita 1% torsidn a cualquier tipo de freno de
disco del tipo de garra con pinza flotante.

Un punzdn o un atornillador es lo cue, mds parti-
cularmente, se usa como herraumienta retenedora., Ya que es-
tas son herramientas de que el mécanico dispone en cuslguier
caso puede decirse gue el sistema que impide la torsidn no
requiere herramienta edicional alguna.

De acuerdo con una realizacidn sumamente favora-

ble -de la idea del invento, la disposicidn de retencidn la

constituye un tope disouesto en la pinza de freno., Este pri-
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mer tope puéde fdcilmente consistir en un saliente que se
tenga disediado en algun punto de la ore jeta de guia del ca-
libre de fréno, el cual se ponga a2 tope con un véstago dis-
puesto en el soporte de freno. El proveer un saliente en

la orejeta de guiz de la pinza de freno y el que hays un. .
vdstago en el soporte de freno permite actuar con gran faci
1idad, sin tener que modificar grandemente la estructura
del freno de disco y sobre todo sin zfectar al sistema de
guia entre el soporte de frenc y la vninza de freno. Ello es|
muy ventajoso debido principalmente a due, como se indica
en la solicitud de patente alemana 26 49 627, los soﬁéi%%s
de los bulones de guia deberdn ser protegidos contra ia;bon
tarminecidn duraznte el cambio de los forros de freno si no
se quiere que el funcionamiento del freno de disco se?gﬁﬁor~

pezca.

De un modo simple el mencicnado saliente yuede,

consistir en una protuberancia formada en la fundicidy eq
: L ™
la orejeta de guia de la pinza de fremno v, consiguientemen-

te; de una pieza con la pinza de frenoc. Igualmente si&yi:
es €1 uso como vdstago de un clavo con cabe za ranuradé.f,l
varticularmente, de un clavo de cabeza redondeada ranurads
aue sea sujetado al soporte de freno de modo gue no pueda
vroducirse el giro. |
De acuerdo con unae realizacidn particularmente

preferida de este invento, siguiendo la direccidn de la in-
clinacidn de la pinza de freno, desyuds del primer tope y
antes de llegar a la posicidn de punto muerto de la vinza
de freno, se dispone un segundo tope. Con ello se logrard
aue la pinza de freno no sea llevada en su inclinacidn =&

wna posicidn en la que se detenga por si misma y que, al

I
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no existir urna disposicidn de retencidn adicional que impi-
da el giro, pueda con simple impecuo caer sino que, por
el contrario, pzra que s2a retenida te¢nga que ser sujetads
con el primer tope. _

El primero y el segundo tope pueden ser dos sa-
lienses heches en ls fundicidn de la'orejeta de la pinza de

freno. Con ello se tiene el suficiente volumen pars que ha-

ga tope en ellos el vdstago dispuestc en la parte estcciona
ria. |

Con una realizacidn sumamente conveniente del in-
vento, los dos topes son dispuestos en la orejeta de gudz
de la pinza Ge frenc de modo que, 2l ser inclinada 1g’§§nza
de freno en un dngulo de girc con el gue los forros de fre-
no ain no puedan ser quitadps, el orimer toue se pone. em,
contacto con el vdstsgo gue ‘hay en el soporte de freﬁo;'éor—
que una vez cue se naya tirado de la pinza de freno a 1o
largo del buldn de gufa, la pinza de freno pucde ser ¥irida
sobrepasando el primer tope, que en en ese lado mds cbﬁié ohe
el segundo tope, hasta el segunto tope, y poraue deslié@@a

de nuevo hacia atrds la pinza de frems sobre el buldn,dy !
eguia, al ser movida hacia e&bajo se wone en contacto coh“él
otro lado del primer tope, Con una disposicidn de este glnel
ro se tendrd la seguridzd de que la pinga de freno no caerd
en ningin caso, ni adn por un error de manipulacidn del oper
raric.

Para tener la seguridzd de que la pinza de freno
sostenida por el primer tope no se caerd saliéndose de coz-~
tado, el primer tope, formado en la fundicidn con un perfil
de barra, estd dispuesto en la orejeta de guia oblicuamente

en relacidn con el segundo {ope, logrdndose asi un efecto
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de bloqueo adicional. Este efecto puede ser aun mejorado

con una idea mds del presente invento haciendo que el vasta

g0 tenga un extremo vuelto para que, cuando entre en contac
to con la prominencia fundida en forma de barrz que consti-
tuye el primer tope, dicho extremo vuelto se enganche por
detrds del tope.

De acuerdo con otra realizacién'del presente in-
vento, el primero y segundo topes, diseriados como prominen-
cias de la fundicidn con perfil de barras, pueden estar dist+
puestos parclelamente entre si. En este caso nc hay ya le
necesidad de que el vdstago tenga formado el extremc wudtol

Otra realizacidn sencilla del invento consiﬁ?ézen
que los dos topes sean unas levas formadas en la fundicidn,
de una vieza con la orejetz de guia de la pinza de frepe,

Al menos que se desee que los topes estén fbrﬁg—
dos como unos componentes hechos en la fundicidn de la pin-
ze de freno, la disposicidn de retencidn puede estar,’ta§—
bién segun el invento, compuesta de un disco dentado éa{§1
que se acople una placa de blogueo. N

De acuerdo con wna realizacidn igualmente prefi-
rida de este invento, se hace gque el primer tope sea uﬁ.sa—
liente formado en el soporte de freno en el gue, al ser in-
clinada la pinza de freno, haga tope un saliente gue hay
en la orejeta de guia de la pinza de f;eno; noraue el sa-
liente que hay en el soporte de freno tiene una longitud
tel que, 2l ser la pinze de freno desplazada sobre el buldn
de guia sobrepasando 1o longitud dGel saliente, después de
efectuado este movimiento de inclinzeidn, la pinza de frerno
puede ser deslizada de nuevo atrds sobre el buldn de gufa

¥y al ser llevada hacia abajo es retenida por el otro lado
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gun vastago adicional, ya que los dos topes fundidos con 1a
pinza de freno y el soporte de freno bastan paras dar la se-
guridad de que el movimiento de inelinacidn de 1a pinza de
freno es llevado a cabo con segﬁridad. ‘

Es ventajoso que por lo menos uno de 1los extremos
del saliente o tope formado por la fundicidn en la pinza de
freno tenga una protuberancié. Junto con el saliente del
soporte de freno la menciohada prominencia hace de tope que
impide de un modo "automdtico" gue la pinza de freno se des
lice axialmente scbre el buldn de guia. y

Ha mostrado sér sumemente eficaz que los tgpaﬁ
estén situados de modo gue los componentes que se apo&éﬁ en
ellos establezcan el contacto antes de que la pinza de fre-
no haya pasado en su giro de su punto muerto. Con elIb‘Ia
accidn del bloqueo impide forzosamente la caida de la pinza
de freno. ' caeds

De acuerdo con otra realizacidn mds del invégﬁﬁ,
se hace que el saliente sea una leva que sea parte de:ugg
leva resorte arrollada alrededor de la orejeta de guia de
la pingza de freno. Este diserio permite también su adOpéidh
a un freno de disco ya construido,

Es unawentaja en esta realizacidn que el vdstago
estd de tal modo dispuesto en el s0porté de freno que para
gue dicho vdstago llegue a2 ponerse en éontacto con la leva
de la leva resorte la pinza de freno tenga que ser inclina-
da sobrepasando su punto musrte, Unicamente haciendo una
fuerza adicional que sea mayor que la fuerza de la leva re-
sorte se podrd hacer que ésta ceda y que su leva se deslice

por debajo del vdstago. Es decir, que la leva resorte sim-

del primer tope. En esta realizacidn ya no es necesario nine




p_KOD-7992

1cC

15

20

25

30

6025

Hojn nam. 7

-

plemente proporciona una fuerza adicional de retencidn con
l2 que uUnicamente "ceba" el momento de fuerza de la provia
pinza de freno que la mantiene en posicidon de abierta.

De acuerdo con el invento, esta leva resorte puede
tener la forma de un resorte de alambre o de un resorte la-
minar,

Con una mejors de la idea del invento, se hace

que el tore lo constituya und leva de una leva resorte arro

llada alrededor de la orejeta de guia de la pinza de freno,
cuya leva se pone en juegod con un elemento eldstico cue hay

en e)l soporte de freno. En este caso, en el que el elemesnto
eldstico dispuesto en la parte estacionaria del freno, {e
-

disco deberd Ynicamente aplicarle unz fuerza adiciondi*’z

la pinza de freno, gue ha sobrepasado ya éu punto nuerto y

. ) . . - ol ®
cue se retiene por si misma, la leva estacionaria se aigoong

-

en la parte giratoriaz del freno de disco.

Adecuadamente, el elemento eléstico es un vég?ago

sujetado por un elemento de goma al soporte de freno..lNec.

. . e
obstante, también es posible usar como elemento eldsticy.
L] L]

un véstago eldstico que se dispone en el soporte de frén

Q
« see
.
o4

9

LIS

De acuverdo con otra realizacidn de este invens

L]

?
el primer tope es una leva que esta dispuesta en el interior

de la orejeta de guia de la pinza de freno en la parte estal
cionaria del frenoc Ge disco, con cuyz leva efectiz su jego
' d e . . N &
un vastago cargado por un resorte que se extiende a traves
de un orificio de la pinza de freno. Como en este caso el
dispositivo para impedir el giro estd situado en su totalidid,
tapado por completo, en la caja del freano, este diseiio per-

mite que su tamatio sea menor.

Finalmente, de acuerdo con otru realizacidén mds d¢

L
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un muelle de torsidn que tenga uno de sus extremos fijado
a la pieza estacionaria del freno de disco, gue sigue enro-—
llado alrededor de la ore jeta de gufa de la vinza;de freno
¥y que, vor ultimo, coa su otro ektremo,'esté fijado a la
varte giratoria del freno de discc. Como el muellé de tor-
sidn tiene un par de sentido opuesto al de la cafda de la
vinza de freno, ello le proporciona 2l tope de fin del re-
corrido, en la cafda de la pinza de freno, un momento adi-
cional de presidén. Al impactar sobre la pinza de freno, el
muelle de torsidn e jercerd siempre una fuerza sobre lz..pin-
za de freno para gue vuelva & su posicidn extremsz de ¥ ‘ro-
tacidn, con 10 cue impedird su caid=a. T
Otra solucidn dada por el invento es la de .qug_ la

pinza de freno tenga en la zona de su eje de'giro un *sédor-

impiden oue, mientras se esté trabajando con el frence Ge -
aisco sbierto, se produzca un retroceso inconirolado Eﬁ:la
vinza de freno, ya que con ellos la pinza de freno es:mg?te
nida en cualouier posizidn que se desee. Al mismo tieppo se
tiene la wentaja de aue la pinza de freno. puede ser deébié—
zada lioremente, o al menos con una fpérza minima para ven-
cer la friceidn, en direccidn axial. |

De acuerdo con una realizacidn preferida del in-

nacidn es un manguito aue estd fijado por uno de sus extre-
mos al soporte de freno mientras jue en 3u otpo exXxtremo tied
ne un espdrrago, se hace que en una orejeta de guia de la

pinza de freno en la que se aloja el buldn de guia haya un

orificio cuyo didmetro sea mayor que el del orificio de gui

la idea del invento, se hace que el sistema de retencidn ses

b

te adicional del tipo de friccidn y tringuete. Estos sopartgs

vento, en la cue el buldn de gufa gue sirve de eje de ineclit

!
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de la pinza de freno; que en el interior del orificio haya
oprimido un casquillo cuyo didmetro sea mayor que el del orj

ficio y que tenga unas depresiones que se exitienden longitu]

dinalmente, y que ajustado al tornillo haya un resorte de
cazoleta que comprima longitudinalmente a unos salientes
longitudinales que se correspondan con las depresiones del
casquillo y se acoplen a ellas. Con el movimiento de incli-
nacidn de la_pinéa,de freno, la sucesidn de las depresibnes
Yy salientes produce un efecto de trinquéte gue crea un nMo-—-
mento que contrarrestaz la caids 'de la pinza de freno. Si
este momento es superior al momento de retroceso de 1a pin-
za de freno, €sta entorices se detiene en cualquier pq;icién
.o
gue se desee. La posibilidad de_movimiento en la direétidn
axisl se tiene siempre, ya gue los salientes se extiepden a
lc largo de las depresiones. Con una realizacidn muy Tonve-
niente de este invento en cuanto 21 uso de soportes del ti-
po de trincuete, el manguito cierra a la oréjeta de gulge de

la pinza de freno formando asi une caperuza protectors,-*.

De acuerdo con otra realizacidn de la ides Gel. ind

vento, en la gque el buldn de gufa que sirve de eje pars, la
inclinacidn es un manguito que estd fijado por uno de:sﬁé
extremos al soporte de freno mientras gue en su otro extremd
tiene un espdrrago de cabeza de contorno hexagonal, se tie-
ne segun €l invento que en una orejeta de guifa de la pinza
de freno en la que se aloja el bulédn de guia hay un orifi-
cio cuyo didmetro es mayor que el del orificio de gufa de
la pinza de freno; que insertzdo en dicho orificio hay un
casquillo de seccidn transversal interior hexagonal Gue se
corresponde con el contorno exterior hexagonal de la cabeza

del espdrrago, pudiendo con ello el espdrrago moverse libred
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mente en direccidn axial, y que el casquillo, que es mante-
nido prieto por el esndrrago en la direccidn del giro de 1a|-
pinza de freno, genera con la rotacidn de la pinzza de freno
un par de friecidn. Con ello se crea una fuerza adicional‘
que le impide 2 la pinza de freno abierta caer, mientras
qQue no se entorpece el libre movimiento de la pinéa de fre-
no en la direccidn axizl. _

Una realizacidn vreferida de este invento consis—
te en jue el espescr de pared del casquillo venga a ser anprjo-
Xime.da.:ente igual al esvacio gue forma el orificio cue hay
en el orificio de guia de 1a pinza de frenc, y oue la su-

cagsanse

verficie Irontal de dicho cascuillo sea oprimida porua.re-
* o

- e » ®eos® o
sorte contrz lz cara frontal del orificio, donde con la ro-

tacidén de la pinza de freno se generard una friceidn con un

L]
momento opuesto al de retroceso de la ninza de freno. 's.*
-y - . & = - ‘
Bsta realizacion pusde ser lograda de un modo muy
sencillo si el resorte es un resorte de cazoleta que .$eJADPOF
ya adecuadamente en el casquillo & través de un disce,. Ta

ragnitud de la friccidn vendrd determinada por la fueraa del
[ L] [ ]

resorte de cazoleta. :...
L[]

De mcuerdo con otra reslizacidn de la idea ‘a8 bsth
invento, el casauillo es un manguito eldstico cuyo didmetro
exterior es mayor uue el didmetro interior del orificio y EB-
tando dicho manguito el:dstico insertado con un preczrgado
en €l orificio, Debido al hécho de que el didmetro exterior
del manguito eldstico es mayor que el didmetro interior del
orificio gue hay en la varte mdvil del freno de discz, se¢
genera un:n fuerza eldstice dirigida al exteriér. Al hacer
que la pinze de freno gire no hay necesidsd de vencer la

friccidn entre la superficie exterior del menguito eldstico
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y la suverficie interior del orificio'y; éonsecuenteﬁente,
para generar €l par de friccidn que impida la cafda de la
pinza de freno dnicamente se requerird la creacidn de un
simple componente en la forma de un manguito eldstico pre-.
cargado. |

Este manguito eldstico conviene que sea un manguik
to cerrado ranurazdo cgue pueda ser fabricado fdcilmente y gue
se inserte tzmbién con facilidzd en el orificio.

Otra realizacidn mds. de este invento, tendente a
la reduccidn del material y del peso, consiste en que el

menguito eldstico sea un componente hecho de chapa que tengp

una parte sngular dirigida hacia adentro; que dicho compo—

nente hecho de chapa forme en el extremo libre de su ‘p¥rie

arguler un hueco hexagonal gue se corresponda con el con-

torno exterior hexagonal de la cabeza del esndrrago, *J-.que

dicha parie angular se extienda a lo lafgo de toda la longi
tud de la czbeza del espdrrago. Auncue visto de un modo simf.

plista para la fabricacidn del manguitouﬁe guia de esta..peut
lizacidn fnicamente se requeriria que estuviese hecho.agfchm—
té, puede no obstante hacerse que dicha éieza de chap%fééa
insertada en dicho orificio con un precargado, con lo:qéé
2 la vez generard con el giro de la pinza de freno un per
de friccidn. '

Para tener una solucidn aun mds econdmica con el
uso de un ezpdrrago de cabeza sumamente pegueiia, una reali-
ze.cifn mds de este invento provee cue el manguito eldstico
sea de diseno escalonado, cue la parte del manguito eldsti-
co gque hay en la caru frontzl del orificio haga tope con un
urecargado en la cara interior del orificio ¥ que esta par-

te de un didmetro mayor venga seguida, desiu€s de un esca-
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e

16n, por una varte de un didmetro menor que se extienda
varalelamente y aque conmprendz un hueco hexagonal que se -
mueva acoplado al contorno éxterior hexagonal del esndrra-
g0. De este modo el espdrrago se apoya en toda la superfi-
cie "ecircunferencial" de la caleza del espdrrago de cabe-
za hexzgonal.

De acuerdo con otra realizacidn particularmente
vreferida de este invento, el manguito eldstico estd de
tzl modo dise:sizdo cue una parte del mismo, de seccidn inte-
rior hexagonal, se extiende por toda la trayectoria del
desplazaniento del espdrrago hesta la cara frontal del ori-
ficio, habiéndo ajyacente a esta varte una parte perpe‘:n;i.j;—
cuLar a2 la que sigue una tercera parte paralela = 1a'ﬁééte
orimerzmente citada y cuyo didmetro exterior es mayor gue

o .

el digmetro interior del orificio. Este manguito eléé%iéo
de un disefio tan iddneo asegurz un guizdo constsnte de 1=z
cabeza hexagonal del espdrrago & lo largo de su trayegtoria

axiai.

.
En les rezlizaciones en las cuve el casquillgiin—
. e e
sertado en el orificio de la pinza de freno es un mané@itc
eldstico, dicho manguito eldstico es mantenido en el Bwﬁéi—
cio por medio de una caperuza protectora aue cierra la ore-
jeta de guia de la pinza de freno. Con ello se evita tener
que emplear otro medio adicional de sujecidn del manguito
eldstico, pudiendo tonto dicho manguito eldstico como la
caperuze protectora estar muy fi.cilmente hechos como compo-
nentes de chapa. |
El presente invento se describe con un mayor detas
lle a continvacidn en forme de vna realizacidn que se mues-

tre en los dibujos que se acompaian.

A3
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En estos dibujos,

- la Figura 1 es una vista parcialmente en seccidp
de pvarte de un freno de disco y de una pinza de freno a €1
asociadae en la que hay incorporads una realizacidn preferi-
da del invento de una disnosicidn para impédir eligiro de
la pinza de freno; y |

- la Figura 2 muestra como la pinza de frerno de
la Fig. 1 al ser inclinada huzce tope en el soporte de frenol

A continuacidn nos referiremos a lz realizacidén
cue se ilustra en les Figs. 1 y 2.

El freno de disco de tipo de garra con pinssss¥lo-
t=nte que se muestrz en las figuras se compone de'uniégéor-
te de freno 1 en el aue una pinéa de frenc 2 estd soportoda
de medo gue puede deslizerse axiszlmente a lo largo dq.ﬁgﬁ
bulones de gula dispuestos en un elemento SOportante'4.éue
se sitds en una orejeta de guia 5 de la pinza de freno 2.
Por toco lo demds, el freno de disco es de disedo nofﬁéi;

. o,

es decir, que la pinza de freno 2 zomprende unos forrh$.de
freno con un disco de freno iqsertado entre ellos, Eﬂi:{}
forro de freno interno es llevado contra el disco de $1'8%0
g
por unos pistones cue hay en un cilindro de accionamicento.
Simulténeamente, la fuerza de reaccidn actuda en el fondo
del cilindro de la pinze de freno 2 y la desvlaza vor los
dos buloncs de guia hacia la parte central del vehiculo,
como resultado de lo cuel el forro de freno opuesto es igual

mente llevado contrz el disco de freno.

Cuando hay que obszervar cdmo estd el freno de
disco, sobre todo con vistu e efectuar una revosicidn de
los forros de freno, la pinza de freno 2 tiene que ser in-

clinada hacia arriba girdndola alrededor del bulédn de guia
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aue hace de eje para la inclinaecidn. Una vez que se ha so-
brepasado el punto muerto, la pinza de freno 2 llegard auto
maticamente a2 hacer tope en el soporte de freno 1 con una
inclinacidn de 30° .

Si bien la pinza de freno 2 es bastante pesada y
por ellc puede suvonerse gue una vez abierta cuedars en si-
tuzeidn relaflvamenue esucble, no nuede sin embargo descar-
tarse aue si se la toca no intencionadamente pueda caer ¥y
oroducir lesiones graves al mecdnico que se encuentre trabg
jando en el freno de disco. Por ello se describen a continu
cidn diversos disefios de diSposicibnes para impedir swe’.se

- - - fard . -
produzca el giro. Comin 2 todos estos disefios es que Suns
P -

vez inclinada y puesta fuera de su situacidén normal, la pin

za de freno 2 es sujetada de modo que no pueda caer ipadver
e o -

tidamente, usando para ello algin medio de retencidn  adicio

nal dispuesto en la zona de la orejeta de guia 5 de dicha

pinza de freno 2. T

Para ello, en 1la realizzcidn de acuerdo con.lge
figs 1l y 2, estd previsto un primer tope constituido " gomo
un saliente 23 formado en la fundicidn del SOporte de,s 2eno
1 contra el que se apoyard otro saliente 24 formado e;.l;_
ore jeta de guia 5 de la pinza de freno 2 al ser inclinadsa
€sta. A4 continuacidn la pinza de freno 2 es sacada por el
buldn de guiz hasta que el saliente 24 pueda pasar junto
al saliente 23 y acto seguido la pinza de freno 2 es lleva-
ds de nuevo hacia atrds lo mds posible sobre la ore jeta.
Es decir, gque cuando la pinza de freno 2 sea retirazde por

inclinacién de la misma, el saliente 24 que hey en ella
hard tope en el saliente 23 que hay en el soporte de freno

1 impidiendo la cafda de 1la pinza de freno 2 y ofreciendo

.

31
=

-

.
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de este modo seguridad para el tfabajo.

En el saliente 24 se tiene fundida adicionalmen-
te una vprotuberancia 25 que hace de tope junto con el salie
te 23. Con ello se impide también que la pinza de freno 2

tenga desplazamiento axial sobre el buldn de guia.

|
Dichos salientes 23 y 24 estdn dispuestos de modo

que hagan tope entre si antes de que la pinza de freno 2
hzya pasado de su punto muerto. Por ello se requiere efec-

tuar el blogueo que impida la ca{da de la pinza de freno 2,
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REIVINDICACIONZX®S

S e S e i . A T W e S S WD P P S G M S S S D M A - W -
—— e N L SR

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan parz que sean objeto de esta solicitud de NModelo
de Utilidzad, en Espafia, por VEINICE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes: ;

1l2.~ Un freno de disco del tipo de garra con pin-
za flotante, de uso principalmente en los vehiculos autond
viles, los cuales comprenden un soporte de ffeno rigidamen—
te dispuesto al que estd acoplada con posibilidad de desli-
zaniento axisl una pinza de freno por medio de a2l menos un
buldén de guia, el cual sirve de.eje de inclinacién de la
rinza de freno, caracterizado porgue la pinza de frepe:i2),

. 14
una vez que ha sido sacada de su posicidn haciéndola Zirur
por un extremo, es imposibilitada de caer inadﬁerti@gmente,
mediante la adopcidn de una disposicidn de retenciéﬁﬂﬁli;
12, 13; 14, 15; 20, 22; 23, 24; 26, 27; 29, 30; 35, 36;
40) en la zona de una orejeta de guia (5) de la pinza Qe

freno (2). P

8.- Un freno de disco del tipo de garra com.-pin-

-

= o N Y 'Y L
za flotante de uso principalmente en los veniculos ayfopd-
L] -

viles, de acuerdo con la reivindicecidn 12, los cuales &om

{ prenden un soporte de freno rigidamente dispuesio al gue es

t2 acoplada con posibilidad de desplazamiento axial una pin
ze de freno por medio de dos bulones de guia, unc de cuyos
bulones de guia estd dispuesto en forme de un componente
que puede ser desanroscado del soporte de freno mientras
que el otro buldn de guia sirve de eje pura inclinar laz pin
za de freno unz vez que ha sido saceada la primera guis de
freno, caracterizado porque la pinza de freno (2), una veg

que he sido sacada de su posicidn haciéndola girar por un

i
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extremo, es imposibilitada de czer inadvertidamente median-
te le adopcidn de una disposicidn de retencidn (11; 12,
14, 15; 20, 22; 23, 24; 26, 27; 29, 30; 35, 36; 40) en la
zona de una orejeta de guia (5) de la pinza de freno (2).
32.—‘Un freno de disco del tipo de garré con pin-
za flotante de zcuerdo con la reivindicacidn 12 & 2 y cEArsc-
terizado porque la herramienta retenedora es un primer to-
pe (13, 14, 20, 23, 29, 35) que se tiene en la pinza de
freno (2).

43,- Un freno de disco del tipo de garra con ypin-
zz flotante de zcuerdo con la reivindicacidn 32, caracteri-
zado porque el primer tove es un saliente. (23) forméd5”en
el soporte de freno (1) en el que, al ser 1nc1¢nada“la pin-
za de freno (2), hace tope un saliente (24) que hay en la
orejeta de guia (5) de la pinza de freno (2); porquéﬂqi:sa—
liente (23) tiene una longitud tal que al ser la pinza de
freno (2) desplazada sobre el buldn de guia (3) sobrepasan-
do la longitud del saliente (23), dicha pinza de frenaa(2)

&

ouede ser inclinada mds que lo anterlormente permltldg nor

-

el saliente (23) y porque una vez efectuada esta 1nc§%§3—
nzcidn la pinza de freno (2) puede ser deslizada de nue¥o ﬁ;
cia atrds sobre el buldn de guia (3), y cuando dicha pince
de freno (2) se mueva hacia abajo serd retenida por el otro
lzdo del primer tope o smliente (23).

2,~ Un freno de disco del tipo de garra con vpin-
za flotante de acuerdo con la reivindicacidn 42, caructeri-|:
zado porque por lo menos en uno de los extremos del salien-
te o tope (24) hay una protuberancia (25) que se adapta a 1}
pinza de freno (2).

68.~ "UN FRENC D& DIsCO".
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Tal y como se hz descrito en la Memoriza gue ante-
cede, representado en los dibujos gue se acompaiien y para
los fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de dieciocho hojas escritas

2 mZquina por une sola cara.
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