REGISTRO BE LA PROPIEDAD INCUSTRIAL

L

ﬁﬁ’%ﬁi
i3

ESPARA

e HuMER ~ .‘_
s 8 284652

@ FECHA DE PRESENTACION

15.FE7 1985

Fi’iGDELO nE ﬁT]L!DAD ’% @ "@85‘%

i@ PRICRDADTS:!

Sl NUMERQ

P 33 31 665.1
P 33 31 ©68.6

FECHA @ p.;ns
2-9-83 DE
DE

2-9-85

‘i?_l FLELHA DK PURLISIDAD

GI-A'IFI¢AGION INYEHN AGION-\L

: o, CU Fﬂé)ésOZ |

ST
e yprary A2y
ey

@TITULO DE LA IRVENGION

"UN FRENO DE DISCO"

ey
L]
LR N

o Yoo,
® o

@scuerusm (8

ALFRED TEVES GMBH

\ (1529-RIT,/¥4)
(H.,SCHMT W 44-5/4-1)
(Dix. 200 ]

GGMISILIO DEL. SOLICITANTE

Guerickestrasse 7, 6000 Frankfurt am uamn, Rep.Federal Alem.n.

73) INVENTOR (ES)
HERBERT SCHMIDT, ERHARD CZiCH y O0TTO B.LE:UIU‘ ER
@3 rroean o
) acpnzsentante
DON PTRNANLO DE ELZABURU MARGUEZ (MOD.- 7930)

UNR & ¢ MGD, 3254

UTILICESE COMO PRIMERA DPAGIMA DE LA MENMORIA

r,y.*ﬂh-




P- ,
150D-~7990

10

20

25

30
4.G.

QaTnnNa

1

Hoja nam.

L El presente invento se refiere a los frenos de

disco del tipo de garra con pinza flotante de uso principal-
mente en los vehiculos automéviles, los cuzles comprenden
un soporte de freno rigidemente dispuesbto al que estéd aco-
plada con posivilidad de deslizamiento axisl una pinza de
freno por medio de uno o de dos bulones de gufa de los que
unc sirve de eje de inclinacidn de lz pinza de freno sobre
unce de sus extremos.

Por la solicitud dé patente alemans 26 19 984 es

ya conccido un freno de disco de este tipo de garrz con pind

za flotante en el que se tienen dos bulones de gulz, de los

-
(93

due uno puede ser desenroscado del soporte de freno mientras

Gue el otro, una vez soltado el primer buldn de g

de eje de inclinacién de la pinza de freno. Con

L4
L ]
de freno de disco ya no se necesita desmontar ninguna viez

esenncial del mismo para la observocién del estado de, 1oz fo+

e st

rros de freno o0 para la sustitucidn de estos. Una vei

b

'
]
¢
Y]

l

do unos de los dulones de sufa, la pinza de frenc pusde ser

fécilmente retirada haciéndola girar sobre el otro bulédn,
lo gue permite efectuar la necesaria observacibn v e1'ro-

bajo que se requiera, tras lo cual puede ser vuelbta ¢'tue-
vo la pinza de freno a su posicibn girdndola sobre efs 4ul.dn
de gufa que conbinuaba ensamblado y asezurarls wnor 1lu inserd

=

cibn del bulén de zuia que se havia extraldo.

Ccurre; sin embargo, oue cuando se tiene del modo

indicado levantada la pinza de freno para efsciusry La venc-—

vacibn de los forros, puede ser tocada inadvertidameonte

caer con tedo

2}
[G]

1 peso con pelizro de accidentear gravenante

-
al meednico que estd procediendo a la renovacidn de log Tfo-

Lrog.

-
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Es por comsiguiente un objeto del presente inventg
la mejora del freno de disco del tipo de garra con pinza
flotante citado al comienzo de modo que se impida que la pin

za de freno pueda caer inadvertidamente girando por uno de

sus extremos,

Este objeto se consigue con el presente invento
haciéndo que la pinza de freno, una vez que ha sido sacads
de su posicidén haciendola girar por un extfemo, quede impo-—
sibilitada de caer inadvertiéamenie, mediante la adopcidn
de ung diSposiciénrde retencién én la zona de wa ore jeta de
guia de la pinza de freno, Con ella se tendrid un sistena
gue impedird. el giro de la pinza de frenc mientras que se eg

té reemplazando el forro de freno, imposibiliténdose gye

caiga incontroladamente mientras se esté efectuando ls.szpet
L) . LY -
AL

racién con el freno abierto.

Con una realizacién muy idénea de este inwentg,
. . .
*

la disposicién de retencidén consiste en un orificio, ana

ranura ¢ bien una muesca fresada en el soporte de freno en

donde se pueda insertar una herramienta rebtenedors. Con

ello se puede incliuso adaptar retrospectivemente el S3

gue impozibilita la torsidn = cualqulef tipo de Ireno:

. r""u
e :&}....f:'.

@

]

disco del tipo de garra con plnza flotante. -
Un punzén o un atornilladcr es lo que, mids parti-
cularmente, se usa como herramienta retenedora. Ya gue es~
tas son herramientas de que el mecdnico d dispone en cualquiel
caso puede decirse que el sistema que impide la torsidn no
requiere herramienta adicional alguna.
De mguerdo con una reslizacién sumamente favora-

ble de la idea del invenbo, la disposicidén de retencidn la

constituye un tope dispuesto en la pinza de freno. Este pri




P-
¥0D-7990

10

15

20

30
AOG.

07925

3

Hojn nam.

mer tope puede fdcilmente consistir en un saliente que ss
tenga disefiado en alglin punto de la orejeta de gufa del ca-
libre de freno, el cual se pongz a tope con un véstago dis-

puesto en el soporte de freno. El proveer un saliente en

A

la orejeta de gufa de la pinza de freno y el que haya un
véstago en el soporte de freno permite actuar con gran facid
lidad, sin tener Gue modificar grandemente la estructurs
del frenb de disco y sobre todo sin afectaf sistema de
guia entre el soporte de ffeﬁo v la pinza d¢ freno., Ello es
gmuy verntajoso debido prinecipalmente a que, fomo se indica
e Ta solicitud e patente -alemans 26 49 62f], los soportoes
de los bulones de gufa deberdn ser protegidos contra la cond

taminacidn durante el cambio de los forros de freno si no
se quiere que el funcionamiento del freno de disco sg cembory

pezca.

De un modo simple el mencionazdo saliente pyeds

consistir en una protuberancia formada en la fundicibén en

la orejeta de guia de la pinza de freno y, consiguientemen-
e aaa

te, de una pieza con la pinza de freno. Igualmente simple

es el uso como véstago de un elavo con cabeza ranurada.y.

particularmente, de uvn clavo de cabeza redondeads ranurgéa

que s2a sujetado al scporte de frence de modo que no ﬁ&édh
producirse el giro.

De zcuerdo con una realizacién perticularmente
preferida de este invento, siguiendo la direceidn de la in-
clinacién de la pinza de freno, despuds dél primer Ltope ¥
antes de llegar a la posicidn de punto muerto de la pinza
de freno, se dispene un segundo tope. Con ello se lograré
que la pinzZa de freno 10 sea llevada en su inclinacidn a

una posicibn en la que se detenga por si misma y que, al
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no existir una disposicidn de reténcién adicional que inpi-
Ga ¢l giro, pueda con un simple impacto caer sino que, por
el contrario, para due sea retenida tenga que ser sujetada
con el primer tope.

5 ; , El primero y el segundo tope pﬁeden ser Jdos sa-
lientes hechos en la fundicién de la orejeta de la pinza de
freno. Con ello se tiene el suficiente volumen para que ha-
sa tope en ellos el véstago dispuesto en la parbte estacionadt
ria.
10 Con una realizaciéﬁ sumamente coaveniente del int,

vento, lcs dos topes son dispusstos en la crejeta de guia.

o

de la pinza de freno de modo que, 21 ser inclinada la pinza

de freno en un &ngulo de giro con el que los forros desfre-

no ain ne puedan ser quitados, el primer tope se pons *an

g
Saat o

15 conivacto con el vésiago que hay en el soporte de freno; por+
que una vez que se haya tirado de la pinza de freno @ *&
. oe"

largzo del buldbn de guia, la pinza de freno

scbrepasszndo el primer tope, que es en ese lado més corfo q&e

, el segundo tope, hasta el segundo tope, y porque deslisada

20 de nuevo hacia atrds la pinza de freno sobre el hulén .de

sufa, al ser movida hacia abajo se pone en contacto aoi..el

otro lado del primer tope. Con una disposicidn de este géned
ro se tendrd la seguridad de que la pinza de freno no ceerd

en ninglin caso, ni adin por un error de manipulacién del oped

25 rario.

Pary tener la seguridad de jue la pinza de freno
sostenidn por el primer tope no se caerd saliéndose de cos-
tado, 21 primex tope, formado en la fundicién con un perfil
de barra, estd dispueste en la crejeta de guls oblicuamente

30 en relacidn con el sezundo tope, logrdndose asi un efecto
a0, : | /
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| de Dblogueo adicicnal. BEste efectofpuede ser ain mejorado
con una idea méc del presente invento haciendo cue el vésta-
go tenga un extremo vuelto pars que, cuando entre en contac—
to con la prominencia fundida en forma de barra que consti-
tuye el primer tope, dicho extreno vuelto»se enzanche por
detrds del tope.

De acuerdo con obtra rezlizacidén del presente ine-
vento, el primexno y segundo topes, diseflados como prominen-
cias de la fundicién con perfil de barras, pueden estar dis-
puestos poaralelsmente enira si: En este ca2s0 no hay ya la
necesidad de que el vistago tenga formado el extremo vuelto.

Otra realizacién sencilla del invento consiste en

que los dos topes sean unas levas formazdas en la fundicddn

de uns piezZa con la orejete de gufa de la pinza de freyo.

41 menos que se desee cue los topes estén forma-

dos como unos componentes hechos en la fundicidn de im «qin-

.
[ bt ¥

zz de freno, la disposicién de retencibdn pusde estar, tam--

bién segin el invento, compuesta de un disco dentzdo en el
. Ccn:-

que se acople una placa de bloqueo. " . ue

De acuerdo con una realizacién izualmente rrghe-

. §58m

rida de este invento, se¢ hace que el primer tope sea p

s 7 e

liente formado en el soporte de freno en-el que, al ééé in-
clinada la pinza de freno, haze tope un saliente que hay
en la orejeta de gufa de la pinza de freno; porque el sg-
liente que hay en el soporte de freno tiene una lonzitud
Tal que, al ser la pinza de freno desplazada sobre el bhuldn
de gufa sobrepssando la longitud del saliente, despuds de
efectuado este movimiento de inelinaciédn, la pinza de freno

puede ser degmlizada de nuevo atrds sobre el buldn de gufa

¥ al ser llevada hacia abajo eg retenida por el otro lado

Lo -4l
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del primer tope.
gin véstago adicional, ya que los dos topes fundidos con la
pin%a de freno y el soporte de freno bastan para dar la se-
guridad de que el movimiento de inclinacién de la pinza de
freno es llevado a cabo con seguridad.

Es ventajoso que por lo menos uno de los extremos

del saliente ¢ tope formado por lz fundicidn en la pinza de

freno tenga una protuverancia. Junto con el saliente del

soporte de freno la mencionada prominencia hace de tope Que

impide de un modo "automitico" que la pinza de freno se des
lice axialmente sobre el bulén de guiz.

Ha mostrado ser sumamente eficaz que los tones

estén situzdos de modo que los compenentes que se apoyen en

~
L]

ellos establezcan el contacto antes de que la pinzae u

Con ello 14

e fre-
[ ]

no naya pssado en su giro de su punbo muerto.

aceibn del bloqueo imnide forzosamente manga

la caida de 1,

de freno.

-

ardo con ohra re51153016n mév del 1pve~

se hace que el saliente sea una leva que sea parte de a

De acuws

.
l..

leva resorte arrollada alrededor de la o*egeua de cum«.&f

también su’ ac10.1 sedbn

Jz. pinZa de freno. Esle disefio permite

a un freno de disco ya constraido.
Es una ventaja en esta realizacibn que el vdsiago
¢3t4 de tal modo dispuesto en el soporte de Ireno que pera

due dicho védsitago llesue a ponerse en contzcio con la leva

de la leva resorte la pinza de freno tenga que ser ineclina-

da sobrepasaznde su punto muerto. Unicamente haciendo una

fucrza adicional que sea mayor que la fuerza de la leva re-

sorte se podrd hacer que dsta ceda y cue su leva se deslice

por ashbajo d%l vigstago. BEsg decir, que la leva resorte sim-

-l

Zn esta realizacifon ya no es necesario niy

3
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la que Unicamente "csba" el momento de fuerza de la propia

pinza de freno que la mantiens en posicién de abierta.

De acuerdo con el invento, estz leva resorte puede
’ IS

tener la forma de un resorte de alambre o de un resorbte la-—
minanr,

3

Con una mejora de la idea del invento,{se hace

que el tope lo constituya una leva de una leva resorte arro-

1llaca alrededor de la orejeta de gufe de la pinza de freno,
-~

cuya leva se pone en juego con un elemento eldstico que hay

en éi soporve de freno, En este caso, en. el que el elemento

eldstico dispuesto en la parte estacionaria del freno de

disco deberd Unicamente aplicarle una fuerza adicional. s

s
o

pinza dz freno, que ha sobrepaszado ya su punto rué*lh Ng

ue se retiene por si misma, la leva estacionariz se dispone
2

0

en la parte giratoria del freno des disco.
Adecuvadamente, el elemento eldstico es un vdstago

sujetado por un elemento de goma al soporte de frensc, iip

San it

obstante, también es posible usar como elemento eld shien

un véstago eldstico que se dispone en el soporte de Trano.

De acuerdo con otra realizacidn de este invemto,

l.. ‘

el primer tope es una leva que estd dispuesta en el interior

de la orejets de guia de la pinza de freno en la parte esta-|

cionaria del freno de disco; con cuya leva efectliz su juego
un vastaso cergado por un resorte que se exiiende a través

de un orificio de la pinze de freno. Como en este casu el

dispositivo para impedir el giro estd situado en su totalidaf

tapzdo por conpleto, cn la caja del freno, este disefio par-

&

mlte gque su tamalflo ses menor.

P:nalme“te, de acuexrdido con otra Tedllzacléﬂ mas de

=
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_la idesn del invento, ée hace que el sistema ds retencibn sed
un nuelle de torsidén que tenga uno de sus extremos fijado

a2 la pieza estacionaria del freno de disco, que sigue enro-
llado alrededor de la orejeta de gufa de la pinza de freno
5 ¥y Que, por Wltimo, con su otro extremo, estéd fijado a la
parte giratoria del freno de disco. Ccmo el muelleide tor-
sién tiene un par de sentido opuesto 21 de la cafda de la
prinza de freno, ello le proporcionz gl tope de fin del re-
corrido, en la caida de la pinza de.freno, un nomento adi-
10 cional de presiébn, Al impactar sobre la pinza'de frenb, el
muelle de torsién ejercerd siemvre uUna fuerzsa sobre la pin-
za de freno para (ue vuelva a su posicién extrema de no ro-

tacidn, con lo que impedird su cafda. ' Teees

Jira solucidn dada por el invento es la degdd la
15 pinza'de freno tenga en la zZona de su eje de giro un soﬁor—
te adicional del tipo de friceibn y tringuete. Estosiédgertes
impiden gue, mientras se esté trabajandc con el freno de

disco abierto, se produzca un retroceso incontrolado Jesla

2 - ..
pinza de freno, ya dque con ellos la pinza de freno ecs sajhe-

20 nida en cualquier posiecién que se dessze. Al mismo ti&?ﬁé-se
tiene la ventaja de que la pinze de freno puede ser G}é@?ﬁr
sade _librémante,'o al menos con una fuerza minima para vend
cer la friccidbn, en direccidn axizl.

De acuerdo con una realizzcidn preferida del in- i

25: vento, en la que el buldn de guils que sirve de eoje de incli«.
nacifn es un nanzuito que estd fijado por unb-de sus extfe~
nos al soporte de Ireno ﬁientras que en su otro extremo tie-
ne un espirrap0; € NAce que en una orejeta de gufa de la
pinzg de freno en la que se aloja el hulén de gula haya un

30 1240 sea mayor que cl delnorificio de guig

A.G, ) : : : :

oo e
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| de la pinza de freno; que en el interior del orificio haya
oprimido un casquillo cuyo didmetro sea mayor que el del
orificio y que tenga unas depresiones que se extienden lon-
gitudinglmente, y que ajustado al tornillo hays un resorte
de cazoleta que comprima longitudinalmente a unos salientes
longitudinales due se correspondan con las depresiones del
casquillo y se acoplen a ellas. Con el movimientec de incli-
nacidén de la pinZa de freno, la sucesién de las depresiones
v salientes produce un efecto de trinquete que crea un mo-
mento que contrarrésta la caida de la pinza de freno. Si
este nomerto es superior 2l momento de retroceso de la pin-
za de freno, ésta entonces se detiene en cualquier posicibn
gue se desee. La posibilidad de hovimiento en la direcesdn
axial se tiene siempre, ya que los salientes se extié%ééﬁ a

lo larzo de las depresiones. Con unz realizzcidn muy conve-

L ]
niente de este invento en cuanto 21 uso de soportes dvl

R
po de trinquete, el menguito cierra a la orejeta de gufsz de
la pinza de freno formande asf una caperuza protectorsw.. .

De acuerdo con otra realizacién de la ideaiggl in
vento, en la que el bulén de gufa que sirve de eje paﬁ%{}a
inclinacién es un manguito que estd fijado por uno defsyﬁ
extremos al soporte de freno mientres que en su otro extreno
tiene un esparrazo de cabeza de contorno hexagonal, se tie-
ne segiin el invento que en una orejeta de guia de la pinza

de freno en la que se aloja el buldn de gufe hay un orifi-
clo cuyo didmetro es mayor.qﬁe el dal orificio de guid de
la pinza de freno; cue insertado en dicho orificioc hay un
casquillo de seceldn transversagl interior hexagonal que se

corresponde con el contorne exterior hexagonal de la cabezg

del espdrrago, pudiendo cor elle el espdrrago moverse libre-

i
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nido prieto por el espdrrago en la direccién del. ciro de la

inza de fremo, genera con la rotacidén de la pinza de freno
un par de friccién. Con ello se crea una fuerza adicional
que le impide a la pinza de Treno abierta caex, mientras
que no se entorpece el libre movimiento de la pinza de fre-
no en la direccidn axial.

Ung realizacién preferida de este invento consis-

te en que el espesor de parﬂa del casquillo venga & ser aprg-
Ximadaziente igual al espacio dque forma el or111c10 gque hay
en el orificio de gula de la pinza de frenc, y que la su-—

perficie frontal de dicho casgquillo sea oprimida por un re-~

sorte contra la cara frontal del orificio, donde con la, ro-
taciébn de la pinza de freno se generard una fricciéneddh un
...- P

momento opuesto al de retroceso Je la pinza de freno.

Esta realizacibn puede ser lozrada de umxmn“o-muy
e 'l

sericillo si el resorte es un resorte de cazoletz que se anot

ya sdecusdamerie en el casquillo a 4ravés de un disco. La

magnitud de la friccidn vendrd determinada por la fueres del
* @ Py
resorte de cazoleta. ceee

De zcuerdo con otra realizacidn de la idea Jum.csbe
. PRY
o.. -

invento, el casquillo es un man"umto eldstico cuyo didmetro

exterior es mayor que el didmetro interior del orificio, cs-
tando dicho manguito eldstico ins erteuo con ua precgrsado

en el orificio. Debids al hecho de que el didmebro exterion
del. manguito eldstico es mayor que el didaetro intericr del

orificio que hay en la parte mévil del freno de disco, se

genera una fuerza eldstica dirigida al exterior. AL hacer
que la pinZa de freno zire no hay necesidad de vencer la

fricecién entre la superficiz ex Lerlor del manguito eldstico

v la SUpGrngle interior del orificio ¥, consecuentemente,
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| para generar el par de friccibn qué impida la cafdz de la
pinzs de freno utnicamente se requerird la creacidén de un
simple componente en la forma de un manzuito eldstico pre-
cargzaGo.

Bgte manguito eldstico conviene'que sea un mangsui-
to cerrado ranurado que pueda ser fabricado fécilmente y que
se inserte también con facilidad en el orificio.

Otra realizacidn mis de este invento, tendente a
la reduccidn del material y del peso, consiste en que el
manguito eldstico sea un compoheﬁte hechio de chapa que ten-
ga una parve angular dirigida hacis adentro; que dichro com-
ponente hechc de chapa forme en el extreme libre de su parte
angular un hueco hexasonal gue se corresponda con el COM-

63
LY

torno exterior hexagonal de la cébeza del espdrrago, .5 e

diciha-parte angular se extienda a lo largo de toda la longi-

tud de la cazheza del espirrago. Aunque visto de un mqdorsim~|

Elista para la fabriczcibn del nanguito de gufa de estz rea-

Ll

. Q L4 s . T, ) . a <
lizacibén Gnicemente se requeriria que estuviese heche de chg

pa, puede no obstante hacerse que dicha pieza de chapa @ga
. * &

insertada en dicho orificio con un precargado, con lo.sbe
. ¢ o

a la vez generard con el giro de la pinza de freno un.npax
4 Y

de friceién. et

Para tener una solucidn adn mds econdmica con el

uso dez un espirrago de cabeza sumamente pequeiia, una reali-

zacibn mis d

{>

w

> este invento provze que el manguito eléstico

Py

sec de di

5]

eiio escalonado, que la perte del manguito eldsti-

co ¢ue hay en la cara frontal del orificio hapa tope con un
précargzedo en la cara interior del orificio y gque esta par-
te de un didmetro mayor venga sesnuida, despuds de un esca-

16n, por une parte de un didmetro menor que se extienda
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_parelelamente ¥y que comprends un hueco hexasgonal que se
‘mueva acoplado al contorno exterior hexasonal del espdrra—

1 560« De este modo el esparrago se anoya en toda la sunerfi-

cie "circunferencial®™ de la cabeza del espirrago de cabe-
Za-héxagcnal.

De acuerdo con otra realizceibn particuiarmente
rreferida de este invento, el manzuito eldstico es&é de
tal modo diseilado que una parte del mismo, de seccidn inbte-
rior hexaional, se extiende por toda la traysctoria del
desplezamiento del esparrago hasta 12 cara frontal del ori.-
ficio, habiéndo adyacente a esta parte una parte psrpendi-
cular a la que sigue una tercera parte paralela a la parte
primeremente citada y cuyo didmetro exterior es mayor Guae

el didmetro interior del orificio. Bste manguito eldwaivian
-~

de un disecfio ten idéneoc asegura un guiado constante de 1lg
cabesa hexagonal del esparrago a lo largo de su trayegetqria

: .'0.
exiel., :

En las realizaciones en las que el casquillo in-

sertado en el orificlo de la ninza de frenc es un manzuito
& ‘Lo‘h];l;
: ! )

elédstico, dicho nanguito eldstico es mantenido en el piifi_
. s »

. - N . csas
cio por medio de una caperuza protectora que cierra lg,p
. A

jeta de pufa de la pinza de freno. Con ello se evite Tén

Qe

LI 1

D

T
gque emplear obtro medio adicional de sujecibn del manguito
eléstico, pudiendo tanto dicho manghito eldstico como la
caperuzo protectora estar muy facilmente hechos como compo-

nentes de chapa. .
El presente inventc se describe con un maycr detao-
1le & comtinuncidn en forma de una reslizacibn que se mues-

tra en los dibujos gue se acompaiisn.

En estos dibujos,
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- la Fig. 1 ez una vista de un freno de disco del tipo de
garra con pinza Tlotante en el que se incorpora tna rea-
lizaciédn preferida de una disposicién del invento para
impedir el giro de la pinza de freno;

—~ la Fig. 2 es una vista parcialmente en seccién segiin indi-
ca la flecha X de la Fig. 1; ¥ 1

- la Fig. 3 es una vista del védstazo usado en la Vuall acién
de la Fiz., 2.

A continuacién nos referimos a la realizacidn

que ze ilustra en las Fig. 1 a2 3.

ml freno de disco de tipo de garra con pinza flo4
tante que se muestra en las fisuras se compone de un sopor—~
te de frenc 1 en el que una pinZa de freno 2 estd sopoztada

de modo gue puede deslizarse exialmente a lo largo d§°eﬂa

o.‘o

bulones de gula 3.

El elemento soportante 4 del bulédn de ﬂ01q}}‘est

M,

situado en una orejeta de gufa 5 de lg pinza de Ireno 2.

Por todo lo demds, el freno de disco es de Aisefio normal,

decir, que la pinza ae freno 2 comprende unos forfog
-

freno con un disco de freno insertado entre ellos. n;.j

es

forro
. . . hd
de freno interno es llevado contra el disco de freno ign
. " aa
unos pistones que hay en un c¢ilindro de . .accionaniento *3%..

nultdneancnte, la fuerza de reaccidn actda en el Fondo del
cilindro de la pinza de freno 2 y la desplaza por los dog

bulones de gufa 3 hacia 1la perte central del vehiculo, como

O

ultadio de lo cual el forro de freno opuesto es ipuclierte

llevado contira el disco de freno.

Cuando hay gque observar cbmo estf el freno de

disco, scbre Lodo con vistae a efectuar una reposicién de

q

los forwes de freno, la pinza de freno 2 tiene que ser in-
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 clinade haecla arriba girédndola alrededor del bulén de gula

3 que hace de eje para la inclinacién. Una vez que se ha so-=

brepasado el punto muerto, la pinza de freno 2 llegarsd auto-
méticamente a hacer tope en el soporte de freno 1 con una
inclinacidn de 30¢ |

Si blen la pinza de freno 2 es bastante pe ada y
por ello puede suponerse que una veZ abiertsa queuara en si-

tuacién relativemente estable, no puede sin embargo descar-

A

{'\')

K
e

tarse que si se la toca no intencionadamente pueda ¢

producir lesiones graves al mecdnicc que se encuentre traba-

Jando en el freno de disco. Poruello se describen a continua

cién diverscs disefios de disposiciones para impedir que se

- \ . . -
produzca el giro. Comin 2 todos estos diseiios es que una

Cpsesn

vez inclinada y puesta fuera de gu situacidn normal, s1%2: pin-
Set o

. de freno 2 es sujetads de modo que no pueda czer inadven-

=

tidamente, usando para ello algin medio de wetencdén-uax cio-

. 'o
ral dispuesto en la Zona de la orejeta de gufa 5 de dicha

-

d
o]

pinza de freno 2.

Para ello, en la realizeacidn de acuerdo con las

Fige, 1 a 3, la orejeta de gufa 5 de la pinza de T*ong % es-

t4 proviste de un primer tope 14 que, con la :ncllnac;dn.de
L] Y
dicha pinze de freno 2, se pone a tope con un véstazo '15°aj

1

puesio en el soporte de freno 1.

Como se pucde apreciar en la Fig, 2, el primer to-

pe 14 en Torma de barra hecha en la fundicién se encuentyra
sobre la orejata de guia 5 dispuesto oblicuarente respecto
a un segundo tope 16 lgualmcnbp en forma de barrs hecha en
la fundicibn.

La, prihera arra de tope 14 estd de tai modo dige

presta scbr% la ofLJo ta de puia 5 de la pinza de freno 2

g

-
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|lque, cuando dicha pinza de freno 2 es incl.nada en un 4ngu-
lo de giro tan grandes que los forres de freno estédn casi a
puntc de poder ser quitados, el yrimer saliente de tope 14
entra en contacto con el védstaso 15 que hay coloczdo en el

soporte de freno l. Como la pinza de freno adn no ha llega-~
\
do a su posicién de punto nuerto,; es preciso sacarla como

. - - 03 - ‘
indica la flecha 17 de la Fig. 2 hasta que un extremo vuel-
to 18 del vistago 15 se encuentre en el espacio libre de la

pinza de freno 2 designado con la refeiencia 19, donde ya

la pinza de frenc puede ser girada un poco mids hasta que se

apoye en el segundo seliente de.tope 16. Iste saliente de

»
b]

tope aln estd frente al punto muerto de la pinza de freno.

Para poder retener a la pinza de freno 2 en su
[ XX A3

posicidn de abierta hay que sacarla, deslizdndola solprgrelos
et o

bulones ce gufa, hasta que pueda hacer contacto con el prie
mer saliente de tope 14, Dada la posicidén inclinada ag &s-—
Te se tiene la zeguridad de que la pinza de freno 2 no cae-—

réd en el caso de un error en la manipulacidn.

De acuerdo con un aspecto que no se ilustra.elos

~®

Y Sl

entre s, en cuyo caso en el védstago 15 puede prescingiyye
R
del extremo vuelto 18, , fee e

dos salientes de tope 14 y 16 pueden estar dispuestos, paralelos
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REIVINDICACIONES

Los puntos que come caracteristica de novedad se
presentan para que seén objeto de esta solicitud de liodelo
de Utilidad, en Espafia, por VRINTE afios, son 1los que se re-—
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l&,~ Un frenc de disco del tipo de garra con pin-

[

2 flotante, de uso principalmentc en los veniculos autbond-
viles; los cuales comprenden un soporte de freno rigidamen-
te dispuesto al que estd acoplade con posibilidad de desli-

S~
zanlento axizl uwma pinza de freno por medio de 2l menos un
“spo0e
bulén de gufa, el cual sirve de eje de inclinacién je- ie
.

Ky .‘ .

pinza de freno, caracterizado porgue la pinza de freno (2),

una vez que he sido sacada de su posicidn haciéndola, girar
L)

-
c Se

por un extremo, es imposibilitada de casr inadvertidzsente,|

mediante la adqpcidn de una disposicién de retene’dn (11;
‘--f‘.

12, 13; 14, 15; 20, 22; 23, 24; 26, 27; 29, 3C;, 3,5‘,

36; 40) en la zona de una orejeta de gula (5) de lq }

-
: ﬁ [
Y

de freno (2). e

~

LN
5 P

22,~ Un freno de disco ael tipo de garra cCft Yin-
za flotante de uszo prinecipalmente en los vchiculos aubonib—
viles, de acuerdo con la reivindicacién 12, los cusles com~
prenden un soportc de freno rigidamente dispuesto al que es;
$4 acoplaia con posibilidad de desplagamiento axial una pin
za de freno por medio de dog bulones de gulz, uno de cuyos
bulenes de gufa estd dispuesto en forma de un componente
gue puede ser desenroscado del soporte de freno mientras

que el otro bulén de guia sirve de eje para inclinar la pin

+
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frenc, carzcterizado porque la pinzZa de freno (2), una vesz
gque ha sidc sacada de su posicidn haciéndela girar por un
extremo, es imposibilitada de casr inadvertidarente median-
te la adopcibén de ura disposicibn de rebtencidn (11; 12,

14, 15; 20, 22; 23, 24; 26, 273 29, 30; 35, 36

-

40) en la sonz de una orejeta de gufa {5) de la pinzz de

-t o

freno (2),

32,~ Un freno de disco del tino de garra con nin-

-

za. flotante de acuerdo con la reivindicacibn 12 o 22, cagrac-
terizado perque la herraftienta retenedora es un primer {o-

pe {13, 14, 20, 23, 29, 35) cue se tiene en la pinza de
freno (2). : e
> See

42,~ Un frenc de disco del tipo de garra dort Tin-

zg, flotante de acuerdo con la reivindicecibn 32, carazcteri.-

< ~
L]

zgdo porque en el sentido del desplzzemiento de la pﬁ&b&'de
freno (2), pasado el primer tope (13, 14; 2C) y antes de la

posicién de la pinsa de freno (2) en punto muerto, hal un

'

segundo tope (16, 21), . i:“i'
58.,= Un Ireno de disco del tipo de garra cﬁpﬁbin»

A Ne &

za flotante de acucerdo con la reivindicacidn 42, carajipwsi-
zado porque el primero y el segundo tope sSon dos salientes dp
Tvope hechos en la fundicién (14, 16) que Se euncueniren en lg)
orejeta de gnufa (5) de la pinza de freno (2).

6%,~ Un freno de disco del tipo de garra con pin
za flotante de ceuerdo con 1ls reivindicocidn 42 o la 52, ca-
ragverizede porque los dos topses (13, 14, 20; 15, 21) esténr
dispuestos en la orsjsts de gufa (5) de la pinza de freno
(2) de tal modo que, al ser inclinada la pinza de freno (2)

en uzm fdngulo ds s3iro, cen el que los forros de freno (6, 7)
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ne en contacto con el védsitago (12, 15, 22)'que hay en él 50=
porte de freno (1); porque una vez que la pinza de freno (2)
ha sido sacada a lo largo del buldn de guia (3), la pinza de
freno (2) puede ser zireada sobrepasando el primer tope
(14, 20) que es en este lado més corto que elksegundo tope
(16, 20), hasta el segundo tope (16, 21), y porque desliza-
da de nuevo hacia atrds la pinza de freno (2) sobre el bu~
1én de gufe (3), 21 ser movids haocin abajo se pone en con-
tacto con el oftre lado del primer tope (14, 20),
T8¢e— Un freno de disco del tipo de garra con pin-
~
Za flotante de scuerdo con la reivindicacién 6%, caracteri-
zado porque el primer tope (14), que esté hecho en la,.fondi
cidn, se encuentrs en la orejeta de zufa de la pinza ‘_-':}gg"ii‘re-
no (2) en posicién oblicua a la del sezundo tope (16).
82.— Un freno de disco del tipo de garra_&oquip~
“a flotante de acusrdo con la reivindicaeién 72, caracteri-

zedo porque el véstago (15) tiene un extremo vuelto (18)-.

hale WY

92,~ "y FRENO D= DISCO", ' .
*aa”
Tal y como se ha descrito en 1a llemoria que-gmte
& ata
cede, representado en los dibujos que se acompafian y poves
L)
8=~ A

los fines que se han especificado.
Esta lenoria consta de dieciopgho hojas escritas

a mdquina por una sola cawva,
adrid,

P.A,
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