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A La presente invencién se relaciona con elementos de
friccidn para frenos de disco y. mfs particularmente, con un

conjunto de elemento de friccidn equipado con un muelle anti-
ruidos.

La presente invencién se relaciona méds concretamente

CX

con un conjunto de elemento de friccién equipado con un muellé‘._‘
anti-ruidos, incorporando dicho conjunto de friccién une placs. [
soporte del forro de friccién destinada a cooperar en acopla=- i
miento de anclaje y deslizante con superficies de gufa de un , ,
elemento soporte de par torsor del freno de disco por medio dé"'i
muescas formadas en los bordes laterales de la placa, incorpo-
rando esta Wltima, al nivel de por lo menos una de estas mues-,..,
cas, una abertura formada en el borde transversal adyacente para..
el acoplamiento del muelle anti-ruidos, formando esta abertura.,'
¥y la muesca adyacente una parte de cuello prolongade hacia el *’ .
exterior en una parte saliente ensanchada, consistiendo el mue: "
lle en un alambre eldstico y teniendo una parte final en forma
de un bucle cerrado destinada a acoplarse alrededor de la parte
de cuello de la _placa de manera que apoye normalmente, por medio
de su parte central, contra una zona de apoyo de la abertura,
prolongédndose el bucle por una porcién de alambre proporcionadsa,
en su extremo opuesto al bucle, con un medio para acoplarse so-

bre la zona central de la placa soporte.del forre.de friccidn.

Dicho coxi;]unto se describe en la solicitud de patente
francesa A=-81/22347 de 30 de noviembre de 1981 de la misma enti=-
dad solicitante, cuyo contenido se incorpora aquf unicamente con
fines de referencia. Este documento describe, especialmente con
respecto a las modalidades de las figuras 1 a 7, un elemento de
friceién sobre el cual se mantiere en su sitio el muelle del
tipo antes definido por medio de un sujetador formado en el ex-
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tremo de la porcidn de alazmbre y acoplado friccionalmente sobre
el borde transversal superior de la placa soporte del forro de
friccién. Sin embargo, esta disposicién entrafia riesgos de que
el sujetador escape durante las operaciones que implican el
transporte o fijacién del conjunto equipado, pudiendo causar
ésto dafios en el muelle. Por otro lado, la shijecién del muelle’- |
por el sujetador no garantiza que el:-bucle del muelle ocupe, °,.
con respecto & la parte de cuello que rodez, la posicién reque-

rida para gue el elemento equipado se acople en un freno de d§5v.

CO. * e

L

El objeto de la presente invencién es precisamente
proponer una disposicién combinada de un elemento de friccién &"
un freno anti-ruidos de simple configuracién, bajo coste de p},;:
dueeibn y f4cil manipulacién, lo cual permite asegurar el mne@lg-
para que no se pierda, al mismo tiempo que sSe asegura su posif;;

LY J

cién correcta sobre el elemento de fficcidn para acoplarse en
un freno de disco.

Para este fin, y segqin una caracterfstica de la in-
vencién, la placa soporte del forro de friccién tiene, 2 nivel
de su gona central, un orificio pasante en el cual se recibe el
extremo transversalmente doblado del alambre del muelle.

De acuerdo con otra caracterfstica de la invencién,
1& longitud de la porcidén de alambre es superior a la distancia
entre el orificio y el extremo adyacente de la parte de saliente
ensanchada lo cual limita la abertura para el acoplamiento del
muelle sobre la placa soporte, e inferior a la distancia entre el
orificio y el fondo de la abertura de acoplamiento.

Ademds de las ventajas antes citadas, esta disposi-
cién permite fijar el muelle en el elemento de friccién sin por

ello experimentar tensiones y por lo tanto sSin experimentar fa-
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tiga, en el intervalo de tiempo existente para acoplarse sobre
el freno.

Otras caracterIsticas yventajas de la presente in-
vencidén se desprenderdn de la siguiente descripcién de una moda-
lidad dada a tftulo ilustrative y no limitativo, con referencia
a los dibujos adjuntos, en los cuales: -

la figura 1 es una vista en planta de un freno de ‘)
disco proporcionado con conjuntos de elementos de friccidn equi-
pados segin la invencién. R

e .n

La figura 2 es una vista frontal, tomada desde el la-
do intermno, del freno de la figura 1.

LY

La figura 3 es una vista frontal de un elemento de .'™
friceién segdn la invencién.

NN
-

la figura 4 es una vista lateral esquemdtica de un_-.
muelle anti-rufdo segin la invencién. '

-~

Ias figuras 5 a 9 ilustran las etapas para acoplar
el muelle anti=ruidos de la figura 4 sobre el elemento de fric-
cién de la figura 3.

Las figuras 1 y 2 ilustran, a modo de ejemplo, un
freno de disco para el cual resultan adecuados los conjuntos de
elementos de fricciéﬁ segin la invencidén. Este freno es del tipo
que incorpora un caliper (horquilla) 1 que est4 montado para
deslizarse por medio..de dos columnas axiales 2 y 3 sobre un so-
porte fijo, indicado en 4, destinado a ser sujetado a una parte
estacionaria de un vehfculo (no mostrado), estando el caliper 1
montado a horcajadas en un disco rotativo 5 destinado a asociar
se con una rueda del vehfculo. El caliper 1 incorpora, en su
parte montada a horcajadas en el disco, un orificio 6 delimitado

por bordes dihédricos laterales que se extienden axialmente y

que actuan como un elemento soporte de par torsor para un par de
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elementos de friccién 10 situados en cualguiera de los lados del
disco 5. El elemento de friccién interno es accionado directamen-
te por el pistén de un motor de freno 7 asociado con el caliper

1, siendo accionado el elemento de friccién exterior como resul-
tado de la reaccién contra el disco por via de la parte de reac-,
cién exterior 8 del caliper. Como puede verse en la figura 25 “‘:
los elementos de friceién 10 son recibidos de manera que quedéﬁ-:
anclados y puggdﬂ deslizar sobre los bordes opuestos del orificid

6 los‘GGEiZEgestén perfilados en forma de una cufia 9, uno deselin

yos bordes (el borde izquierdo en las figuras 1 y 2) estd equ{:.
pado con una chaveta de deslizamiento axial 90 situaga entre

este borde y el correspondiente borde lateral de los elementos "
de friceidn 10 y que es sujetada por medio de un pasador 91,R{f=
permitiendo esta chaveta 90 la retirada radial de los elementos.

de friccién 10 cuando la chaveta se retira axialmente del frgwo.

Como puede verse claramente en la figura 3, los ele-
mentos de friccién 10 consisten en una placa soporte del forro
de friccién 11 sobre la cual se fija un forro de friccidn 12,
por ejemplo por aglomeracidén; los bordes laterales del elemento
de friceién 10 estdn formados, en proximidad & su extremo radial
superior, con nuestras 13 en forma de V que tienen un perfil co-
rrespondiente al de loes bordes 9 y de la chaveta 90 antes men-
cionada. En la proximidad de por lo menos una de estas muescas
13, la placa 11 incorpora, en su borde superior transversal,
una abertura de fijacidn del muelle 14, definiendo la abertura
14 y la muesca 13, entre ambas, una parte de cuello de ancho re-
ducido 15 que forma una base para una parte de saliente ensan-
chada 16 que comprende dos brazos laterales opuestos 17 y 18.

El brazo 17 define el borde superior de la muesca 13, mientras
que el brazo lateral 18 est4d conformado al objeto de proporcio=-
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& apoyarse sobre la cara superior del borde lateral interno

20 del saliente 18 y el extremo exterior del saliente opuesto 17|

-h

nar, en el fondo de la abertura 14, una zona de apoyo 19 de
perfil sustancialmente cilfndrico con un reborde en proyeccién
20 que cierra parcialmente esta zona de apoyo 19. La zona cen-
tral elevada 21 de la placa 11 entre las dos aberturas de aco-
plamiento 14 est4 proporcionada, en proximidad al borde supef&qfﬂ
con un orificio pasante 22 situado, por ejemplo, en el plano'&g:
simetrfa del elemento de fricecién 10. )

Como puede verse en la figura 4, el muelle ant;-rui—
dos 30 segin la invencién, que est£ hecho de un alambre metéliZB
eldstico, incorpora una parte final 31 en forma de un bucle que
tiene, en una vista en planta, un perfil sustanciaslmente rec¥£ﬁl
gular (como puede verse en las figuras 7 y 9) y que estd prélvp-
gado en una porcidén de alambre de muelle 32. Como puede verse .
en la flgura S, en la configuracién de descanso, y en vista &n
planta, la porcién de alambre 32 estd prolongada linealmente de
manera que constituya un primer lado 33 del bucle 31, escondién-
dose el otro lado 34 del bucle sustancialmente paralelo al pri-
mer lado 33 al objeto de prolongarse por un lado de cierre
transversal 35, cuyo extremo 36 est{ doblado de nuevo para ce-
rrar el bucle alrededor de la porcién de alambre 32«33, El ex=
tremo del bucle 31 opuesto a la porcién de alambre 32 estd li-
g@ramente doblado angularmente hacia abajo para constituir un

saliente 310 destinado, en la configuracidén de acoplamiento,

S del caliper, como puede verse en las figuras 1 y 2.

De acuerdo con la invencién, la longitud interma
axial L del bucle 31 es superior a la distancia l_correspondient%
al circulo centrado sobre el fondo de la muesca 13 y tangencial
en el exterior al saliente lateral 18, siendo esta longitud L
por otro lado inferior a2 la distancia a entre el borde interno
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El extremo de la porcién de alambre 32 opuesto al bucle 31 for-
ma una primera porcién transversalmente doblada 37 que se extiens
de perpendicularmente a la porcidén de alambre 32 en direccién
hacia el lado 34 del bucle 31, terminando esta primera porcién
doblada 37 en una segunda porcién doblada 38 que se extiende:'. :
perpendicularmente a la porcidén 37 y al plano general del bucle
31. El ancho transversal interno del bucle 31 y la longitud de.
la primera porcién 37 son mayores que el espesor de la placa, So=-
porte del forro de friccién 11 del elemento de friceién 10. &6&6
puede verse en la figura 6, la longitud A de la seccién 32
entre la parte de bucle 31 y su extremo doblado 37 es mayor gue,
la distancia A 1 entre el eje del orificio 22 y el extremo ad-
yacente del saliente 18 delimitando parcialmente la abertura:jg'

¥ es inferior a la distancia A 2 entre el eje del orificio 22°

¥ el fondo de la zona de apoyo 19 que delimita la parte de ctiell g
15 lateralmente. ‘

El procedimiento para acoplar y colocar en su sitio
al muelle 30 sobre el elemento de friccidn 10 se detalla sucesi-
vamente en las figuras 5 a 9. El muelle 30 se presenta primera-
mente por encima de la parte de saliente ensanchada 16 con el fin
Ge acoplarse con el saliente 310 de la muesca 13. El saliente
310 se lleva al fondo de la muesca 13 y entonces se inclina el
mielle como un conjunto en la direccién de la flecha A en la fi=-
gura 5, de modo tal que el bucle 31 pase por encima del saliente
18 y alcance a la abertura de acoplamiento 14 2l objeto de asumir
finalmente la configuracién ilustrada en la figura 6. En esta
configuracién, el extremo doblado 37 de la seccién 32 se locali=-
za més all4d del orificio 22 en direccidén opuesta a la parte de
saliente 16 y la porcién de alambre 32 se doblz momentaneamente
de manera lateral, como se ilustra en la figura 7, debido a que
el extremo doblado 38 del brazo 32 apoya sobre la cara adyacente
de la placa soporte del forro de friceién 11. A partir de esta
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posicidn, el muelle 30 se desplaza, como un conjunto, en direc-
¢ién hacia la parte de saliente 16, tal y como se indica por la
flecha B en la figura 8, con el fin de llevar el lado de cierre
transversal 35 del bucle 31 a la parte de apoyo 19 de la aberturd
14 y, junto con ésta, el extremo doblado 37 de la porcidn def%.?
alambre 32 que mira hacia el orificio 22, desacopldndose el dasg |
liente 310 de la muesca 13. A causa de quedar mirando hacia el |
orificio 22, el extremo doblado de la seccién 32 penetra asi: e
en esta ¥ltima de modo que el extremo 38 se proyecta sobre la o
otra cara de la placa 11 en la posicién de acoplamiento final

ilustrada en la figura 9, extendiéndose la porcién de alambre....
32 y su prolongacidn 33 paralelamente al plano de la cara adqgu:

cente de la placa 11, quedando fijado el muelle 30 en posicién,,

operativa sobre la placa 11. ot

Con referencia de nuevo a las figuras 1 y 2, cuandsé
los elementos de fricecién 10, equipa&os con el muelle 30, se co-
locan en su sitio en el fremo, en esta configuracién de acoplae-
miento sobre el freno, la parte de bucle 31 apoya, como se indi=
ca por la flecha A en la figura 2, por medio de su laterzl de
eierre transversal 35, contra la pared de fondo superior de la
zona de apoyo 19, al mismo tiempo que el b;cle 31 es tensionado
elasticamente hacia arriba por su saliente extremo 310. apoyando
elasticamente el saliente 310, como se indica por la flechu G
en la figura 2, sobre la cara superior del borde lateral 9 del
caliper, apoyando el extremo doblado 37 en la direccién opuesta
en el orificio 22, como se indica por la flecka E en la figura
2; de este modo, el muelle 30 interactua con el elemento de fric-
cién y con el soporte de par torsor al objeto de mantener depo-
sitado al elemento de friccién contra y acoplado sobre el element

soporte de par torsor y evitar con ello los ruidos que resultari#n

0
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del desplazamiento relativo entre estos dos componentes. Como

puede verse en las figuras 4 y 5, el muelle 30 tiene ventajosa-
mente, en vista lateral, y en posicién de descanso, unza forma
curvada al objeto de garantizar el tensionado eficaz del elemento

de friccidn en la configuracién de acoplamiento en el freno. En -,

esta misma configuracién de descanso, las porciones transversa,-".

les 35 y 37 del muelle tienen dimensiones tales que el extremo °°
delgado 38 de la porecién de alambre 32 es sustancialmente copla~-

nar con el lado 34 del bucle 31 opuesto a la poreién 32. L

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarse en la prictica, debe hacerse....

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suﬁ-;-':
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su,

principio fundamental. et
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RTIVINDICACIONES

Conjunto de elexento de friccidn equipado con muelle
anti-ruidos para frenos de disco, incorvorando el slemento de

rigceidn ura placa sovorts del forro de friccidn destinada 2

-
.-h

coolerar en aconlaniento de anclaje ¥ de deslizemisnto con su-

verficies de zufa dihédricas de un elexento sovorie de par, to:—
sor de un freno de disco por medic de muescas fornadss en.}Ps'
tordes laterales de la nlaca soporte, incg:porando esta ﬁltima,

21 niwvel de por lo nenos una de dichas Tuescas, una abertura

foruada en &l borde transverszal =2dyzcente nara el sco=lazitnto
del —uelle snti-ruidos. foraando la citsds abgrtura 7 dicha
-uesca adryacente ura tarte de cusllo sroloagade hacia el exte-
rigc> 20r una arve de salisnte ensanchada, consistiendo eiﬁé&e-
1le en un alavbre eldstico y que tiene una zarte final ex forme
de un bucle cerrado destinsdo 2 aco:larse zirededor de la.*arte

ie cuello, con el fin ds azoyar normalmente, sor uedio de sy

e

arte ceatrzl, conitra unz zonz da agoyo de la ahertura, esitando

:rolonzado el zucle gor unz poreidn de

%)

lzxwre ~ronorcionadas,

&‘D

v 3w exitrsco opuesto al bucle, con nmedios -arz aconlarse sobre

'-li

s zona csatral de la slz2ca sojorte del forro de friceidn, ca-

cl

+

2¢terizado porjue 1la placa sogorte del forro de friccidn tiene,

n 2l nivel de su zona centrsl, ua orificioc jpasants en sl cual

L5

e rocibe un extremo transversalzente doblailo de la citzda por-

é

(03

)

A2 ala~bre del =uelle.

2.~ Conjanto semin lz reivindicacida 1, caracterizado

o
(20

sorjue l2 lonzitud de la corcidn de 2lazbrs ez suqsrior a 1z iis
tsacia envre el orificio r el extrezo 2dyacente de tartes de |
sglients que delizits 1z asreriurs de 2cozlaziento -2r2 ei —us

ler
3.=- Jonjunto sexin 12 reiviniicacidn 2, caracterizado

|
arnue L2 lengitud de la :orecidn de 2larire es inferior a 11 i
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distancia éntre el orificio y el fondo de la abertura deiimi-
tando a2 la parite de cuello lateralzente.

4.- Conjunto segin cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porgque el extremo de la porcidn de
alambre opuesto al bucle forma una primera porcidn doblada
transversal, gque es recibida normalmenie en el orificio dg 1g'

vlaca, ¥y uns Seguada porcidén final doblada ortogonal normélﬂéht#
® -

[ ]
. .. L
sitdade sobre 2l lzdo de la slaca soporte oruesto a aquel jubio

0

on el cuzl se extiende la vorcidn de 2laxbre.

® wsae
5.- Conjunto sezin la reivindicacidn 4, car:cterizeédo

Y

sorgune en posicidn de descansc, la sezunda qoreidn final dobla-

da es sustancialrenta conlanar con el lado del bucle opuesie.a

la porcidn de alanbrs. e

6.- Conjunto de elemento de friccidn eguipado 603d‘aue

sate

aati-ruidos 32ra frenos de disco; tzl 7 como gueda suptan-

cialzente descrito en la -resente iemoria, e ilustrado ea los

.-.J

1l

o

divujos adjuntos.

Ezta llemoria consta de 1C hoj2s escritas 2 ndguina
27 SET. 1204

Jor una scla cara.

wadrid,

Eheles "// A

300l ésé
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