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MEMORIA DESCRIPTIVA Yy

La presente invencibén se refiere a un depdsito
dispuesto para almacenar los carburantes de alimdéﬁ??ién
de un motor de combustidn interna apto para utilizar tanto
carburante liquido, tal como gasolina, como carburante ga-
seoso, particularmente licuado, tal como el GPL.

Para los motores asi dispuestos, estén previstos
hasta el presente dos circuitos independientes de alimenta-
cidén de carburantes, estando uno destinado a la alimenta-
cibébn de carburante liquido y el otro a la alimentacién de
carburante gaseoso licuado. Es el caso, entre otros, para
los vehiculos autombviles llamados "con bicarburacidn" que
conservan el circuito de alimentacidén de gasolina montado
de origen por el constructor y que reciben como suplemento
un equipo de alimentacidn de carburante gaseoso. En particu-
lar, estos vehiculos reciben un segundo depdsito para el

carburante gaseoso licuado que, a falta de espacio, es ins-
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talado, para los autombéviles particulares, en el portamale-

tas.

Dicha disposicidén es ciertamente voluminosa y muy

engorrosa puesto que el volumen libre del portamaketas que-

da considerablemente reducido. o vt

Ademés, esta disposicidn confiere al vehicWlo una
autonomia de funcionamiento con el carburante 1iquido que
es sensiblemente igual a la autonomia que posee fﬁﬁ&}pnando
con el carburante gaseoso, mientras que, en las condiciones
econdmicas actuales que justifican la colocacidn da.la ins-
talacibén suplementaria de alimentacién con carbur@ﬁf@ gaseo-
so, es este carburante gaseoso el que constituye &L ‘carbu-

rante principal, no siendo el carburante liguido pm?}izado
se® o

mas que a titulo auxiliar, por ejemplo en caso de falta del

carburante gaseoso para alcanzar un punto de alimentacidn

de carburante gaseoso. Existe por tanto una desproporcidn

entre el equipo del vehiculo y las condiciones econdmicas

de empleo de los dos tipos de carhurante.

La invencién tiene esencialmente por objeto evi-
tar estos inconvenientes proponiendo un nuevo depdsito dis-
piresto para almacenar los dos tipos de carburante en un em-
plazamiento Gnico y que tiene en cuenta criterios econdmi-
cos .de utilizacibdn de estos carburantes, siendo al mismo
tienpo de una realizacidén simple y respetando las normas
de seguridad.

Para estos fines, el depb6sito de acuerdo con 1la

invencidén comprende:




10

15

20

25

- por lo menos un primer recinto cerrado o recin-
to interior que constituye un depdsito interior dispuesto
para contener el carburante gaseoso licuado,

- un segundo recinto cerrado o recinto exterior

que rodea dicho primer recinto y que define con égteun de-

L ]
pbésito periférico o depbdsito exterior dispuesto para’<onte-

ner el carburante liquido,

- un conducto de llenado del depésito ingtérior
y un conducto de llenado del depbsito exterior,
- v un terminal Gnico de llenado conectadw’.a los
extremos libres de los dos conductos de llenado yzgxépuesto

para permitir el llenado selectivo del uno o el o&ﬁbﬁdepési—

to. ot Ve

Preferentemente, el terminal de llenado comprende
una zona central conectada con el extremo libre del conduc-
to de llenado interior y provisto de un O6rgano de obtura-
cién'estanco para el carburante gaseoso y comprende una zo-
na periférica, que rodea dicha zona central, conectada con
el extremo libre del conducto de llenado exterior y provis-
ta de orificios para el paso del carburante liquido.

Ventajosamente, el recinto ext~rior estid consti-
tuido por el depbsito o a partir de las partes constituti-
vas del depdsito normalmente previsto para el vehiculo a
equipar.

Dicha disposicidén resulta ventajosa en la medida
en que permite la reutilizacidén del depdsito para carburan-
te liquido montado de origen sobre el vehiculo a equipar.

Este depbsito de origen estd, en el momento actual, habi-
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tualmente constituido por una parte superior y una parte
de fondo, solidarizadas periféricamente la una a la otra;
para constituir un recinto exterior que posea una altura

suficiente para recibir el o los recintos interiores preci-
L ]

tados, es suficiente, después de haberlas separad&,unéunir

las dos mencionadas partes, eventualmente con la aylda de
por lo menos una banda intermedia de altura adecuada. E1l
depbsito finalmente obtenido posee por tanto sieméié’?a mis-
ma forma, con la altura aproximada, que el depbsito de ori-

gen y puede asi ser montado sin problema bajo el ¢hasis del

vehiculo en substitucién del depdsito de origen. % .

Ventajosamente, unos cercos de arriostraAdd’, pueden

ser dispuestos entre el recinto interior y el rec?n?p exte-~
a® o

rior del depdsito, poseyendo estos cercos por 1lo %enos un

paso transversal pasante para la libre circulacidén del car-

burante liquido.

De una forma clésica, el recinto interior esté
provisto de un resalte de soporte de una polivélvula que;
de una forma deseable, se extiende hasta el exterior del
recinto exterior.

Preferentemente, por las razones indicadas ante-
riormente, la capacidad del depbsito exterior es inferior
a la capacidad del depdsito interior.

Gracias a lo que acaba de ser evocado, el depbsi-
to de acuerdo con la invencibén permiten reagrupar los dos

tipos de carburante, liquido y gaseoso, en un mismo emplaza-

miento; ello es particularmente benéfico en el caso de un
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vehiculo autombévil puesto que el nuevo depdsito puede ser
instalado, en la totalidad o parcialmente, bajo vehiculo,
sensiblemente en la zona ocupada por el depdésito de carbu-

rante liquido normalmente montado por el constructor, libe-

rando por tanto el portamaletas. :“-;
Ademés, los vol(Omenes respectivos de 10;.603 depb-
sitos estén establecidos en funcibén de los porcentajes de
utilizacidn respectivos de los dos carburdntes; e;:;bgumen
de carburante liquido es llevado a un valor suficiente para
el empleo previsto como carburante auxiliar, lo qug,’por
una parte, contribuye a liberar espacio disponiblé.&ﬁ por

otra parte, contribuye a incrementar la seguridadS/Minimizan-

do las cantidades de materiales inflamables embancaQQS en

el vehiculo.

El depébsito interior, destinado al carburante ga-
seoso licuado, debe estar construido de acuerdo con las nor-
mas de seguridad en vigor para este tipo de material, y pue-
de incluso, si es necesario, ser de un tipo ya existente,
como se ha expuesto. ‘

Ademés, la presencia del recinto exterior, conve-
nientemente arriostrado y sostenido con respecto al recinto
interior, contribuye a incrementar la seguridad en caso de
choque puesto que el carburante gaseoso estd protegido por
una doble pared.

Por otra parte, las disposiciones adoptadas para
el terminal de llenado evitan multiplicar los puntos de lle-

nado, eliminando al mismo tiempo los riesgos de interverti-
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do de los productos de llenado.
Se podri también notar que la disposicidn particu-
lar del terminal de llenado no permite extraer facilmente

carburante liquido puesto que el sifonado del depdsito exte-

. e
.. [ ]
rior se ha hecho muy dificil, incluso imposible. o “u,t

..

’, .
Se destacard también que esta disposicidn‘ebntri-

buye a una proteccidén isotérmica del carburante gaseoso li-

cuado; se obtiene por tanto una temperatura del g{ézl?cuar

do relativamente estabilizada que suprime los problemas

planteados por los arranques en frio. Ademés, las,ganancias

de peso registradas con un depdsito de acuerdo coh,f@ inven-
e

cidén permiten una disminucidn significativa del cgnsumo uni-

tario del vehiculo asi equipado. o oee

Finalmente, los costes de fabricacidén, de instala-
cién y de mantenimiento de dicho depdésito son mucho menores
que los provocados por la utilizacidén de dos depdsitos dis-
tintos.

La invencifin se comprenderd mejor con la lectura
de la descripcibén que sigue de un modo de realizacibn dado
dnicamente a titulo de ejemplo ilustrativo, sin ningin ca-
ridcter limitativo; en esta descripcidén se hard referencia
a los planos anexos en los cuales:

- la figura 1 es una vista esquemAtica lateral,
con seccidn axial narcial, de un ejemplo de realizacidn de
un depbésito dispuesto de acuerdo con la invencidn;

- la figura 2 es una vista en seccibn transversal

segln la linea II-II de la figura 1; y
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- la figura 3 es una vista lateral, en seccidn
parcial, de un terminal de llenado para un depbsito dispues-
to de acuerdo con la invencién.

Haciendo referencia en principio a las figuras

1 y 2, un depdsito de acuerdo con la invencidn comgieﬁde
.

un primer recinto cerrado 1 o recinto interior (ré;fesenta-
do en vista extericr en la figura 1) que constituye un pri-
mer depdsito destinado a carburante gaseoso licuad?}ﬁgl CO-
mo por ejemplo GPL, y un segundo recinto cerrado 2 o recin-
to exterior (representado en seccidén axial en la {jigura 1)
yue rodea completamente el recinto interior 1, con‘ph inter-

valo entre estos dos recintos de manera que constlttmya un

segundo depbdsito 3, periférico, destinado a carbu;;?%e 1li-
quido tal como por ejemplo gasolina. e

Teniendo en cuenta la presidn ejercida por el car-
burante gaseoso licuado, el recinto interior 1 debe estar
constituido de acuerdo con las normas de seguridad relati-
vas a los depbsitos de gas, con.un espesor de 3 a 5 mm se-
gin su capacidad, y puede por lo demids ser del tipo conoci=-
do, disponible en el comercio.

Por el contrario, debido a que el carburante 11-
quido destinado a llenar el depbsito 3 estdé a la presidn
atmosférica, el recinto exterior 2 puede estar constituido
de forma més simple y mls cléasica, en chapa de menor espe-
sor. Fl mismo puede por ejemplo estar realizado por soldadu-

ra de dos semiconchas de chapa embutida. En particular es

posible reutilizar el depdsito para carburante liquido mon-
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tado de origen en el vehiculo a equinar. En efecto, en el
momento actual, los depdsitos de gasolina de los vehiculos
automdviles, y en particular de los turismos, estén consti-

tuidos por la solidarizacidén estanca de dos cascos de chapa

embutida cuyas formas estin estudiadas para encaja?'aﬂ méxi-
. .

mo, hacia arriba, con el contorno del chasis y paré'déjar,
hacia abajo, una distancia al suelo suficiente. Es este de-
pbésito que puede servir de base para constituir eﬂiéé?into
exterior 2.

Si la altura libre interna de un depésito,de gaso-
lina clasico no es suficiente para alojar una bomﬁgﬁ% de

gas licuado estandarizada, se pueden separar los ¢gdg‘cas-

cos, 0 bien se procuran los dos cascos en cuestidp g@n no

ensamblados, y se unen el unc al otro de forma estanca con
interposicién de una banda intermedia oaue tiene la doble
funcidén de aumentar la altura libre interna del recinto,
de manera que pueda recibir la bombona de gas y servir de
soporte para esta bomhona.

Se obtiene finalmente un depdsito mixto de las
mismas dimensiones transversales que el depdsito de origen,
o eventualmente de altura incrementada, y gue, por ello,
puede ser dispuesto exactamente en lugar del depbsito de
gasolina de origen. La altura adicionada, es decir la altu-

ra de la banda, permanece suficientemente pequefia para no

afectar desfavorablemente la distancia al suelo del vehicu-

lo.
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Unas calas extremas 4 y unos cercos 5 aseguran
un arriostrado conveniente de los dos recintos y constitu-
yen unas barreras antioleada que minimizan los movimientos

de inercia del carburante liquido.

El recinto interior 1 estid equipado con todos los
P .

dispositivos requeridos para los depdsitos de gas a ﬁré-
sibén, dispositivos (mando de llenado con su flotador 6, de-
teccidén de nivel con su flotador 7, tubo 8 de toma{iiapida,
tubo 9 de toma gaseosa, etc.) que estidn agrupados en un blo-
que polivAlvula (Gnico 10. Como se ha representado en.,}a fi-
gura 2, el bloque polivilvula 10 es accesible desdé.-:e:; exte-
rior. Su resalte de soporte 10a atraviesa por tantd‘l%s re-

cintos 1 y 2 a los cuales estid soldado. o o0
se®

El recinto exterior 2, en cuanto a si mismo, esti

equipado con todos los auxiliares necesarios para un depdsi-
to de carburante liquido: campana 11 de concentracidn de
los desprendimientos gaseosos, tubo de expansidn 12, tubo
buzo 13 de toma liquida, flotador de limitacidén de llenado,
eventualmente galga de nivel (no representada). Ventajosa-
mente, el tubo buzo 13 estid alojado en el seno de uno de
los cercos de arriostrado antioleaje 5. Desde luego, los
cercos % estin dispuestos para dejar circular el liquido
(orificios 1¢}. Las calas extremas 4 pueden recibir la arti-
culacién de pivotamiento de una galga de nivel rotativa 4a.
Para el llenado de los dos depbsitos 1 y 3, estéan
previstos dos conductos: un conducto 15 para el carburante

gaseoso licuado esti conectado a la polivalvula 10 y un con-
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ducto 16 para el carburante liquido estad conectado con el
recinto exterior 2. En el ejemplo de disposicidn representa-
do en las figuras 2 y 3 (disposicidn que es independiente

de la estr:ctura que acaba de ser descrita para los depbsi-
tos 1 y 3), el conducto 15 estd alojado coaxialmengé.;n el
interior del conducte 16, de manera que mas alli dg'lé cone-
xidén del conducto 16 con el recinto exterior 2, el conducto
15 se extiende en el depdsito 3 hasta la polivélvu?é'%o.
Unos anillos de centraje perforados 15a aseguran la perfec-
ta concentricidad de los conductos 15 y 16. ceedt,

En el otro extremo de los conductos 15, ¢418%esta
previsto un terminal de llenado 17 provisto de su:tggén 18,

el terminal de llenado comprende un érgano centralk aoensti-

tuido en forma de una valvula obturadora 19 mantenida en
apoyo eléstico (resorte 20) contra un asiento interpuesto
entre un orificio central de llenado 21 y un orificio poste-
rior 22 que comunica con la cémara 23 de la valvula 19 y
conectado con el conducto interior 15.

El conducto 15 soporta un flotador anular 15b,
que descansa sobre un anillo fijo solidario del conducto,
que asegura el paro de llenado del depdsito 3 al nivel 6pti-
mo elegido.

El Organc central del terminal de llenado estéi
rodeado por una camara anulsr 24 conectada hacia atras con
el conducto exterior 16 y qce desemboca hacia el exterior,
por delante, por unos orificios 25.

El llenado de carburante gaseoso, particularmente

licuado, se efectla colocando sobre el terminal 17, después
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de retirada del tapbén 18, una pistola de llenado (no repre-
sentada) que coopera de forma estanca con el orificio 21
y provista de un dedo axial mbévil que empuja la valvula 19.
El llenado de carburante liquido se efectia colo-
cando sobre el terminal 17, después de retirada deiuéspén
18, un adaptador tubular (no representado apto parg'récibir
una pistola de llenado del tipo habitual (no representada),
fluyendo el carburante liquido en el conducto 16 pgﬁ'?edio
de los orificios 25 y de la clmara anular 24. Se puede recu-
rrir también a una pistola de llenado especialmente, dispues-
ta para cooperar con el terminal, por ejemplo por ‘rg¥cado

L 3
..‘

en lugar del tapdn 18. AT

Dicha disposicidén permite por tanto el }lqﬁado
del uno o el otro de los depbsitos 1 o 3 en un emgf;éamien—
to Gnico, y sin riesgo de intervertido de los carburantes.

Un depdsito tal como el que acaba de ser descrito
se presenta por tanto en forma suficientemente compacta pa-
ra poder equipar un vehiculo automdvil, especialmente un
vehiculo particular, en lugar de la instalacidn para el car-
burante liquido solo normalmente montada de origen por el
constructor. E1 depdsito puede por tanto ser montado, en
totalidad o parcialmente, bajo el vehiculo como un depdsito
ordinario y liberar el portamaletas de cualquier elemento
voluminoso. E1 terminal de llenado mixto 17 puede ser insta-
lado en el lugar del terminal habitual para carburante 1i-

quido sélo.

Se notarad también que, para evitar una deforma-
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cidn del depdbdsito, las tiras exteriores reglamentarias de
fijacidn del depdsito (no representadas) esté&n dispuestas
en lugar de los cercos de arriostramiento antioleaje 5.

Queda entendido que diferentes variantes_pueden

ser previstas, tanto para el depésito mixto como par¥rel

terminal de llenado, a fin de simplificar la fabricadidn

y/0 la colocacidn de estos elementos en lugar de los elemen-

tos correspondientes previstos de crigen en el veirtigulo.
Desde luego y como resulta por otra parte de 1lo

que precede, la invencidn no se limita en modo algund a lo

oW
- que se ha especialmente previsto sino que abarca,iQoﬁ el
LX)

contrario, todas las variantes. S0

LA 2
ceo®a

A los efectos consiguientes se declaran«’d&  nove-
L ]

dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACTIONES

1.- Depb6sito para almacenar carburantes de alimen-
tacidén de motores de combustidn interna, previstos para uti-
lizar tanto carburante liquido como carburante gaseoso, par-

:- e

L ]
ticularmente licuado, en especial para vehiculo autontdvil,

caracterizado porque comprende: v

-~ por lo menos un primer recinto cerrado o recin-
to interior (1) que constituye un depdsito interiofiﬁ&?pues—
to para contener el carburante gaseoso licuado,

- un segundo recinto cerrado o recinto exktg¥Yior
(2) que rodea dicho primer recinto y que define coﬁaﬁkte
un depdsito periférico o depbdsito exterior (3) diséﬁ?%to

para contener el carburante liquido, o
208 ,

- un conducto (15) de llenado del depdsito inte-
rior y un conducto (16) de llenado del depbsito exterior,

- v un terminal Gnico de llenado (17) conectado
a los extremos libres de lus dos conductos de llenado y dis-
puesto para permitir el llenado selectivo del uno o el otro
depdsito.

2.- Depdsito segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zado porque el terminal de llenado (17) comprende una zona
central conectada al extremo libre del conducto (15) de 1lle-
nado del depbsito interior y provista de un Organo (19) de
obturacidn estanca pare el carburante gaseoso y comprende
una zona periférica, que rodea dicha zona central, conecta-
da al extremo libre del conducto (16), de llenado del depd-

sito exterior y provista de por lo menos un paso (25) para
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el carburante liquido.

3.- Depdsito segln cualquiera de las reivindica-
ciones 1 & 2, caracterizado porque el recinto exterior esta

(2) constituido por el depdsito normalmente previsto para

wy e
el vehiculo a equipar. «

4.- Depdsito seglin cualquiera de las reivintidca-
ciones 1 & 2, caracterizado porque el recinto exterior (2)
esta constituido a partir de las partes constitutiéé;"pel
depbésito normalmente previsto para el vehiculo a equipar.

5.- Depdsito segin cualquiera de las reivinyica-
ciones 1 a 4, caracterizado por la provisidn de unés"§ercos

de arriostrado (5, 155) que se disponen entre los férfintos

«ata

interior y exterior del depbsito, poseyendo estos £ercos
por lo menos un paso transversal que atraviesa (14;: ‘

6.~ Depbsito segin cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 5, caracterizado porque el recinto interior (1)
estd provisto de una resalte de soporte de polivalvula (10)
que se extiende hasta el exterior del recinto exterior (2).

7.- Depbsito segln cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 6, caracterizado porque la capacidad del depdsi-
to exterior (3) es inferior a la capacidad del depbsito in-
terior (1),

8.- "DFEPOSITO PARA ALMACENAR CARBURANTES DF ALI-
MEMTACION DF MOTORES DFE COMPRUSTICMN INTERNA",

Todo elin conforme se describe y reivindica en

la presente memoria que consta de quince hojas foliadas y

mecanografiadas por una sola de sus caras y de dos laminas
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MADRID, 22 DICIEMBRRE 1983
P.A. M. CURELL SUNOL
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