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3n la presente memoria descriptiva y en los dibu-
jos complementarios que se acomparian, nos releriremos a unos
nuevos mecanismos aplicables en los vehiculos de juguete, por
medio de los cuales se permite 2 sus usuerios el manejo de los
misnos medi?nte unas palancas salientes que acttian de forma
gue una de ellas vprovista de tres posiciones, tiene en la
posicién central deéconectado el circuito eléctrico, mientras
en las posiciones a los dos lados, proporciona el avance y re-
sroceso del vehfcuio. La misma palanca de conexiones eléctri-
cas, presenta una prolonsacién descendente finaliza en una
norquilla donde se aloja el extremo a escuadra de una regle-
ta que discurre sn sentido lonsitudinzl del vehfculo, resul-
tando saliemte el extremo posterior, de modo due, a2l encon-
trarze el véhiculo en marcha de retroceso, la regleta.rabvul-
tard saliente por la varte posterior en su méxima expégséén
v de éste modo, al tropezar con cualquier obstéculo, la re-
zleta se desplaza hacia el interior del vehfculo variindy la

« %o

vosicidén de la palanca de conexiones, invirtiéndose el sen=—
tido del avance del vehfculo,

La segunda de las palancas salientes, dispone .agi=

mismo de tres posiciones, una exirema que corresponde al.opun=—

t0 muerto y otras dos posiciones que proporcionan el avance

6 retroceso en dos velocidades distintas, llevando para eilo
la palanca de cambio de marchas, una prolongacién descendente

a partir de su punto de basculaciénu, que finaliza en una hore

oo/ es
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Quilla que actfa de mando para desplazar un blodue que com-
vorta el motor eléctrico, en cuyo eje se encuentra montado
un sin=-fin con un eje perpendicular saliente por lz parte
posterior, llevando un pifién dentado due en la posicidén de
reposo permanecerd desccnectado de las ruedas motrices, mien—
iras qQue en las obras dos posiciones de la palanca, conecta
con unas ruedas dentadas concéntricas, consiguiendo dos velo-
cidades diferentes de zvance del vehiculo, y de este modo,
combindndose ambas palancas de accionamiento se puede mane-
jar el vehiculo con una posicién total de parada; marcha del
notor con punto mierto; dos marchas distintas de avance hacia

zdelante, ¥ otras dos marchas diferentes de retroceso del ve-~-

- hficulol

Por todo lo anteriormente expuesto y dadas las cua-
lidades de novedad y utilidad prictica que concurren en los
necanismos npara el cambio de marchas y avance de veh{tiIas
de juguete objeto de la invencién, se esiima con fundamento
gsuficiente para obtener el privilegio de exclusividad que se
golicita, en lo referente a su fabricacibn y venta poi"lg 2=
presa titular en Dspafia, como consecuencia del presente regis—
tro de lipdelo de Utilidad. ‘ Ceede

Para una me jor comprensién de las caracterf{stichis
senerales anteriormente exvuestas, se acompafian dos lé@%@?a
de dibujos que nos muestran grificamente representado,{@ﬁaca-
go de realizacidén préctica de los mecanismos para el cambio
de marchas y avance de vehficulos de juguete a que nos veni-

mos refiriendo, haciendo constar que dada la condicién eminen-

eof e
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temenste informesiva de los dibujos en cuestién, las figuras
disefiadas en los mismos, deberén ser examinadas con el més
drplio eriterio y sin cardcter linitativo de parte alguna.
Las figuras represertadas en las dos hojas de di-
tujos adjuntas, exponen como 2 continuacilén se especificas
Fizura l.- Planta del vehfculo reuresentada en Ior-
ma esquendtica, en cuyo_interior se aloja un dbloque despla-
zable vrovisto del motor eléctrico de accionamiento, lleven-
do en forma saliente hacia la parie posterior, un eje motrié
rematado por un pifién dentado para engraner con una corona

dentada de dos piflones concéntricos solidarios del eje de

13

a

O]

ruedas del venfeulo, observindose la disnosicidn de una

H

4

3

eglets desplazable nor debajo del bloque nmotor, cuya regie-
ta saliente vpor lz varte posterior, consitituye un medio au=-
toméiico nara cambiar el sentido de marche desde el retro-
ceso 6 marcha 23ir4s & la marcha hacia adelante. ceee
Figura 2.~ Vista lateral en alzado del conj&nbé
de mecanismos montado en un vehfculo de jwsuete representa-
do esqueméticamente, ohservéndose la disposicidén de 1§h:§ap
lancas de accionamiento salientes por la parte superior, que
accionzrén la nalanca representada en primer término,,e};ﬂes—
plazaniento del blodue motor nara conectar en los dos‘piﬁp-

nes concéntricos de la corona solidaria de las ruedas abtri-

ces del vehfculo, entretanto que la valanca situada en’ segun-—

do término, ademés de constituir el medio para establecer

los contactos eléctricos para avance, retroceso y parada,

vol v
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actda sobre una regieta desrlazable saliente por la parte
posterior del vehfculo, parz que en su moviniento de retro-
ceso, 2l tropezar con cualduier obstédculo se invierta automé-
ticamente la marcha,
Figura 3.- Vista frontal en alzado del conjunto
de nalancas de accionaniento, con sus mandos salientves supe-
riores, el eje de basculacién, asi como el anclzje de sus
extremos horquillados en el bloque motor y en la regleta
desplazable, comprendiendo una de las palancas en un punto
internedio de su altura, un bloque saliente con un alojamien—
to que acciona un interruvtor inversor que cambia las fases
de corriente suministrado al motor para inveriir su marcha,
fzura 4.~ Detalle lateral en a2izado de la palan-
ca de vuesia en marcha e inversién del avance, quedando el
extireno horquillado dispuesio sobre el acodaniento de la,
rezleta en su extremo alojado en el interior del vehiqu%q,
cuya regleta discurriendo por un a2lojaniento existenté.éé;
vajo del bloque motor, sobresale por la parte posterigf del
L)
vehfculo para la inversién automdtica de la marcha de ‘refro-
ceso 0 avance, a2l trorezar con cuzldquier obstéculo.
oc.o.o

Al objeto de faciliiar la localizacién de las di-

ferentes partes dque constituyen éstos mecanismos nara el ‘cam—

bio de marchas y avance de vehfculos de juguete, se hanjéécorh
porado acotaciones numéricas en las figuras de las dos:héias
de dibujos anexas, relacionadzss con las descrinciones que de
sus caracter{sticas y funcionamiento se realizan a continua-

cién, siendo =1-~, la carcasa 6 armasén del vehfculo, en cuyo
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interior se aloja con posibilidad de deslizanmiento longi-
tudinal, el bloque -2-, Que contiene interiormente el no-
tor eldctrico =3=, accionzdo por un juego de pilas inter-
cambiables, situadas dentro del recinto =4-, llevando el

e je =5~ del motor eléctrico =3-, un p»ifién sin fin -6- aque
permanece engranado con el pifién -7~ incorporado pernendi-
culamente, resultando saliente su eje =8= por la narie poS=
terior, de forma que finaliza llevando monuiado el pifién -9-
gediante el cual, se incorvorardn las marchas de avance §
retroceso.

21 eje -10- de las ruedas moitrices -11-—-, llevarid
monsado el casauillo -12—- provisto de la corona -13-, que
presenta los plznos dentados concéntricos -14- exterior y
-15= interior, para procurar dos velocidades distintas tan-
S0 en los movimientos de avance como en el retroceso, a2l en-

sranar con ellos el pifidn =9= due itransmite la fuerza'8¥l

—=otor, de accionanmiento. ° et

DJe la cubierta superior -16= del vehfculo y 2 tra-
vés de los canales =17- sobresalen los mandos =18- y éﬁg;:so—
lidarios respectivamente de los brazos de palanca =20= y =21-,
los cuales en un punto intermedio de su altura, comprendedn
sus respectivos casquillos -22- y =23~ por medio de loﬁsgﬁay
les articulan con el eje transversal -24-, disponiendo.el’.

brazo de palanca -20-, la prolongacién descendente =25« ‘Que
finaliza en la horquilla -26-, con la que se permite incor-
porar las marchas en el vehfculo de juguete, para lo cual

el bloque desplazable =-2- en su varte anterior comprende en

VA
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forma saliente, unz a modo de asa -27- que se gloja dentro
de 1z horgquilla -26-, actuand de forma que situando el
mando -18- de la palanca -20- haciz aitris seglin se observa
en la figura 2, el mecanismo se enconirari en punto muerto,
auedando 21 bloque =2« en la vosicién sin desvlazarse, pues—
to que su lémina inferior de anclaje -28-, quedari alojada
ientro de la cavidad -29- y al accionarse el mendo -18- a

un punto intermedio de su recorrido, €l blogque -2« se desplae
za quedando engranado el pifién -9- con el plano deniado eX=-
terior -14- de ia corona =-13-, al oropio tiempo que la léni-
na de anclaje -2%=-, se aloja dentro de la cavidad -30-, que-
danio de 4ste modo aplicada la primera velocidad, del nmismo
zodo que situanio el mando =18= en la parie anterior, el pi-
£én =0=, encranaréd con el dentado interior -15- de la corona
-13=-, situdndose la lénina de anclaje -28« en la cavidad -31-,
conssituyendo la ssgunda velocidad, llevando el eje —10="de
128 ruedas -11= en forma circundante, el muelle =32— §ue*.apo-
ya sohre el casquillo =12-, provisto a su vez de un cierto

racorrido para facilitar la entrada de las marchas. ..

T1 brazo de palanca =21« en la parte inferior a
su easquillo de articulacién -23-, comprende la prolongacidn

descendente =33- que rinaliza en el extremo inferior cvr la

norquilla -34-, donde se aloja el extremo acodado -35=- 4R

la regleta inferior -36~ que discurre en sentido longitudinal

sobresaliendo por el extremo posterior -38- del vehfculo,

con el fin de que en la marcha atréds al tropezar con cualquier
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obstdcuio, se invierta automédticamente la marcha al desnlas
zarse la palanca -21-, llevando la regleta =36=, una ufia
saliente -39- para limitar el recorrido de la regleta.

31 propio brazo de palanca -21-, comprende el cas-
quillo =-40- solidariamente fijado, Que presenta la aberturs
o cavidad —41- enfrentada =z la cubierta -16-, para zlojar el
cursor desvlazable -42- del interruptor ianversor -43-, a ira-
vés del cual se suministra el fluido eléctrico de las pilas
2l motor -3=, teniendo tres punios, uno central de paraaa
7 dos laterales, uno hacia atréds con marcha adelante vy el
otro racia adelante con inversién de la marcha o retrcomar-
cha, permiitiéndose con la utilizacién de £sios recanisnos,

rnacer avanzar o retroceder el vehiculo en dos marchas dis=—

ct

intas, e incluso invertir automédticamente la marcha atrés

en marcha adelante, )

Istimando dmpliamente descritas todas y cada una
Y LN

de las partes que constituyen los nmecanismos para el cambio

de marchas y avance de vehfculos de juguete objeto de, la, in-

vencién, solamente nos resta consisnar la posibilidad *dé‘que
sus diferentes partes puedan fabricarse en variedad de ma~=

teriales, tamafios y formas, pudiendo igualmente introducikse

o 0%
en su constitucién, aguellas variaciones de tipo construoti-

vo que la prictica aconseje, siempre y cuando las mismas‘no

sean capaces de alterar los puntos esenciales de que eq obje~

to el presente registro de lModelo de Utilidad,
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{5.— lecanismos péra el cambio de marchas y avan-
ce de vehfculos de jusuete, esencialmente caracterizados por
comprender un vblodue desvlazable alojado en el interior y
sotre el fondo del provio vehfculo de jusueie, cuyo bloque
en la parte anterior disvwone en forma saliente una a nodo
de asa donde enclava el extremo norquillzdo de un brazo de
palanca descendente que bascula por un punio intermedio de
su altura mediante un casquillo sobre un eje iransversal fi-

jo, resultvando saliente el extiremo superior del brazo de pa=-

l—‘

;

m
-

donde remata en un rando de accionamiento con tres

Dosiciones, une nacia atréds corrsspondiente al rpunio ruerto,

£

mea posicidn intesrmedia para incorporar.la primera marcha o

zzrcia lenta y una posicidn hacia adelante nara inireducir

la sezunda marcha o marcha répida, Teett

28 .= iecanismos para el cambio de marchos y. aWan—
ce de vehfculos de jusueste, esencialmente caracterizados pore
aue el bloque desplazable alojado en el fondo del veha.’ex.iio
de juzuete segln la anterior reivindicacién, lleva alojado
en su inierior, un motor eléctrico en cuyo eje se encuentra
monizdo un sin-fin que permanece engranzdo con un pifidn.in-

ferior dispuesto perpendicularmente, resultando su eje’ Eoli-

dario saliente vor la parte posfterior del bloque despli2idbie,
finalizando en un pifién de ataque sobre un plato »rovisto
de dos coronas dentadas coneéntricas, cuyo plato dentade per—

manece montado a un casquillo solidario del eje de las ruedas
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motrices del vehfculo con un cierto desplazamiento axial
sobre el eje de las ruedas presionado por un rwelle, per-
~itiéndose la circulecidén del vehfculo de jugsuete con dos
velocidades distintas, de acuerdo con la posicidén de ataque
engranando con la corona interior o exterior.

38,- iecanismos para el cambio de marchas y avan=-
ce de venfculos de juzuete, esencialmente caracterizados nor
comprender un mando superior saliente accionado por el usua~
rio que, presenta tres posiciones, una central desconectada,
otra hacia la varte anterior Gue establece el coniacto eléo-
trico con retroceso o marcha airds y una tercera hacia la
parte posterior que produce la marcna adelante, para lo cual
el nondo en su brazo descendente dispone de un casquillo con
una gtertura en su pleno externo,que aloja el mando despla=-
zable de un interruptor inversor de corriente conectado en-
tre las pilas incorporadas y el motor eléctrico de lz ‘amterior
reivindicacién, invirtiéndose la volaridad en sus dos‘%dbicio-
nes extireras para variar el sentido de giro del notor,

42 ,= lipCcanismos para el cambio de marchas y.;é.v,é.h-
ce de vehfculos de jusuete, esencialmente caracterizados pore
que el brazo descendente del mando inversor de marcha segun
la anterior reivindicacién, vresenta una prolongacién 3 par-

AP
tir de su punto de basculacidén, cuyz prolongacién fihaligs

en una horquilla en la que permanece alojado el extremg HYdo-

dado con que finaliza por la parte anterior, una regleta que

diseurre longitudinalmente por el fondo del vehiculo de jugue=-
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te, resulitando su extremo postericr saliente por detrés del
propio vehfculo, de modo que en el retroceso o marcha atris,
lz regleta permanece saliente del vehfculo por su parte pos-—
terior, y al tropezar con cualquier obstéculo, retrocede ha-
ciendo variar la vosicidn de’ la palanca de accionamiento,
invirtisndo automiticamente el sentido de la marcha.

58,-"3CA0TISIN0S PARA ZL CALBIO DE AxC:ia ¥ AVAIICE
J= V3ZICULCS D3 JUGU=2EY.

DJe conformidad en un todeo en lo esencial y fines
indusfriales a lo descrito en la precedente menoria descrip-—
tiva y grificamente representado en los adjuntos planos para

su nejor comprensidne

LJ

>sta nemoria consita de CI.C2 hojas escrifvas o

= 2

nmecanografiadas por una sola carz a doble espacio.

aarid, 13 FEB 1985

Por =zutorizacidén de la inigresaiz.s
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