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La presente invehcidn se refiere a un nuevo fue-
lle de proteccidn de volumen reducido para juntas articula-
das, principalmente para transmisidén de ruedas delanteras
de vehfculo automévil; corresponde muy particularmente a
un elemento protector de caucho pare juntas cardédn de tri-
podes o de bolas, cuyo volumen es lo més reducido posible,
permitiendo al mismo tiempo grandes movimientos del eje con
el minimo desgaste del elemento protector. vessh

A fin de paliar esta dificultad, se utilizan ge-
neralmente fuelles de cardén volumirosos en el ladd-ié la
rueda, 1o que implice la necesidad de utilizar una centided
importante de grasa en el interior de este tipo de Tuelles.

Otra préctica actual reside en la utilizéé{én e

fuelles de volumen més reducido, que tienen pliegued*<tuyas

A ¥
S 0q0

paredes forman Zngulos agudos en reposo. Bl inconvéalénte
de esta disposicidén reside en el hecho de que los fﬁﬁﬁices
de los pliegues se ponen en contacto cuando s¢ giran las
ruedes; como estas zonas estén en rotacién relativa unas
respecto a otras, resulta un desgaste de las paredes exte-

riores del fuelle, y por lo tanto una fragilizacidén o inclu

so un agrietamiento prematuros con pérdida de la grasa con-
tenida y el riesgo de introduccién de cuerpds extraflos en
losg cardanes,

También puede producirse una abrasién interior
procedente del contacto de los vértices de los pliegues in-
feriores sobre las aristas vivas del tripode, principalmen-
te en los &ngulos importantes de giro. Asf resulia que, a
cada rotacién del fuelle, los pliegues estén sometidos a
un éngulo muy cerrado en compresién y muy abierto en la

parte tensada.
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Esto contribuye a imponer a los pliegues, a cada
vuelta, una gran amplitud de &ngulo, que va desde el &ngu-
lo completaménte cerrado en la zona en compresién &l 4ngu-
lo casi plano en la zona en extensién.

Es, por lo tanto, deseable, para la longevidad
del fuelle, reducir estos movimientos importantes del eje
v por ésto limiter las tensiones en las crestas y.qg;Aes deg
los pliegues.

La presente invencién tiene por objeto pallar

los inconvenientes definiendo la forma nartlcu—

anteriores,
lar de un fuelle de volumen reducido y constante, evitando
a2l mismo tiempo el fendmeno de abrasién de los pliegués,

mencionado anteriormente, durante los giros de valc‘;qr:'.:{:noc"m-~

lar elevado. -

LK Py
a o o
e e

La 1nvenC¢6n serd descrita a la vista delaaﬁ fi-
guras 1 & 8 adjuntas, dadas a tftulo de ejemplos no 1imita-
tivos, ¥y que describen, respectivamente:

- la fi@ura 1,.una vista en corte de un fuelle
clédsico con pliegues zriangulares-para un gran 4ngulo de
giro. | ‘

~ las figuras 2 y 3 una vista en corte, en repo-

so, de pliegues de seccibn triangular y de seccién recta,

‘.

respectivamente,

- la. figura 4 una vista en corte de un fuelle

éngulo recto, en
estado derrepoqo. '

- las flguras 5 a 8: vistas en corte del fuelle

segin la invencién, para éngulos de giro de valores 108 -
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empleado generalmente cuando el 8rgano de transmisidn 1
esté gifado aproximadamente 402, Al ser los pliegues de es-
tructura clésica, es decir, constitufdos por paredes que
forman un &ngulo agudo entre ellas, en reposo, como estén
representadas en la figura 2, se 6omprueba que, en un lado,
el estar los vértices de los pliegues en contacto entre
ellos, estén sometidos & una presién importante. En el ladqg
opuesto} los vértices 3 internos de la parte tiran%é"éel
fuelle, préxima a la zona del trfpode de la transmisién,
pueden sufrir igualmente una fuerte abrasidn cuand&'%ﬁcuen»
tran estea zona muy agresiva.

La disposicién de los vértices de los pliesues
entre sf y particularmente su separacién es, por lp tanto,
un factor determinante de la longevidad del fuelle:tié C O
paracién de las formas de las paredes segin las fiéu}%s 2
¥ 3 muestra que la separacidén de los vértices 2—2':dg:una
estructura de seccidn angular eguda, segin la figura 2, es
menor que la de los vértices 4-47, de la figura 3, de una
estructura de seccecién en 4dngulos rectos.

Partiendo de esta constatacién y manteniendo tem-
bién el deseo de dar al fuelle de la invencién el menor
volumen interno posible, se tomerén en consideracidn los
criterios siguientes:

- utilizacidén de por lo menos dos pliegues cuyas
paredes formen &ngulos préximos a 902,

- separacién méxima de los vértices de los plie-
gues,

- reduccién méxima del nimero de pliegues y longi

tud mfnima del fuelle,

- incorporecibn de una zona cilindrica en prolon-
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gacién de la fijacidn del fuelle, en el lado 6puesto de la
transmisién unido a la rueda.

El fuelle segin la invencién, conforme a lo que
precisa, estf ilustrado, en reposo, en la Tigura 4.

El elcmento de la transmisién a revestir compren-
de un eje 40 unido por uno de sus exiremos a la rueda mo-
triz delentera derecha, no representade, y pér su extremo
opuesto tripode 43, a un elemento de mayor diémetrd'ﬁg dis—
puesto aguas arriba respecto al motor. -

E1l fuelle protector comprende una zona ciliﬁdrica
situada en el lado del difmetro mayor 38 de la transmisidn,
un gran pliegue 48 de didmetro ligersmente superior, un
pliegue 1nuernedlo 49 unido a otra parte cllindrﬂce 41 =e-
gin un radio de curvatura 30, ¥ un pliegue pequeno_qg_que

termina en un manguito 34 de diédmetro reducido quexrééea

2l eje 40. O
El pliegue pequefio 42 tiene la misién de asegura#
el complemento necesario de los otros pliegues en extensidr
durante los grandes movimientos del eje.
La parte cilfndrica 41 marca la distancia necesa-
ria entre este pliegue pequefio 42 y los otros dos, 48 y 49,
pars evitar el contacto y por ello la erosién de los plie-~

gues, en la posicién de giro méximo de la transmisidn 40.

E1l radio de curvatura 30 que determina el paso
del pliegue 49 a la zona cilindrica 41 juega un papel im-
portante de chernela; es la unidn entre el pliegue pequefio

42, asf como la citada zonz cilindrica 41, ¥ los otros dos

charnela 30 estéd situado sensiblemente en el medio de la




F-OD-8074

10

15

20

25

30

6065

—

tloja nam 5

-

longitud total del fuelle, Su posicidén estd limitada hacia
el interior por la proximidad del trfpode 43, cuyas aristas
37 son agresivas. Para los grandes #&ngulos de giro, el pun-
to 44 del fuelle no toca al tripode 43 pero estf{ muy cerca-
no del mismo, poi ello esté en una posicién limite méxima.
El pliegue intermedio 49 y el pliegue grande 48, aunque
muy prdéximos uno & otro, tienen los vértices lo sufic?ente-
mente alejados para que, aiin en los grandes énguloé'ﬁé girg

nunca se toquen uno a otro..

Entre estos dos pliegues 48 y 49 y la zoﬂé-ée fi-
jacidén 45, una bande intermedia 47.juega dos papeles prepor
derantes. E1l primero es el de alejar el 4ngulo 46 del. tri-
pode 43 porque este punto, en los grendes #4ngulos qQ-gire,

tiende a entrar hacia el interior del fuelle. Graciag a

v o,
este elejomiento, el punto 46 entra hacia el inter:ol” sin
L] o ®

tocar las zonas agresives en 37. Su segunda funcidh.es la

de asegurar el basculamiento de los pliegues hacia el exte-

tener un enpaquetado de los pliegues en el interior del
fuelle.

En general, se da al fuelle un espesor constante
en toda su longitud, pero, sin embargo, se puede estar in-
ducido a reforzar ciertas partes més expuestas al desgaste

que otras,

A tftulo de ejemplo, se pueden mencionar las
caracterf{sticas dimensionales siguientes, que han permiti-
do obtener fuetles segin la invencién particularmente efi-
caces, |

Asf, e da a los pliegues un radio de curvatura

comprendido entre 0,5 veces y 5 veces el espegor del fuellg

rioxr en los 4ngulos méximos de giro, més bien que el de ob-
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unos diémetros, respectlvamente, del orden de 0,9 a 1 1 ve-
ces la longitud total del fuelle para el pliegue grande 48,
de 0,7 veces a 1 vez esta longitud para el pliegue interme-
dio 49, de 0,6 veces a 0,8 veces esta longitud para el plie-
gue pequefio, de 0,4 a 0,6 veces esta 1on§itud para la pri-
mera zona cilindrica 41 y para la segunda zona cilindrica

A7 un valor ligeramente superior al didmetro del pliegue

intermedio 49;
En lo que concierne a las distancias que separan

el borde de la segunda zona cilindrica 47 de los piéﬁbé de

simetrfa de cada uno de los pliegues del fuelle de la in-

vencidn se han mantenido, de preferenciz, longitudes.fproxif-

madas de 0,1 a 0,3 veces la del fuelle para el pliegye, gran

de 48, de 0,4 a 0,5 veces para el pliegue intermedio-.49 y

de 0,7 a 0,8 veces para el pliegue pequefio 42. -
Sefialemos teambién que es deseable dar a Ié“%%gunj
da zona cilfndrica 47 una longitud préxime de dos a cinco
veces el espesor medio del fuelle,
La figura 5 representa al fuelle pare un &ngulo
de 102 de giro del brazo de la transmisidén 40. Bajo este
éngulo gira generalmente a elta velocidad y es de destacar

la buena rigidez coaxial de la parte cilfndrica 41 con relq

cién al eje 40. E1l punto charnela constitufdo por el radio
de curvatura 30 y el conjunto de los pliegues interiores
A4 y 46 no tocan ninguna de las partes metédlicas de la trans
misidn.

Para un 4ngulo de inclinacidn del brazo de la
transmisidén 40 de un valor de 202, como se indica en la fi-
gura 6, la zona cilfndrica 41 se pone en contacto con le

narte lisa del eje 36 y el pliegue intermedio 49 se aloja
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entre los dos plieguaes 48 y 42. Ninguno de los tres plie-
gues 48, 49 y 42 toca a otro. La parte tensada opuesta 35
del fuelle queda suficientemente alejada del tripode 43.

Para una inclinacidn de 309, (figura 7) los plie-
gues 48, 49 y 42 se imbrican unos en otros sin tocarse. El
pliegue intermedio 49 se tiende sobre la zoria c¢ilindrica
41, apoyada a su vez sobre la parte lisa del eje 36. los
otros dos pliegues 48 y 42, muy préximos uno a otrd;'éecu—
bren el conjunto constitufdo por el pliegﬁe 49 y la parte
cilfndrica 41. La parte tensada 35 queda todavia sﬁfiéﬁen-
temente alejade del tripode.

Para una inclinacidn de 402, (figura 8) el slie-
gue pequefio 42 se pone en contacto con el pliegue grgq@e
48. Bs preciso sefialar que con este éngulo de giro;:l%s Ve~
locidades de rotacidn son pequeiias necesariamente, ****

La parte cilfndrica 41, apoyada scbre e1=;$§ 40,
y el plicgue intermedio 49 se deslizan bajo el pliegue
grande 48 y empujan & éste hacia el exierior. Los tres plig
gues 48, 49 y 42 estén, asf, libres de toda egresividad in-
terne del fuelle provocada por la arista 37 del tripode
cuando hay contacto.

Este basculamiento estd favorecido por la zona
cilindrica 47 que actfa como charnela. La diferencia de dif
metro entre el pliegue intermedio 36 (figura 4) y el mayor
de la zona cilindrica 47 permite obtener este movimiento,
evitando todo bloqueo de la cara interna del vliegue 36
sobre la cara interna del pliegue 47. En posicién tensade
la zona cilfndrica 47 (figura 8) toma la direccién del én-
gulo que el eje 40 la impone y evita una tensién demasiado

importante de los pliegues. En el lado del &ngulo cerrado
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de la transmisién, la zona cilindrica 47 y el pliegue 48

son empujados hacia el exterior y aunque haya contacto en-

cién tiene por efecto 1imitér considerablemente una abra-
gidn eventual. |

Las eventuales modificaciones del fuelle corres-
pondientes a la utilizacidén en una u otra de las versiones
anteriores no implican un cambio noteble de su configuira-
cién ni de su principio de funcionamiento. Resulta, habida
cuenta de esta adaptacién a difmetros diferentes, que:una
aplicacidn a‘transmisiones de dimensiones més o menos redut
cidas, es posible, por simple transformacidn homoté&tica del
fuelle. Seest

e e

La presente invencidén es utilizable iguéide&te

con juntas deé cardén a bolas. En este caso, el fuelle, con
tinuando por completo fiel a su principio de funciénhien-

to, puede ser reducido de volumen, tanto més Ticilmente

cuanto que no existe el estorbo del tripode.
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Los puntos que como caracterfstica de novedad se
preSentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los gue se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Dispositivo de fuelle de proteccidn, espe-
cialmente para una transmisién de ruedas delanteras de un
venfculo automdvil, caracterizado por el hecho de que com-
prende, en uno de sus extremos, un pliegue pequelic destina-
do a dar un complemento de amplitud al fuelle duraﬁ%Ewﬁos
grandes novimientos angulares de la transmisién, a uno de
cuyos elemenfos esté.unido por un manguito de dié@giro

reducido, cooperando dicho pliegue pecguefio con un pliegue

intermedio y un pliegue grande por medio de una prﬁié
zona cilindrica que Se ensancha hacia el pliegue i@?éjnedio
sesin un radic de curvatura, estandc fijado el pliégﬁé gren
de sobre el segundo elemento de la transmisidn, de mayor
diémetro, por medio de una segunda zone cilindrica.

22 ,- Dispositivo de fuelle de proteccibn segin
la reivindicacién 12, caracterizado porque las paredes del
pliegue intermedio forman entre ellas un 4ngulo recto, y
cada una de dichas paredes esté unida, respectivamente, al
pliegue grande y & la primera zona cilf{drica, segin un 4n-
gulo sensiblemente del mismo valor,

a8,~ Dispositivo de fuelle de proteccién segin
la reivindicacién 12, caracterizedo porque el radio de cur-
vatura de los pliegues estd comprendido entre 0,5 veces y
5 veces el espesor del fuelle.

43, Dispositivo de fuelle de protececidén segin
la reivindicacién 128, caracterizado porgue su esnesor es

constantc sobre, por lo nenos, una partc de su longitud,
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2,~ Dispositivo de fuelle de proteccidn segin
la reivindicacidn 182, caracterizado porque el diémetro del
pliegue grande tiene un valor del orden de 0,9 a 1,1 veces
la longitud total del fuelle.

62,- Dispositivo de fuelle de proteccidn segiin
la reivindicacién 12, caracterizado porque el didmetro del
pliegue intermedio tiene un valor del orden de 0,7 a1l ve-
ces la longitud total del fuelle.

72,~ Dispositivo de fuelie de proteccidn segin
la reivindicacién 12, caracterizado porque el difmeira del
pliegue pequefio tiene un valor del orden de 0,6 a 0,8 ;eces

la longitud. total del fuelle.

L
teecs

82.- Dispositivo de fuelle de proteccidn segin
la reivindicacién 12, caracterizado porque el difmetrd de

* San

le primera zona cilindrics esté comprendido entre (,.4.¥ 0,

veces la longitud totael del fuelle. i‘?z

92,~ Dispositivo de fuelle de proteccidn segin
la reivindicacidén 12, caracterizado porgue el didmetrc de
la segunda zona cilfindrica es ligeramente superior al dié-
metro del pliegue intermedio.

. 102, - Dispositivo de fuelle de proteccidn segin
la reivindicacién 128, caracterizado porque le longitud de
la segunda zona cilfindrica es del orden de dos a cinco ve-
ces el espesor medio del fuelle,

1l2.~ Dispositivo de fuelle de proteccién segin
la reivindicacién 12, caracterizado porque el plano de simg
trfa de cada pliegue se sitda o una distencie del borde de
lae segunda zona cilindrica respectivamente de 0,1 a2 0,3 ve-

ces la longitud total del fuelle para el pliegue grande,

de 0,4 a 0,5 veces la misma longitud para el pliegue inter-q
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medio y de 0,7 a 0,8 veces la misma longitud para el plie-
gue pegqueilo,

122,- DISPOSITIVO DE FUELLE DE PROTECCION BSPE-
CIALIENTE PARA UNA TRANSMISiON DE RUEDAS DELANTERAS D& UN
VEHICULO AUTOMOVIL.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaiien y parsa
los fines que se han eSpecificado.i» PR

Esta Memoria consta de onceyhojas escritas a mé-

quina por una sola cara.

Fernardo de Elzabury
Por Fodsp. RPN
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