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P A T E N T E  

D E
I N T E N C I O N

p o r  "PERFECCIONAMIENTOS Bf LA FABRICACION Y MONTAJE DE LOS 
MANDÓS DÉ MANIOBRA EN LAS CARRETILLAS ELEVADORAS", a fa v o r  
de DON SANTIAGO RIERA CORRETGER y DON ANDRES ERRA FABRBGAT, 
ambos da n acion a lidad  española, re s id e n te s  en MDLLET DEL 
VALLES (.B arcelona), C a lle  Jaime I , n° 51.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente  in ven ción  ee r e f ie r e  a unos p erfe cc ion a ­

m ientos en la  fa b r ic a c ió n  y  montaje de lo e  mandos de maniobra 
en la s  c a r r e t i l la s  elevadoras.

Es conocido e l  hecho de que en la s  c a r r e t i l la s  e l  
conductor puede h a lla rs e  directam ente montado sobre e l  e je  

de l a  h o r q u illa  de l a  rueda m otriz , en cuyo caso no encuentra
5
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25.

d i f i c u l t a d  alguna para la  o r ie n ta c ió n  de la  misma en todas 
d ir e c c io n e s , o b ie n  se h a lle  sobre e l  ch asis  maniobrando 
e l  m anillar d e l e je  de la  rueda m otriz  l a  que ae h a lla  
con su h o r q u illa  en p o s ic ió n  avanzada con resp ecto  de l a  
p lataform a, en cuyo caso l a  rueda m otriz encuentra lim itad a  

su o r ie n ta c ió n  por e l  tope que rep resen ta  íen uno y o tro  
lado l a  p resen cia  d e l ch a s is .

Se ha tratado  de avanzar excesivam ente e l  soporte de 

la  h o r q u illa  con re sp e c to  d e l ch a s is , pero siempre se ha t r o ­
pezado con e l  d e fe c to  de l a  gran lo n g itu d  de l o s  brazos 

soporte  que se deforman con fa c i l id a d  y  ademas se encuentran 
e l  inconven iente  de la  t o r s ió n  de l o s  ca b les  y  la  d i f i c u l ­

tad de l a  maniobra en e l  cambio de v e lo c id a d e s .
En la  in ven ción  se ha logrado  e lim inar e s to s  incon ­

ven ien tes  rea liza n d o  una h o r q u illa  para rueda m otriz reducida  
a mínimas dimensiones en cuanto a l  fren te  de e s ta  h o rq u illa , 
la  cual queda separada del fre n te  del ch as is  en cu an tía  
s u fic ie n te  para p erm itir  la  t o t a l  o r ie n ta c ió n  de l a  rueda 
m otriz  en todas d ire cc io n e s  estando e l  conductor en la  
p lataform a.

Para r e a l iz a r  e s ta  circanatan<á.a se d ispone sobre 
e l  t e s te r o  tra n sv ersa l de la  horquilla un b u je  a x ia l con tra  
e l  cu a l ae a p lica n  lo e  brazos que l o  unen a l  c h a s is .

Este bu je  e s ta  p re v is to  para r e c ib i r  a  su tra vés  por 

e l  in t e r io r  en sentido a x ia l ,  un sistem a de palancas de manio­
b ra  para e l  cambio de marchas d e l m otor, e l  cable de mando 
para  e l  gas, e l  cab le  de maniobra d e l embrague y e l  ca b le  
para e l  áSreno saliendo a l  e x te r io r  d e l b u je  para un irse  
a l o s  mandos d e l m an illar .
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Asi pues, en este m anillar e x is te , una palanca para 
cambio de marchas, o s c ila n te  en un e je  sobre un soporte del 
m anillar p ie  rodea a l b u je ; también ex isten  l o s  mandos que 

re c ib e n  a l o s  term inales de l o s  ca b les , d e l  ga s  d e l embra^
5 . gue y fre n o .

En la  palanca o s c i la n te  d e l cambio de marchas se 

h a lla  acoplada una v a r i l l a  que pasa por e l  in t e r io r  d e l 
b u je , juntamente eon l o s  ca b le s , uniéndose es ta  v a r i l la ,  
en a r t ic u la c ió n , con una palanca interm edia a escuadra

ID. mediante l a  cu a l se hace o s c i la r  a la  palanca de cambio 
de marchas d e l m otor. .

Con e s ta  d isp o s ic ió n  o r ig in a l  de haoer pasar por e l  

in t e r io r  d e l b u je  de la  h o r q u illa , tod os  lo s  mandos del m otor, 
queda lograda  l a  o r ie n ta c ió n  en todos sen tidos  de la  rueda

15* m otriz , estando e l  conductor en la  plataform a, con lo  cual 
resuMta una gran e conomta en l a  fa b r ica c ió n  de c a r r e t i l la s  
o r ie n ta b le s  en tod os  sen tid os , s in  la  com plicación  de 
montar a l conductor sobre e l  e je  de la  h o rq u illa  de la  
ruada m otriz .

20. Con e l  f in  de f a c i l i t a r  la  e x p lica c ió n , se acompaña
a la  presente memoria d e sc r ip t iv a  de una lámina de d ibu jos  
en la  que se ha representado un caso de re a lizq z ió n  que se 
c i t a  a t í t u lo  de ejem plo.

3Sn e l  d ib u jo :

25. La f ig u r a  1 , representa  en alzado l a  v is t a  esquemá­
t i c a ,  fr o n ta l  y la te r a l  de la  h o rq u illa  y ch asis  con lo s  
mandos pasantes por e l  in t e r io r  del b u je .

La f ig u r a  2, in d ica  en v is t a  p ersp ectiva  parcialm ente 
aeooionada e l  conjunto de buje y  mandos según la  in ven ción .

30. Consiste esencialm ente en e l  hecho de disponer la

palanca de cambio de ve lo c id a d es  1 , o s c ila n te  en e l  e je  2,



d ispu esto  en un so p o r te  2* colocado sobre un brqzo r a d ia l B, 

v in cu lado a l  b u je  3, siendo e s te  brazo e l  de acoplam iento 
r íg id o  d e l m an illar M.

E l extremo de la  palanca 1 , e s tá  a rticu la d o  a una 

5, v a r i l l a  4 , que pasa por e l  in t e r io r  d e l bu je  3 , y  se une
a una palanca interm edia 5 , que forma ángulo r e c to  quedando 
l a  rama v e r t ic a l  de la  misma d e s liza n te  entre c o jin e te s  d is ­
puestos en la  h o r q u illa . Egta rama v e r t i c a l ,  l l e v a  un puente 
6 , por e l  cu a l pasa la  palanca 6* d e l cambio de marchas 

30. d e l m otor.

l o s  desplazam ientos h acia  abajó y  a rr ib a  de la  
v a r i l l a  4 ,  se traducen en adecuadas o s c i la c io n e s  del 
brazo 6 * ocasionándose a s i e l  cambio de marchas.

Conjuntamente con l a  v a r i l l a  4 , pasan a tra vés  d e l 
15. bu je  l o s  ca b les  para regu la ción  de^ gas C, d e l embrague C ' y  

d e l fre n o  C", aegdn se in d ic a  en lá  f ig u r a  2 .

El b u je  3, se h a lla  f i j o  a l  ch a s is  7 y  l le v a  in t e r io r ­
mente un ca e q u illo  tubular mantenido p or a ros  tu erca  entre 
l o s  que se f i j a  e l  brazo 2*, que es ta  unido a l  m anillar M.

20.  Este ca e q u illo  8, e s  un tubo que va soldado a la  h o rq u illa  
9 , de l a  rueda m otriz .

La con stru cción  de l a  c a r r e t i l l a  en e s ta s  co n d ic ion es , 
es s e n c i l la ,  ráp id a  y  muy e f i c a z ,  con la s  ven ta ja s  de la  
p o s ib le  o r ie n ta c ió n  en tod os  se n tid o s , d eb id o  a l  paso de 

25. tod os  l o s  mandos por e l  in t e r io r  d e l b u je  de la  h o r q u illa  9 
de l a  rueda m otriz .

La in ven ción  dentro de su e se n c ia lid a d , puede ser 

lle v a d a  a  la  p r á c t ic a  en o tr a s  formas de r e a liz a c ió n , que 
d if ie r a n  en d e ta lle  de la  in d ica d a  a  t í t u lo  de ejemplo en la  

30. d e s c r ip c ió n , a la s  cua les  a lcanzará  igualm ente l a  p ro te cc ió n
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que se recaba# Podrá., pneSs, con stru irse  cualQ aier form a 

y  tamaüo, con l o s  m ateria les  y dispos3.f3.vos m&s adecuados 

para lo g r a r  e l  f in  propu esto , por quedar todo e llo  compren­
dido en e l  e s p ír itu  de la s  r e iv in d ic a c io n e s .



2S457 t

N O T A

Hecha la  d escrip ción  d e l presente invento, se d e c la ra  
como nuevas y  de propia  invención , la s  s igu ien tes re iv in d ica ­
c ion es .

1.  Perfeccionam ientos en la  fa b r ica c ió n  y montaje 
de lo s  mandos de maniobra en la s  c a r r e t i l la s  elevadoras, 
de la  c la se  que oomprende un chasis  general unido por brazos 
delanteros a l bu je de la  h o rq u illa  de la  rueda m otriz de 
d ire cc ió n , caracterizados esencialm ente por e l  hedho de 
disponer én e l  in t e r io r  d e l b u je  un ca e q u illo  tubular 
g ir a to r io  dentro de dicho bu je  y  f i j a d o  rígidam ente por la  
parte in fe r io r  a la  h o rq u illa  g ir a to r ia  portadora de la  
rueda m otriz; por disponer exteriorm ente a l  caequ illo  un 
brazo con paso o ir cu la r  que se f i j a  a l  b u je  mediante tuercas 
anulares quedando este  brazo formando parte d e l  m anillar 

y  en f i j a r  sobre es te  brazo un soporte v e r t ic a l  en e l  cual 
se hace o s c i la r  l a  palanca de cambio de marchas, comprendiendo 
como circu n stan cia  c a r a c te r ís t ic a  e l  hecho de hacer pasar 
por e l  in t e r io r  del ca e q u illo  d e l bu je  todos l o s  mandos para 
l a  maniobra d e l motor, a saber, e l  mando del cambio de 
marchas, e l  cable para regu la ción  del gas, e l  cable para e l 
embrague, y e l  d e l fre n o , pudiendo en esta s  cond iciones ser 
orien tad a  la  h o rq u illa  con su rueda y  mandada desde la  
plataform a en cualqu ier d irecc ión  con la  p a rticu la rid a d  
de mantenerse l o s  mandos siempre en p o s ic ió n  co rre cta .
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2. Perfeccionam ientos, según l a  re iv in d ica c ió n  1,

5 .

10*

t y

15*

20.

en loa  cu a les  la s  palancas de cambio de marchas, están 
integradas por una v a r i l la  que pasa por e l  in t e r io r  del 
bu je y  se a r t ic u la  por la  parte superior en e l  extremo 

de la  palanca o s c ila n te  de cambio y  por l a  in fe r io r  lo  

hace a  o tr a  palanca a escuadra, cuyo brazo v e r t ic a l  esta  
montado a i d is p o s ic ió n  d e s liza n te , en c o jin e te s  f i ja d o s  en 
la  h o rq u illa , comprendiendo este brazo v e r t ic a l  un puente 
por donde pasa la  palanca d e l cambio de marchas d e l m otor, 
palanca que o s c i la r á  según ae desplace e l  puente hacia  
arriba  o aba jo .

3* Perfeccionam ientos en la  fa b r ica c ió n  y  montaje 
de l o s  mandos de maniobra dn la s  c a r r e t i l la s  elevadoras.

Según se describe  y re iv in d ica  en la  presente 
memoria que consta  de 7 páginas fo l ia d a s  y  e s c r ita s  a  
máquina por una so la  de sus caras, acompañada s  de una 
lámina de d ib u jes .

Madrid, a 2 6 ENE 1863
P* ú*
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