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PATENTSE
| DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS BV LA PABRICACION Y MONTAJE DE TOS
MNDOS DE MANIOBRA EN LAS CARRETILLAS ELEVADORAS®, a favor

_ de DON SANTIAGO RIERA CORRETGER y DON ANDRES ERRA PABREGAT,
ambos de ngcionalidad espafiola, residentes en mr.m DEB ‘
vmm (Barcelona), Calle Jaime I, no 51.
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MEMORTA DESCRIPTIVA

. La presente invencién ese refiere a unos perfeccionsa=—
mientos en la fabricacién y montaje de los mandos de mam.o’bra
en las carretillas elevadoras.

Es conocido el hecho de que en las carretillas el
5e conductor puede hallarse directamente montado sobre el eje

de la horguilla de la ruedsa motriz, en cuyo caso no encunentra



Se

10.

15.

20,

304

284571

dificultad alguna para la orientacién de la misma en todas
direcciones, © blen se halle sobre el chasls maniobrendo

el manillar del eje de la rueda motriz la que se halle

con gu horquilla en posieidén evanzade con respecto ds la
plataforma, en cuyo caso la rieda motriz encuentra limiteds
su orientacién por el tope que represents Bn uno y otro
ledo la presencia del chasis.

Se ha tratado de avenzar exceeivamente el goporte gde
la horquilla con respecto del chasis, pero giempre .se ha tro-
pezado con el defecto de la gran longitud de los brazos
goporte que ge deformen con facilidad y ademss se encuentran
el inconveniente de la torsién de los cebles y ladificul-
ted de la maniobra en el cambic de velocidades.

BEn la invencidn se ha logrado eliminer estos incon~
venientes realizandc una horquilla pars rueds motrig reducida
a2 minimgsy dimensiones en cuanto al frente de este horquilla,
la cual quede separada del frente del chasis en cuantia
guficiente para permitir la total orientacién de la rueda
motrig en todas direcclones estando el conductor en la
plataforma. ) ,

Para realizar esta circunstencia se dispone sobre
el testero transversal de la horquilla un buje axial contra
8l cual se aplican los brazos due lo unen al chasie.

Bste buje esta previsto para recibir a su traves poxr
el interior en sentido axial, un sistema de palancas de manio-
bra pars el cambio de marchas del motor, el cable de mendo
para el gas, el cable de memiobra del embrague y el cable
para el freno saliendo al exterior del buje para unirse -

& loe mandos del manillar, '
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“Asi pues, en este menillar existe, una palanca para
cambio de marchas, oscilante en un eje sobre un soporte del
manillar que rodes al buje; también existen los mandos que
reciben a los terminales de los cables, 4 61 Bas del embra~
gue y freno, ,

En la palanca oscilante del cambio de marchas se
halle acoplada une varilla que pasa por el interior del
buje, juntamente con los cables, uniendoge esta varilla,
en articulacidén, con una palanca intermedia a escuadra
mediante la cual se hace osoilar a la palanca de cambio
de marchas del motor..

Con esta disposicién original de hacer pasar por el
interior del buje de la horguilla, todos log mandos del motor,
queda lograda la orientacién en todos sentidos de la rueda
motriz, estando el conductor en la plataforma, con lo cual
resuita une gi‘an e conomfa en la fabricacién de carretillas
orientables en todos sen’cidos,, sin la complicacién de ‘
montar al condnc;bor sobre el eje de la horguilla de la
rueda motriz.

Con el f£in de facilitar la explicacién, se acompafia
a la presente memoria des‘orip'biva. de una lénina de dibujos
en la gue se ha representado un caso de realizgzién que se
oita a t{tulo de ejemplo.

En el divujos _

Ia figura 1, representa en alzado la visgta es@uemé—
tica, frontal y lateral de la horquilla y chasis con los
mendos pasantes por el interior del buje.

la figurs 2, indica en vista perspectiva parcialmente
seceionada el conjunto de buje y mandos segfn la invencién.

Consgiste aaenoialn;ente en ¢l hecho de disponer la
palanca de cambio de velocidades 1, oscilante en el eje 2,
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dispuesto en un soporte 2' colocado sobre un brgzo radial B,
vinculado al buje 3, siendo este brazo el de acoplamiento
rigido del meanillar M.

Fl extremo de la palanca 1, est§ articulado a una
varilla 4, que pasa por el interior del buje 3, y se une
a une palanca intermedia 5, que farma &ngulo recto quedando
la rama vertical de la misma &eslizante entre cojinetes dis~

puestos en la horquilla, Egta rama vertical, lleva un puente

6, por el cual pasa la palaxiea 6! del cambio de marchas
del motor. .

Los desplazamientos hacia abajo y arribs de la
varilla 4, se traducen en adecuadas oscilaciones del
brazo 6 ocasionéndose asi el cambio de marchase.

Gonjuntamente con la varilla 4, pasan & través del
buje los cables para regulacién del gas G, del embrague ¢' y
del freno C", seglin ge indioa en la figura 2.

El ‘nu;je 3, e halla fijo al chasis 7 y lleva interior-
mente un casquillo tubular mantenido por aros tuerca emtre
los que se fija el brazo 2!, que esta unido &l manillar M.
Este casquillo 8, es un tubo gue va soldado & la horquilla
g, de 18 rueds motriz, -

Ia construccidn de la carretilla en estas condidones,
es sencilla, rfpida y muy eficaz, con las ventajas de la
posible orientacién en todos sentidog, debido al paso de.
todos los mandos por el interior del buje de la horquilla 9
de la rueds motriz, ,

Ia invenoidn dentro de su eaencialidad, puede ser
llevada & la prictica en otras formas de realizacién, que
difieran en detalle de la indicada & tftulo de ejemplo en’ la
descripeidn, a las cuales alcanzarf igualmente la protececién
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que se recaba. Podrd, pues, construireé en cuglquier forma
¥y tamafio, con los materiales y dispogitivos més adecuados
para lograr el fin propuesto, por gquedar todo ello compren-
dido en el espfritu de las reivindicaciones.
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NOT A

Hecha la descripeibén del presente inventb , se declara
oomo muevas ¥y de propia invencién, las siguientes reivindice~
ciones. .

1. Perfeccionamientos en la fabricacién y montaje
de los mandos de maniobra em las carretillas elevadoras,
de 1la clase gue comprende un chasis gonersl unido por brazos
delanteros 2l buje de la horquilla de la rueda motriz de
direccién, ceracterizados esencialmente por el hedho de
disponer en el interior del buje un casquillo tubular
giratorio dentro de dicho buje y £ijado rigidamente por la
parte inferior a la horquilla giratoria portadora de la
rucda motriz; por disponsr exteriormente al casquillo un
brazo con paso olrcular que ge fija al buje mediante tuercas
anulares quedando egtd brazo formendo parte del manillar
¥y en fijar sobre este brazo un soporte vertical en el cual
se hace oscllar la palanca de cambio de marchas; conprendiendo
como circunstancie cargeteristica el hecho de hacer pasar
por el interior del casguillo del buje todos los mandos pars
la maniobra del motoi-, e.-aa,‘oer, el mando del cambio de
marchas, el cable para regulecién del gas, ¢l cable para el
embrague, y el del fremo, pudiendo en estas condiciones ser
orientade la horquilla con su rueds y mendada desde la
pletaforma en cualguier direceién con la particularidad
de mantenersge los mandos siempre en posicién correcta.
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2. Perfeccionamientos, segfin la reivindicacién 1,
en loa cuales las palencas de cambio de marchas, estan
integradas por una varilla que pasa por el interior del
buje y se articula por la parte superior em el extremo
de la palanca oscilante de cambio y por la inferior lo
hace a otra palanca a e¢scuadra, cuyo brazo vertical esta
montado en disposicidén deslizante, en cojinetes fijados en
la horquilla, comprendiendoe este brago vertical un puente
por donde pasa la palanca del cambio de marchas del motor,
palanca que oscilar8 eeglin se dssplace el puente hacia
arriba o abajo.

3. Perfeccionamientos en la fabricacién y montaje
de los mendos _d;a maniobra dn las carretillas elevadoras.

Segin ge deseride y reivindiea en 1la presente
memoria que consta de 7 péginas foliadas y escritas a
ndquina por uné sola de sus caras, scompafiada s de una
lémina de di‘bn‘ja.a.

Madrid, o 26 ENC 1963
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