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PATENTE DE INVENCION
por VEINTE aflos |

cuyo privilegio se solicits pafa todo

el territorio nacionsl a favor de:

D2 Rosa FECO NAVARRO

de nacionalidad espaiiola y con domi-

cilio en Barcelona, calle Buenos Alres

n® 11 - Barcelona por:

"WMECANISEHO DE FREWNO AUTOMATICO PARA
ELECTROMOTORES"
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| nada por un resorte gue, al no existir ceampo mag-

Memoria descriptiva

X

Esta Pafente haca referencias a un nua4

zo mecanismo de freno aplicable a electromotores

| —

el cual, y gracias a sus originales caracteristi

ces, aventeja a los de aplicacidn similar que se
conocen ahora tanto por su sencillez eomo por su
mayor eficacia y repidéz de actuacidn.

En genersl puede considerarse gue los

mecanismos de freno automatico que se conocen se

besan en producir el desplazemiento del rotor o

del estator por medio de un sistema elastico que
actua-cuando no cireule corriente electrica por
el ﬁotof, y asl se produce ol blogqueo ael>rotor
eutomaticamente. Los del rotor desplazable llevarn
un resorte que tiende a descentrarlo y asimismo

llevan unas zapatas que rozan contra la carcasa>§
al no haber campo magnetico en el motor, y los

de estaior desplazable, llevan une mitad de éste

cortada y basculante sobre un eje, siendo sccio-

netico en el motor, fuerza la articulacidn de la

parte cortada y esata se apiica sobre el rotor pa-

randolo. Los primeros se emplean, con buenos re-
sultados en mptorésngrandes ¥y no resvltan apropia
dos para los denominados micromotores y 1los Sew
gundos no son aptos nade mds que para estos micrg
motores, pero su funcionamiento no es'muy perfeof
por ser muy grande la masa .netalica que bascula,

¥y al i smo tiempo por.requerir una forma especial

al cuerpo magnetico del esiator para que sea po-

B RS A e

149




30,

35.

40.

45,

50.

55.

centro a distancia menor que el radio del rotor,
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sible su divisién y la basculacidén de le parte °
movil segin un eje paralelo al del rotor. '
Estos inconvenientes han sido subsane-

dos nor la solicitante con el nuevo mecanismo o

se caracteriza en independizar de la armadura del
estator, a partir de la abertura del hueco para ;
el rotor, une pequefia fraccidn o parte del propio
estator, de aproximadamente noventa grados de amr:

piitud, con cuyas plafas se forma un solido con-

Junto, y este conjunto o parte movil se fija en
uns pieza corredera realizada en materizl no mag-
netlco, la que a su vez se instale sobre el resto!

del nucleo, estableciendose un medio elastico que
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tiende permementemente & mantener a dicho conjun-:
t0 en posicidn de ligeramente separado del resto
del estator, o sea intercediendo en el calado pa-

ra el estator en dimensidn tal que se aproxima all

con lo cual mientras el motor no este en conexidn
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el medio elastico produce el desplazamiento de la
barte movil y esta queda apiicada sobre el rotor
impidiendole el giro, y cuando se establece el cin

cuito electrico en el motor, el campo magnetico

‘tuandola ale jada del rotor y este queda en liber-
tad de movimiento, completandose este mecanismo o

ispogitivo con la disposicion de una espira en

?e corie del estator y sobre la parte no movible

dispositivo a que se contrae esta Patente, el cual

creado en el estator, atrae a dicha psrte movil si

sorto oircuito (bobina de sombra) cerca del luger
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con lo que se evitsn las vibraciones que se pro- |

ducirian en la parite movil del estator por el can

po alternstiva.

Es tambien caracteristica del mismo me-

canismo gue 18 pieza movil o déslizante, es condu
cida en sus desplazamientos,'siempre rectilineps x
en wno y otro senitido practiicandole unas pestafias
laterales que se sobreponeh & la parte no movil

del estator, y asinismo mediante uno o mas pernos
con cabeza, fijados &l estator y que atraviesan a
dicha place pof orificios colisos practicados en
ella, quedando asi convenientemente instalada esa-
ta placa que puede deslizarse solamente en forma

rectilinesa, por impedir las cabezgas de los permos

cualguier otro movimiento, con lo gue Se lozra gu
la seccidn o parte cortada del estatoruse desplacf
siempre paralela a si misma, cubriendose despues
todo ello con una tapa o carcasa.

Para que se comprendan ﬁejor las carac-!
teristicas enumeradas, se describen seguidamente

las figuras de la adjunta hoja de dibujos en las

que Se han representado varias vistas relzciona-

das con w casc de ?oéible rezlizacidén, concreta-
mente uno de los mas sencillos’para evitar compliA
cados dibujos. HBstus represeniaciones debven ser
consideradas como ejemplos ilusirativos sin carzcd
ter limitativo.

En dicha hoja, la figura primera es una
vista en planta del motor en disposicidén de merchg

la segunda le representa visto desde el lado del

mecenismo; la tercera es una vista lateral; y la
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[éuarta le represanita vistio en plante en posicidn !
Ede parado.

En dichas figuras se han sefialado por
(1) el estator formado por supervosicidn de cha-
pas magneticas trogquelades como ya es conocido,
y con el calado (2) para la bobina y el (3) para
el rotor, terminando en las bocas (4) y (5) ou-
yos extremos (6) y (7) quedan separzdos por el
egpacio (8), En la boca (5) se produce el corte
(9) v la parte (10) queda independizada aunque
formeda por superposicidn de chapas magneticas
conveniengemente fijadas pars formar un s0lo cond
junto, instalandose cerca del corte (9) la espirg
en corto circuito {11) o bobina de sombra. la pay-
te cortada (10), cuando estz aplicada sobre el
extreno de (5), comple ta verfectavente el calado
(3) para el rotor que queda eilindrico, pero pa-
r2 que pueda desplazarse.rectilineamente paralelsd
a si misme, se fija en la pletina (12) gue se
prolonga vor (13) sobre le otra boca(4) (6) del
estator, y se asegura l2 correcta instalacidn
practicandole los orificios colisos (14) y (15)
siendo el primero atravessdo por el vastago (16)
con su cabeza (17) y el segundo por el vestago
(18) tambien con cabeza (19), con lo gue tanto
esta pletina (12) (13), que se ha realizado en
material no megnetico, ¢omo la parte movil (10),
se pueden desplazar en uno y otro sentido, pero
siempre pafalelas a si mismas. En le posicidn red

presentada en la figura primera la parte movil

(10) esta airaida por la boca (5), y corresponde
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al estado en funcionamiento del motor, em la gue |

1

6l mecanismo Ge freno esta en posicién inoperati
va correspondiendé la situacidn operativa de me
canismo de freno a la representacidn de la figu-
ra cuaria. '

Sobre el conjunto formmdo por 12 parte
movil (10) y la pletina (12) (13), se fija el pef-’
no (19) en ol que se engencha el resorte (20) oud
yo otro extremo se engancha en el perno (21) so-
lidario & la cabeza (17) del vastago (16), con 1d
que se establece una tensidn elestica que tiende
permanentemente a mantener el conjunto en la po-
sicidn de la figura cuarta, o sea 2 motor frenadd
regulandose la tensidn del resorte {20) de tal
penera que no impida que el mecanismo pase a la
posicidén de la Ffigura cuarta cuando, al conectary
se el motor & 1ia red, el campd maggetioo gue se
nanifiesta en (5) sobre el extremo corfado (9)

atraige & la parte movil (10), pero que tenga tel

| Lad

ga tensidn suficiente para que al cesar dicha ac

cién electromagnetica, la parte movil (10) pase

rapidamente 8 la posicidén dée la figura cuarta,

en la que se aprecia claramente como la pieza mo
vil (10) se aplica sobre el rotor {22) que queda
blogueado y perado instantancamente.

Para impedir cualouier entorpecimiento
del funcionemiento de todo el mecanismo, se cubré
ewte medianie la tapa (23), en forma de caja a-
bierta, que se fijapéur sus laterales (24) me-—
diante los tornilles (25) gque sec enroscon en el

cuerpo del estator.
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‘rebordes (26) que a la boéa.(4) para asegurar'quj

nica pudieran aconsejar, siempre Jue con ellas né

En las figures segunda y tercera se &-

precia claramente que 12 pletina (13} tiene dos

ek desplasamiento del conjunto formado por la pi
za (10) ¥ la pletinma (12) (13), sea siempre rec-
$ilineoy y por ulitimo en la figura cuaria se apr§~
cia que al pasar la pieza (10) a la posicidn de
freno, gueda sepavada de (5) por el espacio (23)
QUe es ruy estrecho para gque pueda ser facilmentq
atraida de nuevo por (5).

Deseritas suficientemente las caracie-
risticas fundamentales del mecanismo a gque &¢
contrae esta Patente se hace constar gue en el
mismo Se podran introducir todas aquellas modifiu

caciones que la experiencia, la practica y la teé-

se cambie, altere o modifique suw idee fundamentaj
que'es la que se resume y concreta en la siguiend

te:

N 0 T A

Se declaran de novedad y progledad pa-

ra todo el territorio nacional laes sigulentes:

REIVINDICACIONES

12,- Mecanismo de freno automatico para eleciro-|.
motores que se caracteriza en cortar del extremoj

de una de las bocas del estator que forman el

v

hueco para el rotor, una porcidén gue comprende W

na amplitud de aproximadzmente novents grados

circulares considerados sobre el eje del rotor,
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~ciones ektremas, una de ellas en la que la cars

' 28, Mecanismo de freno automatico para elecetro-

|no impide el desplezamiento de la parte cortada

R

' fijendose esta parte cortada en une pieze no mag-

netica, de tal menerea, que el conjunto puede deos

plazarse solo parelelo a si mismo entre dos posiw

cilindrica de parte cortada queéda alinezada con el

resto del hueco cilindrico pars el rotor, y otra

en le que Gicha cera cilindrica gueda aplicada so

bre el rotor y le impide el giro.

s e g

motores segun la nota enterior que se caracteri-

za tambien en que la parte cortada, o la pieza no!
' i
magnetica a ella fijada, se enlaza con un sistems,

elaatico gue tiende o mantener al conjunto en la
4
posieion en la que la parte cortada se apoys.so- !

bre el rotor, regulendose le tensidn del sistema ;

*

elastico de tal suerte gue cumpliendo dicho fin ,!

LR F AT

hasta su otra posicidn extrema, cuando es llevada;
a dicha posicidn por la accidn electromagnetica |
gue se produce al conectar el electromotor en el

circuito de alimentacidn.

32.,- Mecanismo de freno automatico para eleciro-
motores segin las notas anteriores que se carac-
teriza tambien en que la pieza no magnetica en qué
se fija la parte cortada del estator, se realiza
preferenterxente en forma de pletina gue se sobre-

pone a la otra boca del estator ¥y se conducen los

1

posibles desplazamientos, practicando unoc o mas E
orificios colisos que son atravesados por vastagoﬂ

con anplia cabeza gue se fijan en el cuerpo de lai
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215,

220.
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.motor segin las notas anteriores que se caracte-

PRTYwel

citada boca y cuyas cabezas quelan cubrlendo'la-

teralmente a los orificios c¢olisos, completandose

Y 2 A

esta conduccidén de movimientos mediante dos pes- g
tafias que producidas en la pletina, se sobreponen;

laterzlmente a la boca no cortade del estator.

48,~ Mecanismo de freno automatico para electro-

riza tambien en que el medio elastico citado en |

la nota segunda se constituye preferentemente,

por un resorte gue enlaza a un punio fijo de le
boca no cortada del estator, con un punto cual-

guiera de la pletina o de la parte cortada, cu-

L Ly

briendose todo el conjunto del mecenismo median-

te la correspondiente carcasa.

58 "MECANISHOC DE FRENO AUTOMATICO PARA ELECTRO-~
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EOTCEES"
Todo ello tal y como ha quedado des~
erito ¥y reivindicado en la presente memoria que

consta de 8 hojas foliadas y mecenografiadas por

una sola de sus caras y una hoja de dibujos gue

la ilustra., ' H
Mg
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