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# Perfoccionamientos én niveladores servodactivables"
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u

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MAREILY, S.p.A., entidad

‘iteliana, residente en:

Vie Guasta.lla 2, MII.LH, Iﬂtalia.

!z_

Esta invencion se relaciona coﬁ un disposi-
tivo para niveladores servoactivables que controlan
les suspensiones neumdticas de vehiculos para mentener
éstas Ultimas en las debidas condiciones =l variar la

carge transportede por el vehiéulo.
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' Pare estas aélicaciones se conocen nivelado~
res servo-activables en los cuales la intervencién del
nivelador es provocada por el aire comprimido que ali-
menta la suspensidn neumdtica. Este aire actis sobre una
parte mévil del nivélgdor que controlas la comunicacidn
entre la suspensién neumgtica y la cémara donde se halla
situeda le valvula de descarga. Sin embargo, en estos
niveladores, cusndo la parte neumitica es inactiva, la

parte mecénioa del nivelador no.es excliida y dursnte la

marcha del vehiculo resulte siempre en movimiento en re-

lacién con las deformaciones que durante la marcha del
venfculo experimenten los drganos de la suspensién neu-
mética. |

A Ie presente invencidn se refiere a un disposi-
tivo pare niveladores servo-aotivgbles que cuando €l ni-

velador se halla inactivo o desactivado mantiene en re-

poso la correspondiente parte mecanica, a exoepcién evi-

dentemente del perno de tal nivelador, unido & la palen-
ca de mando. ‘ '
_ | Bste dispositivo, aplicable a nivel@dores del.bipo
congiderado, en el que una leva accionada por el despla-

zemiento relativo que tiene lugar entre el eje de las

ruedas y el bastidor del vehfculo actis, a través de un

puntal perforedo, sobre une vélvula de admisidn que con-
trola la comunicacidn entre la fuente de aire 9omprimido
y las suspensiones neumdticas, caracterizénd@se este dig
positivo porque comprende un gupo cilindro-piston cuyo
elemento mdvil retiene e la citada vélvula de admisién

y al correspondiente puntel perforado y prevé medios para

interceptar la cominicacidn entre la vdlvula de admisidn
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¥ las suspengiones neuméticas, mientras que la alimen-

tacidn de tal grupo es controlada por los medios que

' controlan la alimentacidén del nivelador, de maners que

cuando se ectiva tal nivelador me alimenta simultsnes-

.mente el referido grupo cilindro-pistén, cuya parte md-
vil es desplezada para acoplarse al puntal perforado

- con la levae de accionamiento del nivelador.

BEn uns forma ventajosa de realizacidn del dis-

positivo, el eilindro del grupo cilindro=piston esté

. alojada en el cuerpo del nivelador, mientras que el co-

rrespondiente pistén es mévil y presente en adecuada
posicidn unos orificios laterales que coopersn con la
pared del cilindro o con el conducto que va a terminar
en las sugpensiones neuméticas, mientras que tales ori-
ficios terminan en una cdmara delimitada por le valvu-
la de admisidn dispuesta sobre el eje de dicho piston.

A contimmacidn se explicarﬁ la invencidn con
la siguiente descfipcién, que hace referencia el adjun-
to dibujo ilustrativo, & titulo ejemplificativo, de un
nivelador que -incorpore el dispositivo segin la inven-
cidn. :

En tal dibujos | |

La figura 1 es la seccidn axial del nivelador,
mostrado en posicidn inactiva.

La figura 2 muestra a mayor escela el disposi-
tivo segin la invencidén en la posicidn en que es acti-
vado el nivelador.

En relacidn con estes figuras, el nivelador
flustrado presenta un cuerpo hueco 10 que retiene me-

diante sdecusdos soportes un‘perno 12 del que es soli-
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daria por un lado una leva 14 y por el otro lado una
palancs 16 cuyo extremo libre se une de modo conocido
al eje del vehiculo.

, En el cuerpo 10 se forma una cémara cilindrica
18 que forme un cilindro y que esta cerrada por uno de

sus extremos mediante un tapén 20. Este tapon termins

_con un racor 22 al que se une a través de un érgano de

intercepcion no ilustrado (como por ejemplo una electro-
vélvula) el depdsito del aire comprimidos.
El cuerpo 10 presenta un segundo racor 24 al

‘que se une la suspensidn neumgtica del vehiculo. En el

interior del cilindro 18 se desliza herméticamente, a
través de une terns de guarniciones de labio 26, 28 y 30,

un pistén perforado X que presenta sustancialmente en su

~ parte media un asiento anular 34 pare retener una val-

vula de disco 35 que constituye la védlvula de admisidn

del nivelador impulsada contra Ial asiento por un mue-
lle correspondiente 36,

El pistén 32 acomode en las proximidades del
asiento 34 una guarnicidn de labio 38 dentro de la cual
se desliza herméticamente un perno perforado 40 que cons-
tituye el puntal. Una cdpsula 42 va fijada en el extre-
mo superior del puntal 40 y a través de una esfera 44
coopera con la periferia de la leva 14. La cdpsula
42 presenta una corona 46 qée por un lado retiene uno
de los extremos de un muelle 48 que acciona sobre el
puntal 40 y por el otro lado y en cooperacidn con un seg-
mento eléstico 50, retenido por el pistén 32, constitu-
¥e un tope para el citado puntal. |

Ia accidn del muelle 48 acopla la corona 46
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contra el segmento 50, mientras que el puntsl 40, soli-
dario de la cépsula 42, se mantiene alejado de la vdl-
vula 35. 1a esfers 44 es retenida durante los despla-
zamientos del dispositivo por un mangﬁito 45 solidario
del cuerpo 10 y coexial al pistdn 32.

Las guarniciones 26 y 28 estdn separadas en-
tre ®{ por un distanciador perforado 52 para delimitar
una cémare enular 54, mientras que las guarniciones 28
¥ 30 estén distanciadas entre si porun anillo 56 en U.
La terns de guarniciones 26, 28 y 30 es retenida en su asier
%o por una cofoﬁa‘58 apretade entre el cuerpo 10 y el ta-
pén 20,

Al exterior del pistén 32 va ensertado un mue-
lle en espiral 60, uno de cuyos extremos es retenido por
un anillo 62 solidario del extremo inferior de dicho pis-

ton y cuye accidn atrame & éste Ultimo con las correspon-

‘diente partes hacia abajo. El asiento 34 para la vilvu-

la - 35 y la guarnicién 38 formen en el interior del pis-
tén 32 uﬁa cémaré que comunica, por un lado y mediante
orificios rediales 63, con la cémara 54 anteriormente con-
siderada, y por el otro lado con el exterior (a través

del puntal 40) o con el depdsito, unido al racor 22 (a

 través de la vélvula 35). Is cémara 54 comunice median-

te orificios 64 y un filtro 65 con el racor 24 enterior-
mente considerado. |

El puntal perforado 40 y la cépsula 42 comm-
'nican con el medio ambiente, por cuanto presentan unos
orificios radisles 66 que establecen la comunicacion en-
tre tal puntal y el orificio del menguito 45, que a su

vez presenta unos orificios radiales 68 combinados con
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unos orificios %0 existentes en el cuerpo 10, que com=-
pletan le comanicecidn con el exterior. En el caso ilus-
tredo le comunicacidn se efectua & través de une membra=-
ne eléstica de proteccidn %2 qﬁe por un lado permite le
descarga del aire y por otro 1édo impide la entrada en

el nivelador de polvo u otro mater;al.

Cuando el niveledor estd en la posicion inac-
tiva (ilustrada por la figure 1) es evidente que la ac-
Eién del muelle 60 se ejerce sobre el pistén 32 de ma-
nera qué mantiene a éste Ultimo descendido contra el ta~
pén 20. Ias correspondientes partes inclufdas por el
piston 32 (es decir, la valvula 35, el puntal perforado
40 y las esferss 44) son mentenidas en la posicién indi-
cade en la figura 1, donde el muelle 36 presiona a la
valvula 35 contra su asiento y el muelle 48 acopla la
corona 46 de la capsula 42 contra el anillo 50.

La esfera 44 resulta por consiguiente desaco-
plada de la leva 14 y les oscilaciones de ésta ultima
no son transmitidas al nivelador, por 1o gque la vélvula
35 es cerrada y no se produce ningin paso de aire entre
los racores 22 y 24. Por otra parte, y dada la posi-
cidn esumida por el pistén 32, éste Wltimo cierre la co-
municaciéﬁ entre el racor 24 y los orificios 62, por lo
que en las suspensiones neumatices del vehiculo se man-
tiene la presidn preestablecida.

Cuando se envia aire comprimido al racor 22,
esta presidn se establece en la camara. inferior del ci-
1indro 18, y el pistdn 32 en oposicidn a la accidn del
muelle 60 es ievantada hasta detenerse oon‘sg extremo su-

perior contra el extremo rebordeado del manguito 45.
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Durante este desplazamiento el fistén 32 arras-
tra al puntal 40, a la valvula 35 y a la esfera 44 hacia
arriba, por lo que dicha esfera 44 se acople &l perfil
de la leva 14. Con dependencie de la zona acoplada de
le ditada leva, el puntal 40 es mds o menos desplazado
hacia abajo pars sbrir o no la valvula 35. |

Simulténesmente al desplazamiento hacia arriba
del pistén 32, los orificios radiales 62 de éste ultimo
son puestos en correspondencia con la cémara anular 54
para establecer, cusndo se abre la vélvula 35, la comu-
nicacién entre los racores 22 y 24 a través de los ori-
ficios 62, la cémara'54, el orificio 64 y el filtro 65.

_En el caso en que la carge que actua sobre el
vehiculo sea la normslmente considerada, la esfera 44
coopera con una zona de la leva 14, de manera que se aco-
ﬁie el punta 40 a la valvula de admisidn 35, pero sin
desplazarla de su asiento de modo que cierre el orificio
axial>del puntal 40. Debido a ello no se produce ningune
corriente de aire hacia la suspensidn neumatica y la pre-
sidn en tal suspensidén permanece inalterada.

Si por el contrario la carga que actia sobre
el vehiculo aumenta, o también si la presién de la sus-
pensidn neumdtica disminuye, es decir disminuye la dis-
tancia al suelo del bastidor del venfculo, en tal caso
la esfera 44 se acople al perfil deAla leva 14 de modo
que el puntal 40 provoca la apertura de la valvale de ad-
misidn 35, El aire del racor 22 pasa asi al racor 24
estableciendo o restableciendo en las suspensiones neu-

maticas la debida presidn de modo gue el bastidor o cha—

sis del vehfculo alcance el nivel normal.
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En cambio, en el caso en que la carga que ac-
tda sobre el vehiculo disminuya, y el nivel del chasis
anmente, la esfera 44 se acopla a una zona tal -de la
leva 14 que el puntal 40 resulta distanciado de la véal-
vula 35, que es presionada contra su ésiento. En tal ca-
80, 61 racor 24 es puesto en comunicacidn con el medio
enbiente & través de la cdmera 54, los orificios 62, el
puntal 40 y los orificios 66 y 70, descargando en parte
la presicn de las suspensiones neumdticas.

| Al término de cualquier operacién de nivela-
cidn se iﬁﬁerrumpe,la aliﬁéntacién de aire al racor 22 y
éste es puesto en comunicacién con el ambiente exterior

descargando asi la presién del cilindro 18, por lo que

la accidn del muelle 60 sobre el pistén 32 lleva de

nuevo a aquél ¥ a sus partes correspondientes a la po-
sicidn e reposc en que la esfera 44 es alejada del per-

£il de la leva 14 y los organos que controlan el paso del

‘aire son cerrados y no resultan accionados.

El dispositivo descrito e ilustrado puede

admitir modificaciones y variantes de acuerdo con las

caracter{sticas de emplo y de uso; por ejemplo, el pis-

#8n 32 de tal dispositivo podrd ser llevado a la posi-
cién de reposo, ademds de por el muelle 60, por Jrganos
& presidn de £18ido. Ventajossmente, tal pistén 32
podra presentar supérficies activas con adecuadas di-

. A ’
mensiones de modo que la presion presente en la camars

54 actile sobre tales superficies para llevar el piston

a la posicidn de reposo.

Se entiende que la presente proteccién abarca

también ‘al nivelador que incorpora el dispositivo se-
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gin la invencidn.

| "En la practica, podrdn veriar tembién los de-
talles de actuacidn y de reaiizacién, sin aparatarse por
ello del dmbito de 1a invencidn y por consiguiente del
dominio de la patente de invencién.r

NOZT A

==semcz====
Descrite suficientemente la naturaleze del in-
vento,asi como la manera de realizarlo en la practica
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-
te indicadas soﬁ susceptibles de modificaciones de de-
talle en cuanto no alteren su principio fundamental.
También se hace constar que este invento se refiere a

una solicitud de Patente presentada en Italia, nf

19.857, de feche 25 de enero de 1.962, acogiéndoée por

lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios In-
ternacionales ‘en vigor, y siendo lo que constituye la
esencis del referido invento, y por lo qué ge solicite
Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia : " PERFEC-
CIONAMIENTOS EN NIVELADORES SERVOACTIVABLES "j carsctes
rizéndose por lo siguiente: '

12,- "Perfeccionamientos en niveladores servo-

‘activables" que controlan suspensiones neumaticas de

vehiculos en general, splicable a niveladores provistos
de una leva accionads por el desplazamiento relativo que
tiens lugar entre el eje y el chasis del vehiculo, cuya
leva actia a través de un puntal perforado sobre una
velvula de admisidn que controla la comunicacidn entre

la puente de aire comprimido y las suspensiones neuma-

ticas, caracterizado por un grupo c¢ilindro-piston cuyo

elemento mévil retiene a la citada vélvula de admisidn
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¥y .al correspondiente puntal perforado y presenta medios
para la comunicacidn entre la valvulae de admisidn y las
suspensiones neuméticas, mientras que la alimentacidn

de tal grupo es controleda por medios que controlan le
alimentacidn del nivelador, de manera que cuando se ac-
tiva tal nivelador se alimente simultaneamente el citado
grupo cilindro-piston, cuya parte movil es desplazade
para acoplar sl puntal perforado con la leva de acciona-
miento del nivelador.

28.- Perfeccionamientos, segun lo especifi-
cado en la reivindicacidn 12, caracterizado porque el
pistdén del grupo cilindro-pistén, es movil en el cuerpo
del nivelador y presenta el asiento para la vélvula de
admisién, mientras que el puntal del nivelador que cone
trola a dicha vdlvule es inclufdo por dicho pistén y se
acopla mediante control al extremo de la levae de accio-
namiento del nivelador. '

38.- Perfeccionamientos, segin las reivindi-
caciones 18 y 28, caracterizado porque los medios que
interceptan la comunicacidn entre la vdlvula de admisidn
¥y les suspensiones neumdticas estén constitufdos por ori-
ficios presentados en adecuads posicidn por el pistén y-
gue cooperan conmutativamente con las paredes del ci-.
lindro de tal pistdén cuando el dispoéitivo estd inacti-
Vo y con una camara anular dispuesta en.las citadas pa~-
redes y que termina en las suspensiones neumgticas, mien-
trag que teles orificios desembocan en una cémara pre=-
sentada en el interior del pistdn y que se une a la vél-

vula de intercepcion y al puntal que actua sobre dicha

védlvula.



(4]

-t

5

10.

15. -

20,

25.

30.

8 ,- Perfeccionamientos, segﬁn las reivindi-

‘cacidnes 12 a 38, caracterizado porque el pistdén estd

perforado axialmente y presenta sustancialmente en su
parte media upa-cémara anular delimitada por el pungal
y por.la valvula de admision y que, mediante unos ori-

ficios radiales, y cuando dicho piston es sometido a la

"accidn del flufdo & presidn procedente del racor de ali-

mentacidn, comynica con la suspensidén neumstica a tra-
vés de una cémara anilar delimitada por lo menos por dos
guarniciones herméticas para dicho pistén, digtanciadas
convenigntemente entre si y acomodadas en la cémare enu-
lar que presenta el cilindro.

58,- Perfeccionamientos, segin las reivindi-

caciones 12 g 48, caracterizado porque el puntal pre-

'senta en su extremo superior una cépsula perforade que,

a través de los drganos de rodadura, coopera con la cé-

' mare de control y que presente un reborde de retencidn

pars un muelle cuya accidn mantiene desacoplado el ex~
tremo del puntel de la vilvula de admisidn.

68.- Perfeccionamientos, segin las reivindi-~
caciones 18 & 58, caracterizado porque la parte mévil
del grupo cilindro- pistdén es influfda por medios elés-
ticos, cuys accion mantiene alejado el extremo del pun-
tal de la leva del nivelador,

- 78.- DPerfecoionamientos segin la reivindi-
cacidn 62, caracterizado porque el piston presenta por
debajo un segmento eldstico que retiene el extremo de

un muelle en espiral, ouya accidn aleja el puntal de la

‘leve de accionemiento.

88.,- Perfeccionamientos, segin las reivindi-
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caciones 12 a 58, caracterizadc porque la parte mévil-

del grupo cilindro-pistdn presenta unas superficies
activas sobre las cuales actia la presidn presente en
le suspensidn neumitica y ciya accidn se desarrolla de
modo que mantenga desacoplado el extremo del puntal de
la leva de accionamiento. |
8,- " Perfeccionamientos en niveladores ser-

vo-activables" tal y como queda sustancialmente des- -
crito en la presente memoria e ilustrado en el adjunto
dibujo. '

Esta Memoria consta de once hojas escritas a

méquina por una sola cara.

2LENE 055
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