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i El presente invento se refiere a 2a reparación

í y a l  reacondielonamiento de neumáticos para vehicalos, p artí- ¡
! i
¡ odarmente de lo s  tamaños mayores (por ejemplo de seooion de !
i - . ' !

1800 y 8i.perlores) de neumáticos wfaera de oamino" tales oomo
!
¡ lo s  neumáticos llamados vmovedcres de tierra"*

¡t Ea introducción da neumatioos de base ancha de
! ' t
¡ oonstrucoíon de cuerda de nylon ha oreado un problema Impor -  )
¡ ¡
I tanta, que comprende el crecimiento o estiramiento de 3a cu -

i biorta en conexión con la  ejecución de reparaciones localiza -

I das en la  cubierta del neumático, por ejemplo, debido a l a  in -

¡ capaoidad de la oabierta de dilatarse en d  punto de repara -
I
¡ cion en el mismo grado que el resto de l a  cubierta, creándose
¡i
¡ gravea sodioltsolones entre e l parche o l a  inserción de vepa -
i!
,¡ ración y la  cubierta en l a  región de trabasen. El oreoimiento

! de l a  cubierta ea adicional at crecimiento de la oubierta re -
¡!
¡ sultante del inflado normal del neumático porque la  ouerda de 
! ¡ 
j nylon en l a  cubierta se estira  en una extensión ulterior das -

; pues que e l neungtioo ha estado en servicio durante algún tiem-j

¡jpo y este crecimiento ulteriormente incrementado, combinado oon'

e l oreoimiento normal de la  cubierta bajo e l inflado, hace que }

jilos par ohe s o inserciones de reparaoion se levanten o separen ¡

completamente de lar cubierta* Este problema también se produce j

en oonexion oon la  renovad on de neumáticos de vehículos que j

tengan tacos de tracción sobre lo s  mimaos por la  sustitución i
de ticos desgastados individualmente pee tacos nuevos, po? ejem-j

pío por renovación de taoos según la  patente britanioa numero j

681.104. }
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COR neumáticos de base ancha, ce decir neumáti­

cos da una sección mucho mayor que ios neumatiocs oonvenolona -j
t

i lea da lo s  autemoviles o semejantes, tiene lugar en el nao una ¡

¡t deflexión mocho mayor y este extenso movimiento de 3a cubierta }
} i
¡ interfiere todavía mas o en la  retención del par ohe o inserción}

a* reparación, o de los nueves tacos.
¡

LOs métodos convencionales de reparar nemaati - 

¡ eos do dmt#ers, niveladoras y vehículos para mover tierras,

¡¡ comprenden la  vulcanización del parche de reparación mientras
!í
t el neumático esta sin in fla r  utilizando, bien sea un mandril
i
} in flexib le calentado en el interior de 3a cubierta, cgntra e l ¡
! )
¡ cual se presiona el parcha por una bolsa de aire exterior fie  -

!t xtble, o mas comunmente una bolsa de aire interior inflable

) en el interior de la  cubierta que sostiene la  misma contra un

I; moldeador f i jo  e in flexible exterior calentado. En ninguno de

!¡ los oas os e l neunatloo es inflado y su cubierta esta en una

oondicton mas o menos relajada, de modo que cuando el neumati -

} co reparado es finalmente inflado, ae orean inmediatamente so -¡  
ÍÍ i
íilidtacionés entre e l parche de reparación y la  cubierta cir*-
!* . - ¡ 

cúndante del neumático debido a la  mayor resistencia át creoi- } !¡ i
[¡miento (es decir a l estiramiento) ofrecida por la  sección pepa-j

¡I rada. ¡

I Los parches de reparación algunas veces Ce Tul*, j

28

¡oanizan durante el reaoondioionamiecto de los tipos menores de i
i
neumáticos, es decir durante el moldeado de la  superficie de 

rodadura, pero en este caso l a  matriz restringe el crecimiento 

de la  cubierta de modo que aunque el neumatioo en un sentido es
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I inflado dorante l a  vulcaniza oion del parcha da r  eaparaoion j

¡ "in  a lta" la  condición inflada del neumático, debido a la  res y 

triocion de la  matriz, no ea l a  misma que la  que ex istir ía  ¡ 

cuando al neumático estuviera en uso.

TU objeto del presente invento as orear un 

prooedimiente mejorado para la  reparación de neumáticos para 

vehículos, particularmente de neumáticos grandes para fuera
i

del camino, de oonstrucoion de cuerda de nylon, por l a  ap lica-j 

oion de parches o inserciones de reparación, en que se elimi -!
't

I nan la s  solicitaciones entre la  sección reparada del neumático
í ' "
j y la  cubierta oiroundante, o se reducen a un mínimo deprecia  -

¡i ble.
(!
! He objeto del presente invente es proveer a un

procedimiento mejorado para reponer tacos de neumáticos da vahlj- 

¡ culos, partiót&armente de neumstioos grandes para fuera del
t

semino, por l a  aplicación de tacos de tracción individuales

de reemplazo, en que las  sdLioitaciones entre lo s  tacos de

reemplazo aplicados y la s  por oiones alteadas debajo y adyaoen

i) tes de la  cubierta quedan eliminadas o reducidas a un mínimo
! !
I despreciable. i

¡! B3. invento consiste en un procedimiento para

reparar o reac emdi clonar un neumatioo para vehículo incluyendo

la  fase de vulcanizar l a  reparación o e l reaoondlcionamiento

tratando el neumático an una oamara abierta vuloanizadora, de

vapor, mientras a l neumático esta todo e l tiempo inflado du -

rante e l tratamiento de vulcanización, a una presión interna ¡
!

que tiene un importe predeterminado en exceso de l a  presión am-¡
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¡ bieate.

El invento consiste alemas en un prooedimien-}

to paya reparar o reacondicionar un neumático para vehículos }
! ¡

tal como se ha expuesto en e l párrafo precedente, en que 3a i)
presión predeterminada en exceso es tai que promueva un ore-

¡ cimiento limitado de la  cubierta del neumatioo de modo que la  
i . .
!j misma tenga aproximadamente e l tama&o y la  forma que tendrá

i en el uso en operación

} El invento oónaiste ademas en un prooedimien -

} to de reparaoion o re ao ondi d  onami en to de un neumatioo de ve -  ¡

¡ hioulo según uno de lo s  paríalos precedentes, en que la  repa -  } 

ración incluye la s  fases de aplicar un parche interior, odio -  ¡ 

oaoion de un tapón exterior en l a  cavidad de reparaoion, pro* -
t!
} veyendo el neumático de una cámara interior montada sobre una 

llanta, inflada inioialmente a dicha presión de exceso y ocio -  

cando después e l conjunto en dicha oamara vuloanizadora duran -  

te e l periodo requerido, controlándose la  presión de inflado 

'I durante l a  operaron de vulcanización de modo que todo e l tiem .. 

¡!po este por encima de la  presión ambiente en la  oamara, por di- 1!l i
i oho importe predeterminado. ¡
! . i
}' El importe predeterminado de presión en exoe -  i

!¡so, menoionado arriba as (a ) para una reparación de cubierta ¡
i' í
¡de neumatioo, utilizando un parche interno, ana presión sa fi -  ¡

oiente para in fla r  e l  neumático adecuadamente para evitar con — ¡

traooion y para presionar e l parche contra la  cubierta que oir -j
¡

cunda l a  cavidad de reparación,pesco por debaje de aqael3a pre -  

sien, que ocasionaría que e l material de reparaoion se despla -
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¡i zase hacia fuera a travea de la  cavidad de reparación y, (0)

{} para un reaoondioionamiento de superficie de rodadura de nao. -

¡i matioo, es deoir para l a  aplicación de on nuevo taoo de trac -  }
¡ i  . '  ̂ !

! clon o de varios tacos, sea suficiente para in flar l a  cubierta 

j del neumático para procurar adecuada rigidez de la  cubierta 

! de neumático para soportar las  operaciones de trabasen del ta^

} co, es decir la  cestera.

En la  praotloa no m al da reparación l a  presión{
¡ en exceso no sera menor de lo  lib ras  por pulgada cuadrada y !
! ' 'i

nP mas da 25 lib ras por pulgada onadrada, preferentemente aire*-; 

dador de 20 lib ras por pulgada cuadrada y en la  praotica normal!

I de reaoondioionamiento (por ejemplo odooactonde nuevos tacos) 

i'¡ l a  presión en exceso no sera menor de 4o lib ras  par pulgada 

} cuadrada y no mas de ?0 lib ras  por pulgada ouadrada, preferan -

! temante airededor de 5o libras par pulgada cuadrada. Ha carao -
! '
i teristioa, que rige  la  selección de la  presión en exoeso, que
i!
!! deba adoptarse para 3a reparación de cubiertas de neumáticos
¡i ' '¡¡es? (a ) en lo  que respecta a la  c ifra  inferior? ( i )  evitación
¡i ' t
!;de 3a oontraooion y ( i i )  promoción de un crecimiento limitado !

' y adopción de 3a cubierta de neumático de su apropiada forma j

! de trabajo, y (b ) en lo  que respeota a l a  c ifra  mas alta? ( i )
¡!
; e l area y la  forma de l a  cavidad de reparación, ( i i )  la  f le x i­

bilidad y la  oapacidad de estiramiento del parche, incluyendo 

el material de refuerzo del parche, y ( i i i )  al area de anclaje 

del parche a 3s superficie de la  cubierta (es decir e l  area del 

parche que se adhiere a la  superficie de la  cubierta que oiroun- 

ia l a  cavidad de la  reparación).

t



i

y

10

16

So

S8

284437
pueden utilizarse medios exteriores de traba *- 

zon o de apriete sobre la  zona de le  re pareo ion para r  estría -

i g ir  movimiento haoia fuera del tapón y par ohe de reparación
- !

} bajo el efecto de l a  praaion interna, e l nivel de presión in  -  

tema en exoeso puede incrementarse en comparación con e l ex -  

ceso de presión que puede emplearse adecuadamente donde no 

se utilice ningún medio de trabazón o de apriete, puede pro „ 

curarse trabazón o apriete convenientemente, per ejemplo, por 

alguno de los siguientes métodosí

(a ) vendándola cubierta, preferentemente con

lona húmeda,

(b ) vendando oon e l uso de un bloque de pro -  

} sion o almohadilla, colocados o obre el area de la  reparación,

(o ) mediante e l uso de un bloque o almohadilla 

¡¡ de presión, situados sobre a l area de 3a reparación y sujetos 

:<; por un reten y pinza de tensión o equivalente,

!j ta venda o t ira  puede pasar transversalmente

i áL rodador del neumático y de 3a llan ta  o alrededor del neuma ^

}j tico y a través del agujero axil de la  rueda que tenga l a  llan-j 

¡i ta, o l a  llan ta  puede estar provista do medios especiales de } 

. ¡i anolaje para la  venda o tira , per ejemplo, una barra soldada [ 

0 asegurada de otro modo a la  llan ta  y alrededor de la  misma 

en cada lado do l a  base de la  llan ta  y eapaoiada de la llanta  

para proourer un oarril anular, alrededor del cual puede ha -  

oerse pasan el roten de vendaje.
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j Al poner en practica e l  invento según un molo

i de e jecuoion, a titu lo  Ae ejemplo, para efeotuar una repara -
¡!
] oion en una cubierta Ae neumático, ae ejeouta una preparación 

I normal, es Aeoir limpieza y recortado Ae la oavidaA Ae la  repa­

ración, y e l parohe interior se aplica sobre la  oavidaA. un 

I tapón exterior se estableo# entonces en la  cavidad y se apli -  

oa un manguito sobre al parche, es decir para estar situada

I entre la  oamara interior y el parche# seguidamente ae inserta

!! la  camara interior y e l neumático y l a  oamara ae montan aobre 
¡i i
II una llanta . Si fuese necesario pueden apli car ae lo s  medica de ¡

} atadura o engrapado aobre e l area de la  reparación. !

!¡ gi neumático ea inflado# por ejemplo, a una
¡
¡ presión de SO lib ras  por pulgada cuadrada y el oonjuato ocmple^

!
to se coloca en una oamara vulcanizad coa de vapor, abierta,

I con un conducto de aire oonectado a la  válvula de la  oamara in - 

¡ terior, cuando aumsnta l a  presión en la  camara vuloanlzadora, 

la  presión de inflado del neumático es aumentada aimilsrmente

para mantener una diferencia de alrededor de 20 lib ras  per pul^
!: - ¡
ligada ouadrada de exoeso de presión en e l neumático por encima ¡

i de la  presión anuiente en l a  oamara vulcanizador a. i
í;
¡! 3̂9- temperatura vuloanlzadora para una repara -

cion es de alrededor de 295  ̂ y y al no se usapealon de aire  

para suplementar l a  presión de vapor establecida en la  camara

de vulcanización, esta se hallara en la  región de 50 lib ra s  por }
¡

{pulgada oaadma&a, de modo que l a  presión de inflado del neuma — } 

tieo se elevara a ?0 lib ra s  por- pulgada ouadrada para mantener ê
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oxoeao do pro sien do 2 0  lib ra s  por pulgada cuadrada oa &  neu­

mático.

Casado esta completado ol tratamiento do val -  

canizaoion, se rodase l a  presión del neumático al paso con la  

redacción do la  presión en la  oamara vulcanizador a, do modo 

que e l  oxoeso de presión so mantiene s ust anoi alm en t e constan^r 

de modo que, cuando l a  presión en la  oamsra ds cero, la  pro -  

sion en e l neumático sera la  presión de exoeso figurada, os 

decir 20 lib ras  por pulgada cuadrada en este ejemplo* Después 

se deja enfriar el neumático todavía en su condición inflada, 

es decir a la  presión original en exceso, pero que en efecto 

bajara gradualmente debido a lar contracción del aire dentro 

del neumático durante el enfriamiento.

la  reparación estara entonces completada.

Debido a la  ausanoia da calor aplicado al in  -  

terior del neumático, uaa reparación normalmente necesitara 

mas tiempo para, vulcanizar que una reconstrucción exterior 

(por ejemplo una reposición de tacos) sobre e l neumático, de 

modo que es necesario vuloa&izar reparaciones independiente -  

mente de la  reconatraooion, es decir de las  operaciones de re - ¡
i

posición de taoos. También l a  presión interna adecuada paca } 

operaciones de reconstrucción c reposición de tacos es demasía-} 

do a lt a ,  en todas la s  circunstancias normales, pean una rapa­

rse ion, ya que una presión interna demasiado a lta  puede hacer 

que e l parche de reparación sea forzado penetrando en la  cavi­

dad de repararon.
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Ti procedimiento para vuloanizar hna recons- 

* - i
trucaion exterior (por ejemplo ana reposición de taoos) es j

e l mismo que se ha descrito anteriormente:, excepto <me la  pre-¡

sion interna in ic ia l en a l neumático es, por ejemplo, so l i  -  {

bras por pulgada cuadrada, suficiente paca procurar un adeoua-

do soporte de reconstrucción para l a  aplicación del material

de reconstrucción del neumático, por ejemplo, los tacos en bru*

to, por martillado o por cosido, montándose e l neumático so -

¡, br* una llanta oon una oamara de aire interior antes de tener
i! * '
}: lugar la  aplicación del material de reconstrucción, m  presión
!¡
jj in ic ia l de inflado, 8o lib ras  por pulgada cuadrada en este 

i¡ ejemplo, es l a  presión en exceso gua subsiguientemente se man- 

'j tiene durante la s  fases de vulcanizado y enfriado. Asi, duran- ! 

te e l vulcanizado, cuando la  presión en la  o amara v&loanizado- j 

ya a l oansa 50 lib ras  por pulgada ouadrada (ve ase arriba) l a  

presión de inflado del neumático se habra llevado hasta loo l i ­

bras por pulgada ouadrada.

tas fhses de preparación de 3a cubierta del

{¡neumático; para la  reoepoion del par ohe de reparación o del ta­

is co de reemplazo y la  aplicación y estat&ecimiento del parohe

!
de reparación son oonvsnionales o ano se emplean eu la  praotioa 

[existente.

tt
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i Bate registro oanata de laa siguientes reivin­

dicaciones;¡
! 1 . -  procedimiento para reparar o reacondioio-

nar neumáticos para vehioulos, caracterizado por inc lu ir la  

fase ¡da vulcanizar la  reparación o e l reaoondicionamiento tra­

tando e l  neumático en ana oamara abierta de vapor para vulca­

nizar mientras e l nemístico, durante todo e l tiempo, esta in  -  

fiado, a través del tratamiento de vulcanización^ a una pro -  

elon¡interna que excede, en un importe predeterminado, de l a  i 

preejon ambiente. ¡

¡ B .- procedimiento según l a  reivindicación 1, ¡

oaraoterizado porque el exceso de presión predeterminado es 

tal ^ua prooure un crecimiento limitado de la  oubierta del 

neumático oon e l  f in  de que esta ultima tenga aproximadamente 

e l tjmano y l a  forma que tendría en uso de funcionamiento.

¡ 3 . -  Procedimiento según la s  reivindicaciones

I  ó earaot erizad o porque la  reparaoion incluye las fases ¡

de aplicar un parche interno, establecer un tapón exterior 

en l a  cavidad de reparación, proveer e l neumático de una oama-
i - 'ra interior, montada sobre una llanta, inflada inicialmente {. 

a dicha presión en exceso y o dio oando después a l conjunto en

^  ° -  
trolandose la  presión de inAado durante la  operación de vu l- 

oanizado de modo que en todo tiempo este pea- encima de la. pre-
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sien ambienta en la  oamara vulcanizadora por dicho importe pre. 

determiasdo.

4 . -  procedimiento según l a  reivjhdicación 3, !'}
oaractapizado porque se pro coran medios de atadura o apriete 1 

sobre el arca de l a  reparación para restringir el movimient o 

haoia e l exterior del tapón y parohe de reparación bajo s i  sien­

to de la  presión intema.

5. -  Procedimiento según las reivindicaciones 

precedentes, caracterizado porque e l exceso de presión prede­

terminado se halla entre 10 y 25 lib ras  pee pulgada cuadrada.

6+- Procedimiento según la  reivindicación S/ 

caracterizado porque e l exceso de presión predeterminado es  

de 20 lib ras  por pulgada cuadrada*

7 . -  procedimiento según las  ro l vindicaciones 

l o a ,  caracterizado porque e l exceso de presión predetermina­

do esta entre 40 y 7o lib ras  por pulgada cuadrada*

8 . -  Procedimiento según l a  reiv iig ioad  on 7, 

caraoterizado porque el exceso de presión predetermimdo ss 

de 50 lib ras  per pulgada cuadrada* ¡
9. -  Procedimiento para reparar o reaoondlcio -i

Bat

nar neumáticos para vehículos*

Según se describe y)

descriptiva.

La cual oonsta de 

tas a  máquina por una sola de su:

Madrid

ivindioa en esta memoria

ojas, foliadas y esori -  i

Enero 
08 RO
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