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Este invento se refiere a vehiculos anfibios,
de efecto sobre el suelo y, mds especislmente, a vehi-
culos de efecto des@e el suelo, que tienen sus chorros
do elevacidn o estabilizacidn flexiblemente prolongados

5. por debajo de la estructura rigida de base del vehiculo
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con objeto de mejorar su eficiencie ¥ sus alturas de
funcionaniento.

Egte invento se relaciona especislmente con
vehiculos de efecto desde el suelo que utiliocen siste

5 mes de chorros periféricos, pero no ha de limitarse &
este concepto tnico, ya que puede emplearse en otros
casos, teles como vehiculos de paredes laterales, en
los que cualesquiera de los chorr&s de elevacidn o es-
tabilizaeidn, se prolongan flexiblemente.

10. _ Ia prolongaciéﬁ flexible de los chorros de
elevacidn en ﬁehiculos que emplean sistemss Ge chorros
periféricos, implics corrientemente protecciones fle -
xibles prolongadss & la vez de las paredes internas y
externss de los chorros rigidos, y los dos protectores

15, estén acoplados uno a otro por tirantes o diafraegmes
de refuerzo y moldeo colocados transversalmente entre
las paredes flexibles fronterizas dentro del conducto.
La combinacién completa forma una canalizacidn que los
diafragmas dividen en secciones, bastante andlogas a

20. los separadores de notas en la pieza bucal de un organc
de fonacidn,

Estas prolongaciones flexibles de canalize -
ciones, de las que sale’el fluido formador de la almo-
hada, en forma de aire u oitra mezcla gaseocsa, se pro—

25. " yectan para desviarse momentaneamente al chocar con las
crestas de las olas u otros objetos, a fin de evitar
deteriares en el sistema de chorros.

_Sin embargo, durante las prucbas de desarrollo
en un vehiculo de esta indole se comprobd que cuando una

'30. . ola recibe el chogue, puede penetrar agua en los orifi-
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eiog de los chorros, y dado que choca con los diafrag-
mas flexibles de refuerzo que se apoyan en el plano
opuesto & la direccidn de movimiento, no solo aplica

ung resistencia considerable, 8ino que ademds, slgunas

veces hace que la canalizacidn acabe por abrirvse. Este

efecto es especialmente indeseable, cuando solamente
se registra el chogue en un lado de la mdguina, y puede
constituir un peligro si ocurre a velocidad slevads.
El objeto de este invento es proporcioner
nuevos métodos de comstruccidn de las canalizaciones,
destinados & superar los inconvenientes antes citados.
De acuerdo con ests invento, las paredes
flexibles fronterizas que constituyen un sistems de
chorro flexible, del tipo indicado, se conectan a

intervalos separados, por elementos transversales cons-—

“truidos o dispuestos para evitar que presenten una su-

perficie inductora de la scumulacidn.de agua en el ine-

terior de los orificios de los chorros cuando chocan
con la creste de una ola y se sumergen. |

El objeto de eate invento puede conséguirse
de varios modeg, ¥y & continuacidn ¥ por via de e jemplo
se describen distintes aplicaciones précticas, hacien-
do referencia g los dibujos adjuntos, en los‘que

le figure 1 es una vista en perspectiva de
una seccidn de omnalizmeidn flexible, y representa uns
forma de este invento;

la figura 2 representa la canalizacidn en
alzado, observada en-la direccidn de las flechas 1l-1 de
la figura 1

la figura 3 es una vista en perspective de
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uns seccidn de canelizacidn flexible, y representa
otra forma de este invento;

‘ la figure 4 representa un detalle a mgyor
escala de la construccidn de la figura 3;

la figura 5 es una vista en perspsctiva de
una seccidn de canalizecidn flexible, y representa
otro tipo de este invento;'

la figura 6 es un detalle a mayor escala del
modelo representade en la figura 53 |

la figura 7 es una vista en perspectiva de
un nueve tipo de este invento, ¥

la figura 8 es una vista Gesde la parte in-
ferior, pricticemente en la direccidn indicada'por'las
flechas VIII-VIII de la figura 7.

En todss las figuras las referencias igmales
designan elementos andlogos..

Con reforencia g las figuras l-y 2 de los
dibunjos, la pared exterior del chorro o impulsor pe-
riférico de un vehiculo de efecto desde el suelo, se
representa en 1, la pared interna 2, el depbeito de
flotacidn en 3, mientras que la conduccidn flexible
se indica en general en 4. Los detalles de la cana-
lizecidn flexible 4, comprenden sujeciones o diafrag-
mas de refuerzo 5 gue tienen una escotadura hacia atrds
y- se han reanurado en 6,. con objeto de dejar libre el
orificic 7 del chorre_ o impulsor, y permitir el libre
paso de agua, si los bordes inferiores de la cansli-
zacidn 4, chocan con la cresta de uns ola. Ias pare-
des flexibles 8 y 9 se prolongan de las paredes rigi-
das 1 y 2, respectivamente, y se han recortado a lo

lafgo de sus bordes inferiores, para formar una seris
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de escalones 10 angularmente dirigidos hacia airds.
Ias partes escalonadas 10 se disponen practicamente -
entre los diafragmss 5, y se sujetan por pernos o
tornillos entre si de tal modo que formen uns serie
de orificics de chorro 7 de forms elipscidal, unidos
por sus extremos, y siempre que se empleen en chorros
o impulsores a lo largo de los ejes longitudinales
del vehiculo, presenterin una forms serodindmica a la.
cresta de la ola, que corta el agua a través y le per
te paser a lo large de los costados de la canaliza-
¢ibn 4, sin accidn de vaciado. Si se Gesea, pueden
emplearse sujetadores metdlicos en lugar de los pernos
o tornillos en 10, que ademds proporcionarfan un borde
afilado a la parte escalonsds 10, ademas de actuar co-
mo tira de refuerzo, para impedir el desgaste al cho-
car con el suelo. El objeto de la disposicidn poste-
rior, es el aseguraxr que el borde anterior del pelda-
fio 10, se ofrece al agua en todas las actitudes norma-
les de “wvuelo" proporcionando ademds al saliente del
chorro uns desviacidn preferida hecia ls parte poste-
rior.

En una comstruccidn distinta, las paredes 8
¥ 9 pueden conectarse g intervalos uniformemente se -
parados, por secciones de alambre o cable 1ll, como se
representa en las figuras 3 y 4. Los exiremos. del alam
bre o cable 11, pasan a través de orificios de las
paredes 8 ¥ 9, ¥ las placas exteriorea 12, de metal u
otro material, y sus extremos libres, se dotan de sa-
lientes 14 de didmetro superior al de los taladros de
las placas, con objeto de que las paredes flexibles
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fronterizas puedan flexarse una hacia otra, pero se

les impide separarse mis de lo que permite la longitud
del alambre 11, Ias tiras de refuerzo 13, unidas 8 las
peredes flexibles 8 y 9, por debajo de la placa 12, pro
porcionan una construccidn resistente, y los orificios
avellanados de la parte exterior de la placa de refuer

zo, proporciona un sitio de aplicacién de los salien~—

tes 14. En esta construceidn, ademés, gi se realiza el

choque con una ola, el agus puede pasar libremente por
encima y alrededor de los cables o alambres 11, y cir-
cular por debajo de le parte recortada 6 de los dia -
fragmas 5, de tal modo gue no se presenta accidn de
vaciado ni une gran resistencia.

En otre counstruccidn preferida de este in-
vento, log elementos transversales que conectan los
bordes inferiores opuestos de la canalizacidn, son de
construccidn articulada,. por ejemplo cadenas, como Se -
representa en 15 en las figuras 5 y 6. En esta cons -
truccidén, las cadenss 15 sustituyen a los alambres 11
de las figuras 3 ¥y 4, y se sujetan a las paredes 8 y 9
de la censlizacidn 4 por medio de pernos 16 en forma
de "U" montedos en las placas metdlicas 12 sobre tiras
de:refuerzé 13 sujetas sl mabterial flexiile de las pa~-
redes 8 y 9. Los diafragmas 5 estan recortados en 6,
come en construcciones anteriores, con objeto de per-
nitir el libre paso del agua que puede circular a
través de la sepgracién en 6 y sobre les cadenas, con
poca registencia. Cuando estén tensas, las cadenas
restringen los orificios % de los. chorros, para que no

puedan ensancharse mas alld de proporciones desgeadas,
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permitiendo, sin embargo, la libre rotecidn eatre las
paredes flexibles opuestas 8 y 9 en cualguier direccidn,
mientras se hallan flojas, o sea, g causa del choque de
una ola u obstdculo en el conmtacto con tierra. Una cons
Se truccidn. de esta naturaleza proporcions un aumento acu-
sado en la duracidn de los sistemas de chorros o impule
sores flexibles; adicionalmente proporciona un menor
riesgo de dafios por chogue loecal, en relacidn con otras
construcciones, permitiendo una mayor flexibilidad de mo
10. vimiento relativo entre las prolongaciones donde mis se
necesita. Para el refuerzo adicional de los diafragmas
5, pueden disponerse alambres o cadenas en el interior
de la canalizacidn flexible 4, segin se precise. Con
preferencia estos alambres o cadenas adicionales se
15. disponen préacticamente por encima de les conducciones
entre los diafragmas 5 y las paredes flexibles 8 y 9.
Los alambres 1l o cadenas 15 estdn preparados y situa-
dos de tal modo que la 1linea de fuerza que actia a lo
largo de cads alambre.o cadena se transfiere a través
20. de tirantes 24 (representados en lineﬁs de trazo y .
punto en las figures 3 ¥ 5) a 1la bage del depdsito de
flotacidn 3 del vehiculo; se dispone un $irante para
conjunto de alambre 6 dadena de diafrsgme. Ias lineas
de fuerza prolongadas desde un conjunto de esta natu-
25. raleza, estan preparadas pars terminar en el misuo
punto de la base que el depbsito de flotacidn 3, y una
serie de estos puntos prolongados desde cads conjunto
slrededor de la periferia del vehiculo, constituird
una forme géométrica, $al como una hélice, que correa-

30. ponde en general a la forma de la plataforme del vehfeulo.
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Este desarrollo se ubilize ventajosemente
en la construccidn de los sistemas de chorros flexi
bles pera mdguinas de velocidad elevada, o sea, las
que son susceptibles de velocidades del érden de 70
millas por hora. Se comprenderd que @ estas veloci-
dades, las presiohes de chogue ejercidas sobre los
chorros o impulsores flexibles, son muy considersbles.

En una nueve construccidn de este invento,
representada. en las figures 7 y 8, las paredes in-
terna y externs 17 y-la, respectivamente, de la cae
nalizacidn flexible indicada en general en 4, tienen
dos series de diafragmas 19 y 20 que se unen s las
paredes interior y exterior transversalmente, y se
disponen de modo tal que se impide el vaciado del
agus. Bsto se consigue recortando hacia atrds los
diafragmas 19 verticélmente dispuestos, con objeto
de impedir gque sus partes inferiores ofrezcan uns
barrera a cualguisr agua con que se encuentren, y
colocando diafragmas inferiores 20 diagonalmente a
través de las bocas de las boquillas o toberas cua-

dradas 21, que se formen entre los diafragmas verti

. cales 19. Log bordes inferiores de las paredes fle-

xibles interna y externs, 17 y 18, se cortan para
formar uns serie de escalones 22 con angulo dirigido
hacia atris, vistos en alzado, y la elevacidn de cada
escaldn 22 constituye un soporte para los extremos

de los diafragmas diagonsles 20, donde se unén a las
paredes flexibles interna y externa 17 y 18, pricti-

cemente en la linea del diafregms vertical 19. Ia in

- ¢linacidén hacis atrds asi comunicada a los disfragmes



diazgonales 20, donde se encuentran con la pared esca-
lonade interior lf angularmente, forman un borde ante
rior brusco 23 que s causa del angulo de los escelones
22, es siempre el primero en cortar la cresta de una
5, ola. Ademds, se observard que el borde inferior de la
pared flexible exterior 18, estd cortado a un nivel
méds alto que el borde inferior de la pared flexible
interna 17. Este caracteristica de construccidn ase-
gura que, después de gue el borde anterior 23 penetre
10, en la cresta de una ola, el agua puede pasar libre -
mente por encima de la cara exterior o anterior de un
diafragma diagonal 20, la mayoria del cual se dirige
hacie atrés alejado del vehiculo, segin el dngule de
flexidn del diafragme 20, de modo andlogo a la pros
15, con amuras sbiertas de una canoa. Asi, resulta evi-
dente que se cres muy poca resistencia por los bor-
des inferiores de la canalizacién flexible 4, cuando
se choca con una ola, y se evita la sccidn de veciado.
En todos los modelos anteriormente descritos,
20, se apreciard por los peritos en la materia que pueden
introducirse numerosas variacionss y modificasciones sin
separarse del alcance del imvento, ¥ que para los fines
indicados, existe una gran variedad de materiales fle-
xibles disponibleg, de resistencis suficlente, Tas dig
25, posiciones descritas se cree que son adecuadamente prég
ticas en relacidén con la direccidn de movimiento y por |
tanto el choque general de las olas. Se comprenderd
también, que las disposiciones descritas pueden utili-
zarse ventejosamente en los chorros periféricos de

30. elevacidn del vehiculo,ypueden varierse y alinearse
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adecusdamente para encontrar aplicacidn en quilles™de

estabilidad oblicusmente dispuestas, situadas trans -
versalmente dentro de la zona de la almohada limitada
por los chorros periféricos.
5e ' NOoTA
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento as{ como la manera de realizerlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica -
| 10, cionses de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental, También se hace constar que el invento
se refiere a una solicitud de patente britdnica pre-
sentada con fecha 22 de enero de 1.962, n¢ 21&8, aco
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
15, los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo
que constituye la esencia del referido -invento y por
lo que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios
en Espafia: "PERFECCIONAMTENTOS EN VEHICUIOS ANFLEIOS
DE EFECT0 DESDE EL SUEIO"; caracterizéndose por 1o
20. giguliente:
18.~ Perfeccionamientos en vehiculos anfi-
bios de efecto desde. el suelo, caracterizados por uti-
lizar prolongaciones flexibles de las paredes rigidas
de sus chorros practicamente dirigidos hacie abajo,
“ 25, especialmente de 1o0s chorros longitudinalmente dis -~
: puestos, y porque las paredes flexibvles fronterizas
forman un sisteme flexible de chorros del tipo indi-
cado, que se conectan a intervalos separados por ele
mentos transversales construidos o dispuestos para

30. evitar practicamente la presentacidén de una superficie



‘

284410 %apfl

-11-

que de lugar a la scumulacidn de agua en el interior
de logs orificios de los chbrros.
28,- Perfeccionsmientos segin reivindicacidn
18, caracterizados porque las paredes flexibles opues-
5, tas se conectan entre si a lo largo de sus bordes in-
feriores entre diafragmas transversales dispuestos en
el interior de dichas paredes, para formar uns serie
de orificiqs para los chorros, unidos éxtremo con ex-
tremo, que presentan una forma serodindmica.

10. 38.~ Perfeccionamientos segﬁﬁ reivindicacién
28, caracterizados porque los diafragﬁas trensversales
gse recortan o rebajan en su borde inferior, con objeto
‘de proporcionar el paso libre para el agua que penetra
en los orificios de los chorros.

15, 48.~ Perfeccionamientos segin reivindicacién
38, caracterizados porgue los dlafragmas traunsversales
tienen una inclinacidén posterior, y los bordes inferio-
res de las paredes flexibles opuestas, estan escalona-
dos entre los diafragmas, con objeto de proporcionar

20. un borde de direccién a los orificios.

 58,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
48, carscterizados porgque las paredes flexibles opues-
tas, se unen en los escalones por pernos, toranillos o
sujetadores metdlicos.

25. 68.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
18, carecterizados porque los elementos transversales
flexibles comprenden diafragmas y medios‘flexibles de
retencidén, preparados para moldear y reforzar las pro
longaciones flexibles, siendo tal la disposicidén que

30. los medios flexibles de retencidn, tensos, restringen



los bordes libres inferiores de dichas paredes a .fin
de que no se ensanchen mds alld de la proporeidn con
veniente bajo la presién de gire o gas, pero que per
miten el movimiento relativo entre los bordes infe -

5.  riores de dichas paredes opuestas, en cuslquier diree
cidn, al chocar con una ola u objeto, y cuando se em-—
plean en combinacidn con diafragmas recortados o rebg
Jjados, permiten el paso libre. del agua en log orifi -
ciqs del chorro.

10. %é.— Perfeccionamientos segin reivindicacidn
68, caracterizados por comprender adicionalmente uno o
mis medios flexibles de retencidn dispuestos préctica-
mente sobre las lineas formadas entre los dimfragmas y
las paredes flexibles que constituyen el sistema fle-

15, xible de chorros, de tal modo que se consiga el re-~
fuerzo adicional de los diafragmas citados.

88,.~ Perfeccionamientos segin reivindicacio=-
nes 68 y 72, caracterizados porque los medios flexibles
de retencidn comprenden secciones de alambre. o cable

20, ¥ los extremos pasan a través de orificios de lag pa-
redes flexibles opuestas, y estdn mdvilmente sujetos
a la parte exterior de las mismas, por partes extremas
t8l como ensanchamientos, provistos en los extremos de
dichos cables, y de mayor tamafio que los orificios c¢i-

25. tados.

98.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
118, caracterizados porque los orificios estédn refor-
22408 con material resistente, adecuadamente preparado
para alojar la parte .extrema citada.

30. 108 .- Perfeccionamienfos segin reivindicacio~



nes 62 y 78, caracterizados porgue los medios fleoxibles
de retencién son de construcciéh articulada.
118,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
108, caracterizados porgue los extremos de los medios
5., flexibles de retencion estin unidos o las caras inter-
nas de dichas paredes flexibles opuestas, por medio de
pernos en "UY o andlogos.
128 .~ Perfeccionamientos segin reivindicacio-
nes 10% y 118, caracterizados porque los medios flexi-
10. bles de retencidn contienen cadenas o cualquier materisl
' adecuado. |
138,- Perfeccionsmientos segin reivindicacidn
112, caracterigzados porgue los pernos en "U" se acoplan
g dichas paredes flexibles, en puntos adecuados de re-
15, fuerzo, é lo largo de los bordes inferiores de las mismas.
148.~ Perfeccionamientos en vehiculos anfibios
de efecto desde el suelo, caracterizados por utilizar
prolongaciones flexibles de las paredes rigidas de sus
chorros dirigidos hacia abajo, y las paredes flexibles
20. opuestas que forman un sistema de chorros flexible, se
conectan a intervalos separados por elementos trange
vergsales construidos o dispuestos pare evitar la pre-
sentacidn de una superficie que induce la acumulacidn
de agua en el interior de los orificios de los chorros;
25, dichos elementos transversales son, practicamente dia-
fragmas flexibles verticalmente dispuestos, en combina
cidn con diaefragmes flexibles diagonalmente dispuestos,
acoplados a las paredes flexibles y colocados entre
ellas; los bordes inferiores de dichas paredes flexi-

30, bles se recortan para formar escalones practicamente



en la linea de los diafragmas verticales; los diafrag-
mas diagonales se colocan g través de la salida de los
orificios cuadrados formados por dichos diafragmas ver
ticales y las. paredes citadas; y ®me unen en sus extre-
mos a las parites escalonadas de cualguier pared, pars
que el dngulo formado por los diafragmas diagonsles ¥y
la pared interior, forme un borde anterior.

158, Perfeccionamientos segin reivindicacidn
142, caracterizados porgue los'diafra.gmas diagonales
eatén inclinados hacisa-atréds con objeto de presentar
su borde anterior al agua, en todo momento.

168 .~ Perfeccionamientos segun reivindicacio=-
nes 142 y 152, caracterizados porque la pared flexible
exterior estd recortada hacia atrds a un nivel ‘superior
al de la pared flexible interna, con objeto de propor-
cionar un ensanchamiento para el agua cortada por el
borde anberior.

~178,.~ Perfeccilonamientos segin las reivindica-

ciones 142 g 162, caracterizados porquse los diafragmas

adjuntos dibujos. /
BEsta memoria !ﬁb, o

J. GOMEZ ACERS ¥ MARST
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