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La presente invención se reílera a un conjunté de 
dispositivos que constituyen un mando de ascensor, te ­
niendo por fin  un conjunto normalizado de dispositivos 
de mando que comprende un mínimum de piezas para insta—

5*- la r  a  lo largo de la  vía de la  cabina del ascensor* Otro 
fin  de la  invención es una sencilla lógica de mando que 
no deba tener en cuenta los datos locales del ascensor, 
de modo que los distintos dispositivos del conjunto pue­
den ser fabricados en serie para formar parta, como ele- 

10*- mentos invariables o variables sólo en sus partes acceso­
rias, de cualquier ascensor*

El mando de ascensor según la  invención comprende 
unos detectores de paso de la cabina de ascensor y detec­
tores de fin  de carrera.que preceden los pisos extraños* 

15*- Los detectores de paso son sensibles a elementos de refe­
rencia. Uno de los detectores suministra señales de mando 
durante el p&so de los elementos de referencia que marcan 
los puntos donde tienen que ser accionados los dispositi­
vos de parada de la  cabina descendente* Otro de los detec— 

20. -  toree suministra señales de mando durante el paso de los 
elementos de referencia que marcan los puntos donde t ie ­
nen que ser accionados los dispositivos de parada de la  
cabina ascendente. Uh dispositivo de control auxiliar su­
ministra, por piso, tres señales auxiliares que caracte- 

2-5.— rizan respectivamente la  posición de la  cabina en la  zona
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situada, encima del punto donde tiene que ser accionado 
el dispositivo de parada de la  cabina descendente, la  
posición de la  cabina en la  zona situada debajo del pun­
to donde tiene que ser accionado el dispositivo de para— 

30.- da. de la  cabina ascendente y la  posición, de la  cabina en­
tre  los dos puntos anteriormente mencionados. El dispo­
sitivo de control auxiliar puede ser accionado directa­
mente por la s  señales de mando suministradas por los de­
tectores da paso y los detectores de fin  de carrera, asi 

3$.-= como por una señal suministrada por el motor de elevación, 
que indica e l sentido de. la  marcha. Según otra variante, 
e l dispositivo de control puede ser accionado por la s  se­
ñales significativas que aparecen a la  salida de dos con­
tadores, siendo accionado uno de ellos por la  señal que 

40.- indica e l sentido de la  marcha y por las señales suminis­
tradas por el detector sensible a los elementos de refe­
rencia que marcan los puntos donde tienen que ser accio­
nados los dispositivos de parada de la  cabina asoendente, 
y accionado e l otro de los dos contadores por la  señal que 

45. -  indica e l sentido de la  marcha y por las señales suminis­
tradas por el detector sensible a los elementos de refe­
rencia que marcan los puntos donde tienen que ser accio­
nados los dispositivos de parada de la  cabina descendente.

El mando de ascensor puede comprender varios dispo- 
50*- sitivos auxiliares de control, cada uno de los cuales coope­

ra  con detectores de la  cabina asoendente y de la  cabina 
descendente¿ En ta l caso, las señales auxiliares qta apa­
recen a la  salida de oada uno de estos dispositivos son 
introducidas en circuitos de coincidencia, donde se pro— 

55.-  ducen señales de mando más matizadas, para permitir e l man—
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do de una velocidad más elevada cuando la  distancia 
entre el piso de salida y e l piso* de destino es bastan­
te grande.

Se explica a. continuación la invención con referen- 
60.- cia a tres  ejemplos de ejecución de los mandos y r e f i ­

riéndose a esquemas representados en e l adjunto dibujo.
lia descripción siguiente se refiere sólo a los ele­

mentos esenciales del mando según la  invención, habién­
dose suprimido toda alusión a dispositivos de contral 

65.-  y de bloqueo, para, hacer más clara y comprensible la  ex­
posición. Para.el especialista es fác il incorporar a l 
esquema de principio descrito a continuación los c ir ­
cuitos de mando que aseguran, por ejemplo, la  prioridad 
de una llamada de cabina con respecto a una llamada de 

7 0 .-  Riso, los bloqueos mandados por las puertas, e l reenvío 
automático de la  cabina hacia un piso que tenga p rio ri­
dad, la  distinción de las  llamadas de piso en llamadas 
para, la  carrera ascendente o la  carrera, descendente, las 
prioridades para el mando mediante llaves de prioridad, 

75*- etc.
Tampoco se extenderá la  descripción a los matices 

del mando de movimiento, por ejemplo a los medios u t i l i ­
zados para obtener una disminución de velocidad según 
una ley determinada, e tc .

8o .— En la  Figura 1, una cabina de ascensor 30 se des­
plaza en Jaula de ascensor para servir varios pisos, 
numerados en este caso de 1 a 5 . Bn esta  jaula, están 
fijadas dos series de elementos de referencia 12 a .14 y 
22. a 24, una de estas series en los puntos donde tienen 

85.- que ser accionados los dispositivos de parada de la  ca-



90.-

95.-

100.

105.-

110. -

115 .-

5

bina ascendente, y la  otra de estas series en los pantos 
donde tienen que ser accionados los dispositivos de para­
da de la  cabina descendente. Estos elementos de referen­
cia pueden ser, por ejemplo, unas plaquetas de metal ferro 
magnético. Los elementos 12. a 14 actúan sobre un detector 
de paso 10, solidario de la  cabina 30. Los elementos de 
referenoia 22 a 24 actúan sobre un detector de paso 20,su­
jeto a un punto de la  cabina d istin to  del detector 10 .

La disposición re la tiva  de los detectores y de los 
elementos de referencia puede realizarse también de o tra  
manera. Por ejemplo, los detectores pueden encontrarse en 
la  sala de máquinas y los elementos de referencia pueden 
estar sujetos a un cable o una banda solidaria de la  ca­
bina. Cuando un detector de paso 10 o 20 pasa delante de 
un elemento de referencia, se origina en e l detector un 
impulso. Los impulsos procedentes del detector de paso 10, 
sensible a los elementos de referencia 12. a 14 de la cabi­
na ascendente, son introducidos en un primer contador que 
suministra las  señales significativas da salida. Z^y Zgg* 
Los impulsos procedentes del detector de paso 20, sensi­
ble a los elementos de referencia 22. a 24 de la  cabina des­
cendente, son introducidos en un segundo contador que sumi­
n istra  la s  señales significativas de salida , Zg2* 
dos contadores operan alternativamente en régimen de "adi­
ción" o en régimen de "sustracción", según una señal sumi­
nistrada en función del sentido de rotación del motor de 
elevación de la  cabina, no representado.

Los emplazamientos de los elementos de referencia son 
determinados, una vez para siempre, durante la  instalación. 
Para obtener un movimiento del ascensor que responda a la s
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exigencias de los usos comerciales, e l mando de parada 
tiene que intervenir en un momento en que la  cabina se 
encuentra a velocidad de régimen. Si la  cabina, dorante 
so desplazamiento entre los pisos más próximos, no alean- 

120. -  zara ana velocidad próxima a la  de régimen, e l d ispositi­
vo de parada provocaría e l frenado demasiado pronto, con 
la  consecuencia de qae la  cabina tendería a pararse antes 
de alcanzar e l piso eigaienta y tendría qae rea lizar ana 
parte importante de sa desplazamiento a l a  velocidad, muy 

125*- lenta, de aproximación.
Dada la  separación en elementos de referencia para la  

cabina ascendente y elementos de referencia para l a  cabi­
na descendente^ e l montaje de estos elementos es insensi­
ble a eventuales atravesemientos entre los elementos de 

130*- referencia p a ra la  sabida y los elementos de referencia 
'"  para el descenso. Por ejemplo, en la  Figura 1 e l elemento 

de referencia 22 para e l descenso de la  cabina hacia el 
piso 2. se encuentra encima del elemento de referencia 13 
para la  subida de la  cabina hacia e l piso 3, mientras que, 

135*— por e l  contrario, e l elemento de referencia 23 para e l  des­
censo de la  cabina hacia e l piso 3 se encuentra debajo del 
elemento de referencia 14 para l a  subida de la  cabina ha­
cia e l piso 4. Si no se empleara más qae un sólo detector 
de paso y ana sola serie de elementos de referencia, no 

140*— se podría u ti l iz a r  la  misma lógica de mando para las  pa­
radas en los pisos 2. y 3 y 4 , ya qae habría que tener en 
cuenta e l cruzamiento de los elementos de referencia.

En e l presente ejemplo, se han elegido a propósito 5 
pisos para mostrar uno de los aspectos particulares y venta­
josos de la  vallante que u tiliz a  contadores. Se podría creer

-  6 -

145*-



150*-

155*-

160*-

165*-

170.

que, para 5 pisos, se necesitasen contadores binarios que 
permitiesen contar cuando menos hasta 5 , es decir hasta 6, 
pero ello no es necesario, bastando en efecto servirse da 
contadores que permítan contar hasta 4, es decir el nume­
ro de los pisos menos uno. Asi, por ejemplo para 33 pisos, 
se puede emplear un contador que permita contar hasta 32..
Se obtiene este resultado gracias a l hecho de que la  pa­
rada del movimiento de descenso en e l piso más bajo no es 
mandada por seRales derivadas de los contadores, sino por 
un detector de fin  de carrera 21, y asimismo al movimien­
to ascendente al piso más alto es mandado por un detector 
de f in  de carrera 15. Estos dos detectores de f in  de ca­
rre ra  mandan la  parada de la  cabina aunque los contadores 
de. pisos estuvieran descompuestos-, por ejemplo, a conse­
cuencia de un defecto da registro  de un impulso de recuen­
to . Las seSales de fin  de carrera son utilizadas no sólo 
para el mando de parada del movimiento de la  cabina, sino 
también para e l control y la  rectificación eventual de las  
indicaciones de los contadores. Tai posibilidad de re c ti­
ficación está descrita, por ejemplo, para los contadores 
mencionados en o tra  Patente depositada.el 2-10-62. Adver­
timos que este control puede tener lugar a cada extremo 
de la  carrera de la  cabina, mientras que de costumbre es 
realizado en uno de los extremos solamente.

Se han indicado con Z^g l&s señales significativas 
de salida del contador accionado por e l detector 10, sensi­
ble a los elementos de referencia 12 a 14, con Zg-¡ Zgg las 
señales significativas del contador accionado por el detec­
to r 20 sensible a los elementos de referencia 22 a 24, con 

el enganche del detector de fin  de carrera 21 y con Np175.-
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180.-

185*.

190..-

195.-

200.-

el enganche del detector de fin  de carrera 15. Hedíante 
estas señales significativas 2^ ^  ^12* ^21* ^22' ^1 ^ ^5' 
se crean en un dispositivo auxiliar tres series de seSa­
les auxiliares H ,̂ Hy B^, B ,̂ B ,̂ B^;y N ,̂ N̂ , 
N ,̂ por ejemplo de la  siguiente manera;

-"2 
B-, 3* B

Z'
11

^4 * ^3 
B3 -
^4 ^21

S3 -K 4 .H.
H,

Z'
12

4 Zn Z'"11 "no

^22

* * 2 1  ^

"2
N ** H*= B'3 3 *3
N, ^  H'4 4 4Estas señales auxiliares aparecen en 11 salidas dis­

tin tas  del dispositivo de control aux ilia r.
Las. ecuaciones anteriores son ecuaciones lógicas en 

la  notación del álgebra de Boole. Todos los términos de 
estas ecuaciones son tensiones negativas, por ejemplo 
-12 V, o la  tensión cero. Se describe, por ejemplo en 
la  Patente francesa na. 587.827, cómo hay que conectar 
elementos lógicos para realizar esquemas de mando que 
obedezcan a estas ecuaciones* Las ecuaciones siguientes, 
por otra parte, pueden estar representadas por los ele-r 
mentos lógicos de la  Patente francesa na. $87.82? .

Asi definidas, las señales auxiliares H-̂ , Hg, Hy H. 
caracterizan la  posición de la  cabina en las  zonas sitúa-

205.- das respectivamente encima d e l detector de f in  de carrera



21 y de los elementos de referencia 22., 23, 24 y la s  se­
ñales auxiliares B^, B , B., B caracterizan la  posición 
de la  cabina ám las zonas situadas respectivamente debajo 
de los elementos de referencia 12, 13, 14 y del detector 

210. -  de fin  de carrera 15, y la s  señales auxiliares N-, 3L,
N,. N- caracterizan la  posición de la  cabina en las  zonas 4' 5
situadas respectivamente debajo de 21, entre 12  y 22, en­
tre. 13 y 23, entre. 14 y 24 y encima de 25* Si 2as zonas 
donde estas señales N ,̂ Ng, Ny N ,̂ N̂ , Bg, B ,̂

2 1 5 .-  h y  ^  ^  ^  a m a ., . . t á a  r e p r . . . . t a l a s

mente por lineas en e l cuadro slgnóptico del dibujo +
Las señales auxiliares H ,̂ Hg, H ,̂ B ,̂ B^, B ,̂ Bg

asi como Ng, N ,̂ N ,̂ elaboradas en un dispositivo de control 
auxiliar, son introducidas en un dispositivo memorizador de 

220. -  llamadas, en un dispositivo de mando de parada y en un dis­
positivo de mando de puesta, en marcha del motor* EL prin­
cipio del d i apositivo de memorización de llamada pueda es­
ta r  caracterizado por Has fórmulas fundamentales siguientes:

*1 - n + *1 " i
** NI E. 4̂ N' Kf A ' K„ 4- A * M2 2 2 2 2 2 2

*3 = 4= N. *3 é- A ' ^3 4- A ' "3
BU "  N* 4̂ N' M 4̂ A ' B. 4 A ' M,4 4 4 4 4 4 4
M- v B 4- N'5 5 5 5 5

230.
En estas fórmulas, M-, ML, M . MT , H son la s  señales, 

d . . ^ . r i s a c H .  d . l ib a d a . La. ".Hales E,
son la s  señales de llamada procedentes de los botones pul­
sadores. & es la  señal de parada, Ni, N-, N,, N , N- son— ¿ ^ 5
las señales auxiliares anteriores. Estas fórmulas quieren 
decir que la  llamada introducida por una señal B^, E^, B^, 
K ,̂ queda registrada mientras la  oabina no se encuentre.235.-



en la  zona EL, BL, N., No N_ del piso seleccionado por l  3 4 5la  llamada, o mientras no aparezca señal de parada A.
La señal de parada aparece cuando hay coincidencia 

entre l a  llamada del piso memorizado y e l registro  de la  
240.- posición de la  cabina en e l  lagar de dicho piso*

. A = N, Ma. * 1*3 M3 *
Las señales de mando para, los dos sentidos de movi­

miento del motor de elevación son definidas como signe:
Ll = L¿ ^  4 4 H^B^ 4

24$.- Lg ^Lj_ ^  4 4 4 &T Ĥ )

Bn estas fórmulas, L  ̂ es el mando de la subida y Lg 
es el mando del descenso* L  ̂ es. la  señal que anuncia la  
ausencia del movimiento de subida y L'g es la  señal que 
anuncia la  ausencia del movimiento de descenso* Estas 

250.- fórmulas quieren decir que e l  movimiento de la  cabina
hacia arriba (o hacia abajo) es mandado cuando el movi­
miento inverso no tiene lugar, cuando la  cabina no se en­
cuentra en e l piso más alto  (o más bajo), cuando una l l a ­
mada hacia uno de los pisos es registrada en una de las  

255*- memorias de llamada y s i la  cabina se encuentra en la  
zona debajo (o encima) de dicho piso*

31 ejemplo siguiente es un ejemplo más general, en 
e l cual no se hacen intervenir contadores. Las señales 
de control auxiliares están indicadas por las  miañas fe - 

260.— íeresacias. Con un in d ican  que puede adoptar los valo­
res 1, 2, 3 Z, significando 1 e l piso más bajo, 2 
e l piso siguiente y asi seguido, hasta Z, e l  piso más 
a l to *

Las señales de control auxiliares soni 
-  Bn, que caracteriza la. posición de la  cabina en
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la  zona situada debajo del punto donde tiene que 
ser accionado e l dispositivo de parada de la  ca­
bina ascendente para e l piso m

— Hn, que caracteriza la  posición de la  cabina en la
270.- zona situada encima del punto donde tiene que ser

accionado e l dispositivo de parada de la  cabina 
dasoenáente para e l piso n;

— Hn, que caracteriza la  posición de la  cabina en 
la s  proximidades del piso n, entre los dos puntos

275*- anteriormente mencionados*
Las señales de mando suministradas por los detecto­

res de paso, por los detectores de fin  de carrera, y por 
e l  motor son:

— Im, la s  señalas da mando que aparecen durante e l 
paso de los elementos de. referencia que marcan los 
puntos donde tienen que ser accionados los dispo­
sitivos de parada de la  cabina ascendente;

— Id, las  señales de mando que aparecen durante e l  
paso de los elementos de referencia que marcan los 
puntos donde deben ser acoionados los dispositivos 
da parada de la  cabina descendente;

— N ,̂ la  señal de f in  de carrera en e l piso más bajo;
— Ng, la  señal de fin  de carrera en e l piso más a lto ;
— S es una señal que aparece durante la  subida de la  

cabina;
— S' es la  señal inversa de S, que aparece durante e l 

descenso de la  cabina.
Todas estas señales son introducidas en un mando ló­

gico establecido por ejemplo mediante elementos como los 
295.- descritos en la  Patente francesa na. 587,827, dispuestos

280.

285+-

290.—



ye

300*-

305.-

310*-

315*-

320.-

325*

de modo que realizan las fondones lógicas siguientes:
-  I .  S ^  t  I ,  S- B- ^  B. 4 B ^

S B 4- I  S' nd n n n

"n - I a S N ¿ _ i ^  4
Las tres  señalas auxiliares B  ̂ Ĥ  son utilizadas 

luego de la  misma manera.que antes, para serv ir de base 
para e l establecimiento de señales de memorización de 
llamada^ e tc .

La invención puede aplicarse también cuando la  ca­
bina no alcanza la  velocidad de régimen durante los des­
plazamientos entre los pisos más próximos. En este caso, 
basta prever una velocidad de régimen aux iliar r e la t i ­
vamente pequeña, que sa alcanzará siempre, e in sta lar 
dos series auxiliares de elementos de referencia y un 
par de detectores de paso auxiliares. Hay que prever en­
tonces un dispositivo de discriminación para permitir 
seleccionar entre e l regimen principal de gran veloci­
dad y el régimen auxiliar de pequeña velodidad*

Se obtiene asi una primera serie de señales de con­
tro l auxiliares y una segunda serie de señóles

, y r ^ . Cuando se combinan
Ba — *a B MR mn n ng' n ' n

E y 3Lng n na =n N ,n* la  granB , H N& = H ^, H Hanp' n. n np' "n "  g
velocidad es elegida automáticamente cuando la  distan­
cia entre e l  piso de salida y e l piso de destino es su­
ficientemente grande..

En la  Figura. 2, una cabina de ascensor sirve los 
pisos I , I I ,  I I I ,  IV, y V. En la  cabina se encuentran 
dos detectores de paso 40 y 50 que cooperan con los ele-
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mentos de referencia 41, 42, 43, 44, y 52, 53, 54, 55 
se encuentran en los puntos donde tienen que Ber engan— 
chados los dispositivos de parada durante e l régimen de 
pequeña velocidad de la  cabina y otros dos detectores 

330.- de paso, 60 y 70, que cooperan con los elementos de re­
ferencia 61, 62, 63, 64 y 72, 73., 74, 75, se encuentran 
en los puntos donde tienen que ser enganchado los dis­
positivos de parada durante e l régimen de "gran veloci­
dad". Los elementos de referencia 41, 42, 43, 44 y 61 

335.- 62, 63, 64 marcan los puntos donde tiene que ser engan­
chado e l dispositivo de parada de la  cabina descenden­
te , mientras que los otros elementos de referencia mar­
can los puntos donde tiene que ser enganchado e l  dispo­
sitivo de la  cabina ascendente* En el esquema gráfico 

340.- sinóptico a la  derecho del dibujo están representadas
las funciones B N„, H& BS Na asi como sus com- n n n' n n n*
binaciones B ^ .

Las placas de referencia están dispuestas a dis­
tancias suficientes para obtener la  parada de la  cabi- 

345. -  na de manera progresiva, partiendo de la  velocidad de 
régimen "gran velocidad", sin que la  cabina tenga que 
moverse en régimen de "pequeña velocidad". Sin embargo, 
no hay inconveniente alguno en que 3a cabina sea devuel­
ta a la  velocidad de régimen "pequeña velocidad", s i la 

350.- distancia entre el piso de salida y e l piso de destino 
es demasiado pequeña para que la  cabina pueda alcanzar, 
arrancando con un mando de "gran velocidad"-, l a  velo­
cidad de régimen correspondiente y encontrar e l mando 
de "pequeña Velocidad", antes de haber alcanzado dicha 
pequeña velocidad o después de superarlo de poco solamente.355.-
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta  Patente de Invención 
en España, por viente años, son los siguientes:

360.- IR .- Perfeccionamientos en los mandos de ascenso­
res que comprenden detectores de paso de la  cabina de 
ascensor y detectores de fin  de carrera en los extre­
mos de la  vía de la  cabina, siendo sensibles los detec­
tores de paso a elementos de referencia, caracterizados 

385*- por e l hecho de que r uno da los detectores suministra 
señales de mando durante e l paso de loa elementos de re­
ferencia que marcan los puntos donde tienen que ser ac­
cionados los dispositivos de parada de la  cabina des­
cendente; otro de los detectores suministra señales de 

370*- mando durante e l paso de los elementos de referencia que 
marcan los puntos donde tienen que ser accionados los 
dispositivos de parada de la  cabina ascendente; un dis­
positivo de control auxiliar suministra por piso tres 
señales auxiliares.que caracterizan respectivamente la  

375.- posición de la  cabina en la  zona situada encima del pun­
to donde tiene que ser accionado e l dispositivo de para­
da de la  oablna descendente, la  posición de la  cabina 
en la  zona situada debajo del punto donde tiene que ser 
accionado e l dispositivo de parada de 3a cabina aseen- 

380. -  dente* y la, posición de la  cabina entre los dos puntos 
anteriormente mencionados, siendo accionado dicho dis­
positivo de control auxiliar por la s  señales de mando 
suministradas por los detectores de paso y los detecto­
res de fin  de carrera, asi como por una señal, suminis— 

385*— trada por el motor de elevación, que indica e l sentido



390.-

395.-

-  15 -
§

de marcha..
23. -  $erfecoio aamientos según e l punto la , carac­

terizados por e l hecho de que el dispositivo da control 
es accionado por las  señales significativas que apare­
cen a .la  salida de dos contadores, uno accionado por 
la  señal que indica e l sentido de marcha y por la s  se­
ñales suministradas por e l detector sensible a los ele­
mentos de referencia que marcan los puntos donde tienen 
que ser accionados los dispositivos de parada de la  ca­
bina. ascendente, y e l otro de los dos contadores accio­
nado por la  señal que indica e l sentido de marcha y por 
las. señales suministradas por el detector sensible a los
elementos da referencia que marcan los puntos donde tie ^  
nen que ser accionados los dispositivos de parada de la  

400.- cabina descandente.
33#— Perfeccionamientos en los mandos de ascensores, 

caracterizados por comprender varios dispositivos auxi­
lia re s  que cooperan cada uno con detectores de lg  cabi­
na ascendente y de la  cabina descendente, siendo in tro - 

405.- dacidaa la s  señales auxiliares que aparecen a la  salida 
de cada uno de dichos dispositivos án circuitos de coin­
cidencia donde son producidas unas señales de mando más : 
matizadas, para permitir mandar una velocidad más eleva­
da cuando la  distancia entre e l piso de salida y el piso 

410.- de destino es bastante grande.
4.S.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS RAUDOS DE ASCENSO­

RES**, todo ta l  y conforme se desoribe en la  presente 
Memoria, la  cual consta, de 414 lineas y a titu lo  de ejem—
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pío se representa en el adjunto dibujo.

Madrid,9.2 RE. %33
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