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RESUNN

Se facilita wna conexidn de enganche para feprq-?

. o g0,

carriles para ser usada en una configuracidn de espiga de .
[ 2 .

enganche-horquilla o en una configuracién de barra de trac-

¢ibén-horquilla. Se facilita la reduccidén autorregulable
s se o

del huelgo con un calzo en forma de cufia o un bloque scgui-
L ]

’, . . LY -
dor en éngulo. La forma curva de las superficies de contac-

to de la porcidn de tope de la espiga o barra de traccidn

y el bloque seguidor y la horquilla facilitan el &ngulo o

vertical y horizontal de la conexidn de enganche. e’
ANTECEDENTES DE LA INVEWCION ot

La presente invencidén se refiere en general asecne-
xiones de enganche para ferrocarriles, y mas cn particular
a conexiones de enganche y barra de traccidén con huelgo
regulable.

Al aumentar las cargas que transportan los trenes

actuales, es importante mantener relaciones de tope estrecrhas

entre los componentes de traccidn para disminuir las fuerzas
de impaclto en condiciones de choque y las repentinas fuer-
zas de arrastre en condiciones de traccidn. Como la maybria
de las partes de la barra de traccidén y dispositivo de en=-
ganche se funden con escaso o nulo maguinado final que faci~
lite el control dinmensional, e€s conveniente facilitar un
dispositivo de enganche que se aubtorregule bajo diversas con-

diciones de desgaste pava disminuir el huelgo de dichas
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conexiones.,
Los reguladores de huelgo conocidos incluyen cal-
zos de diverso tamano que se introducen y sustituyen en:%gs
. %9 [
dispositivos de enganche en diversas condiciones de desgesie.
También son conocidos los calzos autorreguladores en fo;ﬁéf
de cuiiz para dispositivos de enganche articulados, como el

[ A XX N J

mostrado en la Patente estadounidense nimero 3.716.146....,

También conviene prever el movimiento vertical y
horizontal de dichos dispositivos de enganche que suele

Cener lugar cuande el tren toma una curva o una pendientq:
[ ]

«

L3 - - - - . .. 4
Si esté& dotado de un dispositivo de barra de traccidn cda®

s o0

L ] e o

chavetu, debe tenerse‘presente 15 posible curvatura de yﬁ'
chaveta o pasador o0 incluso la curvatura o agrietamienbé'éb
la barra de traccidm o espiga de enganche debido al movimien-
to vertical de la barra de traccidén o espiga de enganche.
Dicha situacién se explica en la Patente estadounidense
nimero de referencia 29.011, en la que se muestra un chave-
tero divefgente de la espiga de enganche que acomoda 1¢s
movimientos verticaleg.de la espiga de enganche.
RESUMEN DE LA INVENCION

ILa presente invencidn facilita una conexién de
enganche para ferrocarriles que puede usarse con una confi-
guracién de espigma de enganche o una configuracién de barra
de traccién, Se facilita la reduccidén autorregulable del

huelco con un calzo en forma de cufia y una superficie en
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angulo en uno de¢ los mienbros adyacoentes ¢l menos., Tn un
dispositivo con agujerc de chaveta horisontal, el éngulo

vertical de la espiga de snganche o barra de traccidn sg

L
e %e

. . . . L3 .".
facilita por un agujero de chaveta divergente en la espiga

.

*
de enganche o barra de traccidén. El dngulo horigzontal sé&°®-*
facilita por un bloque de soporte de la chaveta con una

superficie curvada horizontalmente. El &ngulo vertical ¥

ve®,

c - s S, .

horizontal de la conexién de enganche se facilita tambi®mee
por la forma curvada de las superficies de contacto entre

v

la porcién de tope de la espiga o barra de traceidn y el'**

o0,

bloque seguidor y la horquillé. H&.o
En particular, la presente invencidn facilitaibﬁ}
dispositivb de'enganche de barra de traccién‘para ferrqééa.
rriles que iholuye una barra de traccidén que tiene una por-
cidén de espiga alargada y ﬁn extremo de tope curvado, te-
niendo ademds dicha barra de traccidn una ranura que se ex-
tiende horizontalmente a través de la porcidn de espiga,
teniendo dicha ranura una superficie superior y una super-

ficie inferior cada una de las cuales tiene una porcidn que

diverge de la linea central longitudinal de la barra de

traccibén, un bloque seguidor que tiene una superficie curva-
da que contacta con el extremo de tope curvado de la barra

de traccidén y una superficie generalmente plana, un calzo en
forma de cuna, y una cavidad que tiene una superficie trasera

interior generalmente plana, divergiendo hacia arriba la
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superficie plana del bloque seguidor y de la cavidad, ajus-

)

tando dicho calzo en forma de cuna entre la superficie tra-

L 4 [ ]

sera interior plana de la cavidad y la superficie plan® &l

bloque seguidor. T

REVE DESCRIPCION DE IOS DIBUJOS

En los dibujos:

La figura 1 es una vista desde arriba, en secgeitm
transversal parcial, de un dispositivo de enganche de la ba-
rra de traccidén con chaveta horizontal hecho segin la pregen-

‘e te

te invencidn.

La figura 2 es una vista lateral, en seccidn tfﬁns-

L L ] -a
sate

versal, del dispositivo de enganche de la barra de tracg;én

con chaveta horizontal de la figura 1. seet
DESCRIPCION DE LA REALIZACION FREFERIDA

Como se muestra en las figuras 1 y 2, se muestra en
general en 10 un dispositivo de enganche de la barra de trac-
cién con chaveta horizontal. La barra de traccidén 12 se extien
de a lo largo de su eje longitudinal y penetra en el larguero
central 20 del vagdn. Alternativamente, la barra de traccién
12 podria incluir una espiga de enganche. La barra de traccién
12 tiene ura abertura o chavetero 14 que se extiende a través
de y perpendicular a su eje longitudinal, teniendo la abertura
14 una superficie curvada céncava 18. Los bordes longitudina-

les superior e inferior del chavetero 14 divergen del eje lon-

gitudinal de la barra de traccién 12 en &ngulos de unos 7° du-
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rante parte, al menos, de la longitud del chavetero 14. La
barra de traccién 12 termira en la seccidn curvada de tope
16, que tiene una superficie curvada convexa 22, El paéq@ér

o chaveta 24 tiene forma de barra alargada con la supengxﬁie
terminal cilindrica 25 en enganche de acoplamiento con la su-
perficie cdncava 3% de la abertura 26 en la pieza lateral 27,
y atraviesa el chavetero 14 y la abertura 26 de la pieza*ia-
teral 27. El bloque de soporte de la chaveta 35 tiene Jgg.su-
perficie delantera cilindrica cdncava 31 que contacta lg gu-
perficie trasera convexa 33 de la chaveta 24 y tiene u%ﬁ;éh-
perficie curvada convexa 32 que contacta la superficie‘§ﬁ£§a-

da 18 de la barra de traccién 12. aets

La cavidad 28 ajusta dentro del larguero déﬁ%ial
20 del vagbn a una espaciacidén longitudinal predeterminada de
la abertura 26 de la pieza lateral 27. La cavidad 28 tiene una
pared trasera interior generalmente plana 30 y una superficie
interior inferior 39. El bloque seguidor 41 se coloca dentro

de la cavidad 28. El bloque seguidor 41 tiene una superficie

‘delantera cdéncava 34 que contacta la superficie curvada con-

vexa 22 de la seccidén de tope 16 de la barra de traccidn. El
bloque seguidor 41 tiene también una superficie trasera pla-
na %6 y una superficie inferior 37 que descansa sobre la su-
perficie inferior 39 de la cavidad 28 para mantener la super-
ficie delantera céncava 34 del bloque seguidor 41 simétrica

con el chavetero 14 de la barra de traccidn 12, El1l calzo en
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forma de cufia 38 tiene una superficie delantera generalmente
plana 42 que contacta con la superficie trasera generalmente
plana 36 del bloque seguidor 41 y una superficie traseia:°e-

neralmente plana 40 que contacta con la pared trasera jrfe&-

rior 30 de la cavidad 28. Las superficies planas 40 y 42 del

calzo divergen verticalmente. El dngulo de inclinacién de. la

(AR X N 4

pared trasera interior 30 de la cavidad 28 o de la supgrﬁ@cie

trasera inclinada 40 del bloque seguidor 41 o ambas es de 10°
o menos de la vertical. El extremo 44 de la cavidad 28 se_ apo-

bk Tt

ya sobre salientes 46 del larguero 20 del vagédn.

L 3 4 *
0‘.

Por la fuerza descendente inducida por la éigye-

dad del calzo 38, se facilita un dispositivo de engancﬁé:ae
la barra de traccidn esencialmente sin huelgo mediante'&é‘co—
nexién de tope del saliente 46 del larguero del vagbén, la ca-
vidad 28, el calzo 38, el bloque seguidor 41 y la seccidn de
tope 16 de la barra de traccidén, el bloque de soporte de la
chaveta 35, la chaveta 24 y la pieza lateral 27, como se in-
dicbé. Dicho dispositivo permanece asi, sirn ulterior ajuste,
al producirse una serie de condiciones de desgaste en las su-
perficies de contacto. Ademés, debido a la naturaleza de las
superficies de contacto, se facilita mds el movimiento verti-
cal y horizontal de la espiga de enganche o barra de traccién
con menos probabilidad de quedar colgado debido al atascamien-

to.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita
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deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. DISPOSITIVO DE ENGANCHE AUTORREGULABLE PARA, °

CONEXION DE VAGONES DE FERROCARRIL, que estando destingdo,a
servir de medio de unidén entre la barra de traccién o espiga
de enganche correspondiente y el propio larguero central del

.
[ X XX N

vagén de que se trate, caracterizado porque el extremoagg la
barra de traccidn o espiga define un tope convexo dispu€sto
enfentadamente al fondo de una cavidad determinada en una pie

za en forma de horquilla que estd montada dentro delléféﬁero

®
- e%,

del vagén, habiéndose previsto entre dicho tope convexeede la
barra de traccién y el fondo de la cavidad de 1la horqﬁiiig un
bloque seguidor adaptado a la superficie extrema conveéé‘de
dicha barra de traccién, y un calzo en forma de cufia, dispues-
ta verticalmente y situada entre el referido fondo de la cavi-
dad de la horquilla y la superficie posterior plana del bloque
seguidor; con la particularidad de que en el larguero del va-
gbn y en la barra de traccidédn existen ranuras para el paso de
un pasador destinado a retener entre si a tal barra de *rac-
cién dentro del propio larguero.

2. DISPOSITIVO DE ENGANCHE AUTORREGULABLE PARA CO-
NEXION DE VAGONES DE FERROCARRIL, segun reivindicacidén 12, ca-
racterizado porque la ranura practicada en la barra de trac-

cién o espiga define un chavetero perpendicular a su eje lon-

gitudinal, presentando sus caras superior e inferior de forma
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divergente respecto del citado eje longitudinal de la barra

de traccidn o espiga.
3. Se reivindica por Gltimo como ob,jeto: ‘.t;pgbre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solici’feg..: DISPO-

an 4

SITIVO DE ENGANCHE AUTORREGULABLE PARA CONEXION DE VAGONES DE
FERROCARRIL,

L)
tpnae

Todo conforme queda descrito y reivindigdde en la

Nea®

presente memoria descriptiva que consta de nueve paginas meca-

nografiadas y dibujos adjuntos.

\ ‘ K o.&:
» Madrid, 24 |marzo 1 .955
\ BERNARD RIS, <.
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