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El presente modelo de utilidad se refiere a un conjunto 

le pastillas de fricción para frenos de disco de vehículos de 
motor y, más particularmente, a horquillas de frenos de espiga

lina horquilla de espiga deslizante para un freno de dis­
co comprende un elemento de bastidor que se une al vehículo y 
un elemento montado sobre el elemento del bastidor por espigas 
deslizantes para permitir el movimiento relativo en sentido 
axial del disco del freno. El elemento de puente comprencfg\me- 
dios de accionamiento para aplicar una pastilla de freno a un 
lado del disco del freno y un elemento de puente cabalgando so- 
bre el disco para obligar, por reacción, a otra pastilla del 
freno contra el otro lado del disco.

Las espigas deslizantes permiten el movimiento del ele­
mento de puente para igualar las cargas de las pastillas* -del

* * * *

freno y para compensar el desgaste de la pastilla del freno*
* * * *

aplicada de una forma indirecta.
Las pastillas de freno de ésta horquilla se cambian ge­

neralmente quitando la espiga de un lado y haciendo pivotar el 
elemento de puente alrededor del elemento de bastidor de la 
otra espiga deslizante para dejar al descubierto las pastillas. 
Las pastillas se pueden retirar entonces para ser inspecciona­
das y/o sustituidas.

Es conveniente que las pastillas estén obligadas en la 
horquilla para evitar las trepidaciones y se ha propuesto mon­
tar un muelle en cada placa de apoyo de la pastilla, tensándo­
se los muelles individuales por contacto con el elemento de 
puente cuando se cierra la horquilla.

Varios de los muelles individuales propuestos hasta el 
momento tienen el incoveniente de que si se rompe un muelle,
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pastilla de freno sobre la que va montado queda sin traba y 
tre para trepinar.

En particular, el muelle de la pastilla interior del fre. 
no (aplicada directamente) debe rozar a través del lado infe­
rior del elemento de puente según avanza por acción de los me­
dios de accionamiento para compensar el desgaste del material 
de fricción. El elemento después suele tener un acabado de fun 
dición basto y el movimiento de rozamiento del muelle dá por 
resultado esfuerzos adicionales que podrían dar lugar a.rotu­
ra, dejando por lo tanto la pastilla sin traba. Además, las 
pastillas separadas propuestas hasta el momento presente* s-a pue
den separar de la horquilla con dificultad.

El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto propor­
cionar un conjunto de pastillas de fricción y un muelle se
utiliza con las mismas y que mitiga los problemas menciqfiardps.

* * * *

Según un aspecto del presente Modelo de Utilidad,.se*pro-
*. * *

pone un conjunto de pastillas de fricción para un freno de dis­
co de horquilla con espigas deslizantes y que comprende un par 
de pastillas de frenos que tienen cada una placa de apoyo con 
un tetón alzado, y se caracteriza porque una espiga se extien­
de entre las pastillas y se coloca en aberturas opuestas res­
pectivas de los tetones y un muelle de lámina flexible queda 
sostenido por la espiga y tiene brazos que se extienden en di­
recciones opuestas transversales a la espiga. El muelle tiene 
preferiblemente una parte central que tiene prácticamente for­
ma de U invertida colocada sobre la espiga.

La parte central se puede configurar como una grapa so­
bre la espiga y queda retenida por su propia resiliencia. La 
espiga puede tener una cabeza de mayor tamaño para hacer tope 
con la cara exterior de la placa de apoyo de la pastilla exte-
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?ior, fijándose el muelle a la espiga junto a la cara interior 
3e la placa de apoyo.

Por otro lado, el muelle puede tener una parte central
para unirse a la espiga y brazos que se extienden hacia fuera
en dirección a las pastillas de freno. Igualmente, el muelle se
puede colocar en una ranura de la espiga.

Asimismo, el muelle puede comprender dos partes centrales
separadas uniéndose los extremos exteriores de los brazos de

...
una parte central por elementos alargados a los extremo&.&xte- 
riores de los brazos de la otra parte central, de modo que am-

* * * s

bas partes centrales se coloquen sobre la espiga con las..]3ásti- 
llas del freno entre las mismas.

De acuerdo con el presente Modelo de Utilidad, se*pu?éde
* **.utilizar un muelle de lámina flexible con un conjunto de.pas- 

tillas de fricción para un freno de disco de horquilla cop ."es­
pigas deslizante que se caracteriza por una parte central^ bra 
zos que se extienden en direcciones opuestas desde la parte cen 
tral, cuya parte central se acopla con una espiga, que, en la 
práctica, se extiende entre pastillas opuestas del conjunto del 
freno, de modo que los brazos se extienden transversales a la 
espiga.

A continuación se describe un conjunto de pastillas de 
fricción según el presente Modelo de Utilidad, a titulo de ejem 
pío, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta del conjunto de pas­
tillas de fricción del presente Modelo.

La figura 2 es una vista tomada a través del conjunto de 
la figura 1 a lo largo de la linea de corte transversal 11-11 
de la figura 1.

La figura 3 es una vista tomada a través del conjunto de
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la figura 2, a lo largo de la línea de corte vertical 111-111 
de la figura 2.

La figura 4 es una vista en planta de la horquilla de es­
piga deslizante que incorpora un conjunto de pastillas de fric­
ción según el presente Modelo.

La figura 5 es una vista tomada a través de la horquilla 
de la figura 4, a lo largo de la línea de corte transversal 
V-V de la figura 4.

La figura 6 es una vista posterior de la horquilla ^  la 
figura 4 y cortada en la línea VI-VI en la figura 4, para mos­
trar la instalación del conjunto de pastillas. -*J/:

Con relación a las figuras 1-3 se ilustra un conjunto de
pastillas de fricción 11 que comprende dos pastillas de.fi^qno
12,13. Cada pastilla comprende una placa de apoyo 10 quQ.t*iene
material de fricción 14 adherido a la misma. Cada placa.*d*$*.apo-

. . * *

yo tiene orejetas 15, para colocar la pastilla respectiVa'/gn
* *  *  *

una horquilla del freno y un tetón alzado 16 con una abertura 
17.

Una espiga transversal 18 se coloca con ajuste deslizan­
te a través de las aberturas 17, fijándose los medios de lámi­
na flexible 19 a la espiga junto a cada placa de apoyo. Cada 
muelle tiene una parte central en forma de U invertida 19a y 
brazos extendidos en direcciones opuestas 20 para ponerse en 
contacto con un elemento de puente 33 (figuras 4-6 de una hor­
quilla de freno con espiga deslizante como se describirá más 
adelante. Los brazos 20 quedan formando ángulo agudo a los 
limbos de la U invertida y quedan prácticamente en ángulo rec­
to a la espiga 13. La espiga transversal 13 queda retenida en 
la pastilla exterior del freno por razones que se explicarán 
más adelante, mediante una cabeza de mayor tamaño 21 contra la



5

10

15

20

25

30

6

cual se sostiene la placa de apoyo 13 por el muelle de lámina 
flexible adyacente 19. Las figuras 4-6 ilustran una horquilla 
de espiga deslizante apropiada para recibir el conjunto de pas­
tillas de la figura 1. La horquilla comprende un elemento de 
bastidor 31 unido por pernos 32 al conjunto de la mangueta del 
vehículo. Un elemento de puente 33 vá montado para efectuar un 
movimiento transversal con relación al elemento de bastidor 31 
sobre dos pasadores de guia 34. El elemento 33 comprende un ci- 
lindro hidráulico 30 que tiene un pistón 35, para empujár**áirec
tamente a la pastilla del freno 12 contra un lado del disco del

+ * * *

freno 36 y una sección extrema 37 para empujar la otra pastilla
del freno 13 contra el otro lado del disco por reacción. Los
pasadores de guia 34 tienen juntas de fuelle 33 para su'protec-

.ción. *.!.*
El cilindro hidráulico 30 vá. montado en el interió^tdel 

disco del freno 36 y el perfil interior de la rueda 39 &rpt:ege 
a la sección extrema 37 del elemento de puente 33.

La figura 6 ilustra un conjunto de pastillas de freno ins, 
-talado, sirviendo el muelle de lámina flexible 19 para retener 
el conjunto de pastillas en su posición correcta y obligando a 
la pastilla de freno 13 contra el elemento de bastidor 31 para 
evitar su trepidación.

En la práctica, el pistón 35 avanza para compensar el 
desgaste de la pastilla de freno 12, mientras que el elemento 
de puente 33 se desliza sobre los pasadores 34 para compensar 
el desgaste de la pastilla 13. De este modo, el muelle exterior 
queda fijo con respecto al elemento de puente 33 mientras que 
el muelle interior se debe deslizar sobre el lado inferior del 
elemento de puente, según avanza la placa de apoyo de la zapa­
ta 12 por acción del pistón 35.
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Si se rompiera uno de los muelles de lámina flexible 19, 
el otro continuaría empujando ambas pastillas contra la horqui­
lla gracias a la espiga transversal 18. La espiga 18 queda re­
tenida en la horquilla, cuando se cierra, por la sección extre­
ma 37, en una dirección, y la cabeza de mayor tamaño 21 en la 
otra.

El conjunto de pastillas 11 se puede inspeccionar y/o 
reemplazar quitando uno de los pasadores deslizantes 34 y arti­
culando el elemento de puente alrededor del otro pasador/.'El 

10 conjunto se puede retirar y sustituir como una unidad levantan­
do la espiga 18 o enganchando una herramienta bajo la eápiga 
para facilitar la extracción de la horquilla.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer^e**eons-

1$ tar que las disposiciones anteriormente indicadas son spspepti-
* . * *

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren/su *prin
* * * *

cipio fundamental.



5

10

15

20

25

30

8

REIVINDICACIONES
1. - Conjunto de pastillas de fricción para frenos de dis­

co, del tipo provisto de horquilla con pasador deslizante, com­
prendiendo un par de pastillas de freno opuestas que tienen ca­
da luna una placa de soporte con un tetón alzado, un pasador en 
acoplamiento con ambos tetones y un muelle que tiene una por­
ción central que se acopla con el pasador y que tiene trazos 
que se extienden en direcciones opuestas desde dicha porción 
central para su acoplamiento con medios de apoyo sobre'.^arhor-
quilla para aplicar una fuerza a ambas pastillas a través del

* * * +pasador; caracterizado porque el pasador queda colocad^.ep abe? 
turas opuestas respectivas provistas en los tetones y el mue­
lle es un muelle de láminas flexibles cuya porción central que
da unida con el pasador.  ̂. ** + *

2. - Conjunto según la reivindicación 1, caracterizado3 - **
porque la porción central se configura para fijarse so^relel

* * * *

pasador y quedar unida con el pasador por su propia resilencia.
3. - Conjunto según la reivindicación 2, caracterizado 

porque el pasador tiene una cabeza agrandada para hacer tope 
con la cara exterior de la placa de soporte de la pastilla ex­
terior, fijándose el muelle al pasador junto a la cara inte­
rior de dicha placa de soporte.

4. - Conjunto según la reivindicación 2, caracterizado 
porque el muelle tiene una porción central para su unión al 
pasador y brazos que se extienden hacia fuera en dirección ha­
cia las pastillas de freno.

5. - Conjunto según la reivindicación 4, caracterizado 
porque los brazos de cada par comprenden porciones que divergen 
desde la porción central y que terminan en porciones extremas 
paralelas.



6. - Conjunto según la reivindicación 1, caracterizado 
porque el muelle se coloca en una ranura en el pasador.

7. - Conjunto según la reivindicación 1 ó 2, caracterizado
porque el muelle comprende dos porciones centrales separadas,
uniéndose los extremos exteriores de los brazos de una porción
central por elementos alargados a los extremos exteriores de
los brazos de la otra porción central, de modo que ambas porci^
nes centrales se unan con el pasador en posiciones separadas

* ***sobre el mismo. *
8. - Conjunto según la reivindicación 7, caracterizado 

porque los tetones de las placas de soporte residen entye/las 
porciones centrales separadas.

9 .  -  Conjunto de pastillas de fricción para frenos .dg'.dis-
co, tal y como queda sustancialmente descrito en la preáaíite 
Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos. .

. .  *

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a máquina/p^ una
* * . *

sola cara.

9

Madrid, 8 1985
AUTOMOTIVE ÉRODUCTS PLC.
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y ' AUTOMOTIVE PRODUCTS PLC., EN 2 HOJAS N- 2.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



