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El presente modelo de utilidad se refiere a un conjunto

de pastillas de friccidn para frenos de disco de vehiculos de
motor y, més particularmente, & horquillas de frenos de espige
deslizante.;

Una horquilla de espiga deslizante para un freno de dis-
co comprende un elemento de bastidor que se une al vehiculo y
un elemento montado sobre el elemento del bastidor por espigas
deslizantes para permitir el movimiento relativo en sentido
axial del disco del freno. El elemento de puente comprqug}me-
dios de accionamiento para aplicar una pastilla de freno a un
lado del disco del freno y un elemento de puente cabalgandq so-

bre el disco para obligar, por reaccidén, a otra pastilla del

freno contra el otro lado del disco.

-
LU NS

Las espigas deslizantes permiten el movimiento del ele-
mento de puente para igualar las cargas de las pastillas- gel

freno y para compensar el desgaste de la pastilla del frenv

aplicada de una forma indirecta.

Las pastillas de freno de ésta horquilla se cambian ge-
neralmente quitando la espiga de un lado y haciendo pivotar el
elemento de puente alrededor del elemento de bastidor de la
otra espiga deslizante para dejar al descubierto las pastillas,
Las pastillas se pueden retirar entonces para ser inspecciona-
das y/o sustituidas.

Es conveniente que las pastillas estén obligadas en la
horquilla para evitar las trepidaciones y se ha propuesto mon-
tar un muelle en cada placa de apoyo de la pastilla, tensdndo-
ge los rpuelles individuales por contacto con el elemento de

puente cuando se cierra la horquilla.

Varios de los muelles individuales propuestos hasta el

momento tienen el incoveniente d2 que si se rompe un muelle,
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la pastilla de freno sobre la que va montado queda sin traba y
libre para trepinar.

En particular, el muelle de la pastilla interior del fre
no (aplicada directamente) debe rozar a través del lado infe-
rior del elemento de puente segin avanza por accién de los me-
dios de accionamiento para compensar el desgaste del material
de friccidén. E1l elemento después suele tener un acabado de fun
dicidn basto y el movimiento de rozamiento del muelle d4 por
resultado esfuerzos adicionales que podrian dar lugar a.ﬁﬁ@u-
ra, dejando por lo tanto la pastilla sin traba. Ademéds, las
pastillas separadas propuestas hasta el momento presentq:ég pug
den separar de la horquilla con dificultad.

El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto proper-
cionar un conjunto‘de pastillas de friceidn y un muelle gué se

utiliza con las mismas y gue mitiga los problemas mencignhadps.

cos”™ e

Segin un aspecto del presente Modelo de Utilidad, .5&"‘pro-
pone un conjunto de pastillas de friccidén para un freno éé ais-
co de horquilla con espigas deslizantes y que comprende un par
de pastillas de frenos que tienen cada una placa de apoyo con
un tetdén alzado, y se caracteriza porque una espiga se extien-
de entre las pastillas y se ¢oloca en aberturas opuestas res-
pectivas de los tetones y un muelle de ldmina flexible queda
sostenido por la espiga y tiene brazos que se extienden en di-
recciones opuestas transversales a la espiga. E1l muelle tiene
preferiblemente una parte central que tiene précticamente for-
ma de U invertida colocada sobre la espiga.

La parte central se puede configurar como una grapa so-
bre la éspiga y queda retenida por su propia resiliencia. lLa
espiga puede tener una cabeza de mayor tamafio para hacer tope

con la cara exterior de la placa de apoyo de la pastilla exte-
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rior, fijéndose el muelle a la espiga junto a la cara interior
de la placa de apoyo.
Por otro lado, el muelle puede tener una parte central
para unirse a la esp;ga y brazos due se extienden hacia fuera

en direccidén a las pastillas de freno. Igualmente, el nuelle se

| puede colocar en una ranura de la espiga.

Asimismo, el muelle puede comprender dos partes centrales
separadas uniéndose los extremos extériores de los brazos de
una parte central por elementos alargados a los extremoé:ékte—
riores de los brazos de la otra parte central, de modo que aﬁ-
bas partes centrales se coloquen sobre la espiga con lagxgésti—
llas del freno entre las mismas.

De acuerdo con el presente Modelo de Utilidad, se -pwede
utilizar un muelle de lémina flexible con un conjunto dé;ﬁ}s—

tillas de friceidén para un freno de disco de horgquilla con jes-
pigas deslizante que se caracteriza por una parte centré}ﬁﬁ bra
208 que se extienden en direcciones opuestas desde la parte cen
tral, cuya parte central se acopla con una espiga, que, en la
préctica, se extiende entre pastillas opuestas del conjunto del
freno, de modo que los brazos se extienden transversales a la
espiga.

A continuacién se describe un conjunto de pastillas de
friccidn segin el presente Modelo de Utilidéd, a titulo de ejem
plo, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta del conjunto de pas-
tillas de fricecién del presente Modelo.

La figura 2 es una vista tomada a través del conjunto de
la figura 1 a lo largo de la linea de corte transversal II-II

de la figura 1.

La figura 3 es una vista tomada a través del conjunto de
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5
la figura 2, a lo largo de la linea de corte vertical III-III
de la figura 2.

La figura 4 es una vista en planta de la horquilla de es-
piga deslizante que incorpora un conjunto de pastillas de fric-
cidén segin el presente Modelo.

La figura 5 es una vista tomada a través de la horquilla
de la figura 4, a lo largo de la linea de corte transversal
V-V de la figura 4.

La figura 6 es una vista posterior de la horquillétéé la
figura 4 y cortada en la linea VI-VI en la figura 4, para mos-
trar la instalacién del conjunto de pastillas. B

Con relacidn a las figuras 1-3 se ilustra un conjunto de
pastillas de fricecidn 11l que comprende dos pastillas de freno
12,13. Cada pastilla comprende una placa de apoyo 10 qué .tiene

material de friccidén 14 adherido a la misma. Cada placa.dé’.apo-

yo tiene orejetas 15, para colocar la pastilla respectiva’’én

una horquilla del freno y un tetén alzado 16 con une abertura
17,

Una espiga transversal 18 se coloca con ajuste deslizan-
te a través de las aberturas 17, fijéndose los medios de 14mi-
na flexible 19 a la espiga junto a cada placa de apoyo. Cada
muelle tiene una parte central en forma de U invertida 19a y
brazos extendidos en direccienes opuestas 20 para ponerse en
contacto con un elemento de puente 33 (figuras 4-6 de una hor-
quilla de freno con espiga deslizante éomo se describird mds
adelante. Los brazos 20 quedan formando dngulo agudo & a los
limbos de la U invertida y quedan précticamente en dngulo rec-
to a la espiga 13, La espiga transversal 13 queda retenida en
la pastilla exterior del freno por razones que sSe explicarédn

més adelante, mediante una cabeza de mayor tamafio 21 contra la
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cual se sostiene la placa de apoyo 13 por el muelle de lémina
flexible adyacente 19. Las figuras 4-6 ilustran una horquilla
de espiga deslizante apropiada para recibir el conjunto de pas-
tillas de la figura 1. La horquilla comprende un elemento de
bastidor 31 unido por pernos 32 al conjunto de la mangueta del
vehiculo. Un élemento de puente 33 vé4 montado para efectuar un
movimiento transversal con relacidén al elemento de bastidor 31
sobre dos pasadores de guia 34. El elemento 33 comprende un ci-
lindro hidrdulico 30 que tiene un pistdn 35, para empujé;iéireg
tamente a la pastilla del freno 12 contra un lado del disco del
freno 36 y una seccidén extrema 37 para empujar la otra ggééilla
del freno 13 contra el otro lado del disco por reaccién. Los
pasadores de guia 34 tienen juntas de fuelle 38 para su'pretec-

cidn. .

L 4
® oy

El c¢ilindro hidrdulico 30 vé& montado en el interidrtdel
disco del freno 36 y el perfil intérior de la rueda 39 ﬁfgéege
a la seccidn extrema 37 del elemento de puente 33.

La figura 6 ilustra un conjunto de pastillas de freno ing

-talado, sirviendo el muelle de ldmina flexible 19 para retener

el conjunto de pastillas en su posicidn correcta y obligando a
la pastilla de freno 13 contra el elemento de bastidor 31 peara
evitar su trepidacién.

En la prédctica, el pistdén 35 avanza para compensar el
desgaste de la pastilla de freno 12, mientras que el elemento
de puente 33 se desliza sobre los pasadores 34 para compensar
el desgaste de la pastilla 13. De este modo, el muelle exterior
queda fijo con respecto a8l 2lemento ée puente 33 mientras gque
el muelle interior se debe deslizar sobre ellado inferior del
elemento de puente, segin avanza la placa de apoyoc de la zapa-

ta 12 por accidén del pistén 35.
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Si se rompiera uno de los muelles de ldmina flexible 19,
el otro continuarfa empujando ambas pastillas contra la horqui-
lla gracias a la espiga transversal 18. La espiga 18 queda re-
tenida en la horquilla, cuando se cierra, por la seccidén extre-
ma 37, en una direccidén, y la cabeza de mayor tamafio 21 en la
otra;

El conjunto de pastillas 1l se puede inspeccionar y/o
reemplazar quitando uno de los pasadores deslizantes 34 y arti-
cularndo el elemento de puente alrededor del otro pasadof{{?l
conjunto se puede retirar y sustituir como una unidad levantan-
do la espiga 18 o enganchando una herramienta bajo la eﬁggga
para facilitar la extraccidn de la horquilla.

Descrita suficiéntemente la naturaleza del inventg, asi
como la manera de realizarlo en la préctiéa, debe hacersggr‘eons-

tar que las disvosiciones anteriormente indicadas son sysegpti-

bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren jstwr:prin

cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Conjunto de pastillas de friccién para frenos de dis-
co, del tipo provisto de horquilla con pasador deslizante, com-
prendiendo un par de pastillas de freno opuestas que tienen ca-
da una una placa de soporte con un tetén alzado, un pasador en
acoplamiento con ambos tetones y un muelle que tiene una por-
cién central que se acopla con el pasador y que tiene trazos
que se extienden en direcciones opuestas desde dicha porcidn
central para su acoplamiento con medios de apoyo sobre{ié}hor-
quilla para aplicar una fuerza a ambas pastillas a través del
pasador; caracterizado porque el pasado; queda colocada:éﬁ aber

turas opuestas respectivas provistas en los tetones y el mue-

lle es un muelle de ldminas flexibles cuya porcidn central que

da unida con el pasador. ot

2.- Conjunto segun la reivindicacién 1, caracterizédo

£

porque la porcidén central se configura para fijarse soﬁfgzel
pasador y quedar unida con el pasador por su propia resilencia.

J.- Conjunto segin la reivindicacidén 2, caracterizado
porque el pasador tiene una cabeza agrandada para hacer tope
con la cara exterior de la placa de soporte de la pastilla ex-
terior, fijdndose el muelle al pasador junto & la cara inte-
rior de dicha placa de soporte.

4,- Conjunto segin la reivindicacidén 2, caracterizado
porque el muelle tiene una porcidén central para su unidén al
pasador y brazos que se extienden hacia fuera en direccidn ha-
cia las pastillas de freno.

9.~ Conjunto segun la reivindicacién 4, ceracterizado

porque los brazos de cada par comprenden porciones que divergen

desde la porcidn central y que terminan en porciones extremas

paralelas.
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6.- Conjunto segin la reivindicacidén 1, caracterizado
porque el muelle se coloca en una ranura en el pasador.

7.-'Conjunto segin la reivindicacién 1 6 2, caracterizado
porgue el muelle comprende dos porciones centrales separadas,
uniéndose los extremos exteriores de los brazos de una porcidn
central por elementos alargados a los extremos exteriores de
los brazos de la otra porcidn central, de modo que ambas porcig

nes centrales se unan con el pasador en posiciones separadas

sobre el mismo. -

*» * L ]
.’..

8.- Conjunto segin la reivindicacidén 7, caracterizado

-

porque los tetones de las plaéas de soporte residen entﬁé?;as

~

porciones centrales separadas.

9.~ Conjunto de pastillas de friccidén para frenos.dg-dis-

co, tal y como queda sustancialmente descrito en la presehte

Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos. st

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a méquina.pgr una |

.-' -

sola cara.

Madrid, 8 MAYD 1985

AUTOMOQTIVE BRODUCTS PLC.
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