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La presente invencidn se refiere a una cerradura,
especialmente para puertas de vehiculos, del- tipo de los que
comportan, por una parte una caja pafa“el mecanismo, y por
la otra un cerradero movible respecto a esta caja, estando
el mecanismo provisto de un pasador oscilante alrededor de un
eje que es perpendicular a la direccidn del movimiento del
cerradero, con el que coopera mediante una porcidn a modts *de
horquilla, asi como de una palanca movible de maniobra éé.ia
cerradura, destinada a autorizar la rotacidn del pasador en
el sentido de la liberacibdn del cerradero, por intermedi@.?e
un bérgano de blocaje interpuesto entre el pasador y la palan-
ca de maniobra.

.
Ssees

Una tal cerradura es conocida por la patente frafnce-

sa 2 472 651. La palanca de maniobra de esta cerraduraesta

formada por un brazo oscilante qué lleva, como drgano ge.blo-

caje, un rodillo de garganta que se apoya por su canto contra
una superficie perfilada del pasador, de suerte que el rodillo
"rueda" sobre esta superficie en elkcurso de la maniobra de
la cerradura, tanto en el sentido de blocaje como en el de
desblocaje. Para asegurar la aplicacidn constante gontra la
superficie perfilada o leva del pasador, la palanca de manio-
bra es solicitada elasticamente a fin de apoyar el rodillo
contra dicha leva con una cierta fuerza. Este rodillo esté
unido al brazo oscilante por un resorte en horquilla, una de
cuyas ramas pasa por la garganta del rodillo.

El rodillo de garganta descrito en esta patente es,
ciertamente, capaz de reducir los rozamientos entre el pasa-

dor y la palanca de maniobra, y aporta en este sentido una
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me jora respecto a la técnica clésica que preconiza, en gene-
ral, un contacto directo entre la leva y la palanca de ma-
niobra. .

No obstante, queda el hecho de que en esta cerradu-
ra conocida el rodillo ha de ser apoyado elasticamente contra
la superficie perfilada-o leva del pasador, con una cierta
fuerza si no se quiere crear inestabilidades en el posiETéi
namiento de dicho pasador. Por lo demis, la leva compoﬁké‘s
campos elevados que definen topes contra los que viene a apli-
carse el rodillo de garganta para el blocaje del pasadéf:-%s-
tos campos elevados son, necesariamente, de pendientes bas-
tante abruptas y han de ser franqueados por el rodillo.en’el
curso de cada maniobra de apertura y de cierre de la cé;éé-

dura. Es asi que esta disposicidn estld sujeta, a pesar,dg’ la

reduccidén de los rozamientos mediante un rodillo "rodagrte’}
® .

a un desgaste prematuro. o

Por otra parte, la fuerza con que ha de ser cerrada
o abierta la cerradura, es funcién directa de la fuerza elas-
tica con que el rodillo es aplicado contra la leva. Ahora
bien, para obtener un blocaje satisfactorio, es necesario que
esta fuerza sea relativamente importante, lo que implica un
riesgo de provocar cierta incomodidad para el usuario, o, en
caso dado, requerir mecanismos de mando automatico de una po-
tencia relativamente importante.

La presente invencidn tiene por objeto ofrecer un
mecanismo de cerradura perfeccionado, desprovisto de los in-

convenientes precitados.

Asi tiene por objeto un mecanismo de cerradura del
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tipo definido antes, caracterizado por el hecho de que el 6r-
gano de blocaje estid montado movible en una de las dos piezas
formadas por el pasador y la palanca de maniobra entre una
posicidén saliente, para unir las piezas, y una posicidén re-
traida, para autorizar el libre movimiento de rotacibén del
pasador respecto a la palanca, porque para la unién de dichas
piezas, la segunda de ellas comporta al menos una muesca’ ‘eh
.o

la que estd destinado a penetrar el érgano de blocaje, &.'5
porque las dos piezas estan montadas de manera que pueden se-
pararse la una de la otra para hacer salir el brgano dé'bi%—
caje de la muesca prevista en la segunda pieza.

De estas caracteriéticas resulta que no eé nece&d -
rio ningdn érgano eléstico para mantener el 6rgano de bkééa-
je en apoyo permanente contra una superficie de leva cdry Yna

fuerza que ha de asegurar el blocaje de la cerradura. Pofel
% ...' -

contrario, el blocaje resulta de un encufiamiento positivo del

.6brgano de blocaje entre el pasador y la palanca de maniobra

que es sostenida durante el blocaje de la cerradura, mientras
que para desﬁloquearla, el 6;gano de blocaje deja de estar
bloqueado positivamente entre las dos piezas, ya que éstas

se encuentran, entonces mutuamente separadas interrumpiendo
su enlace de encufiamiento que estaba asegurado por el brgano
de blocaje.

En el curso de los movimientos que se producen du-
rante el blocaje y el desblocaje de la cerradura, las piezas
en contacto no se hallan apoyadas elasticamente las unas con-
tra las otras, y en particular el bérgano de blocaje no sufre

ninguna solicitacién elastica de valor importante. Por con-
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siguiente, el desgaste de las superficies en contacto de las
piezas es extremadamente reducido.

La invencién es expuesta a continuacibén més deta-
lladamente, con la ayuda de dibujos que muestran solamente
un modo de ejecucidn y en los cuales:

La figura 1 es una vista en alzado y en seccidbn de

una cerradura segin la invenciébn; lé figura 1A es una vista
° vee
parcial, a mayor escala, que muestra un detalle de la c%fk&du—
ra de la figura 1; las figuras 2 a 8 son vistas en seccidn
tomadas respectivamente segln las lineas de corte corréépo%—
dientes, indicadas en la figura 1; las figuras 9A a 9SF repre-
sentan esquemdticamente todas las fases de funcionamiente'.
del mecanismo; la figura 10 es una vista esquematica dé.ié
cerradura, que muestra los esfuerzos sufridos por sus piékas

esenciales; y la figura 11 es un esquema eléctrico delsc{n-

cuito de mando del motor de accionamiento de la cerradura.

En primer lugar se hace referencia a las figuras
1 a 8 para examinar la construccidn de la cerradura provista
del mecanismo conforme al modo de realizacién preferido de
la invenciédn.

Esta cerradura comporta, en primer lugar, una caja
-1- de forma rectangular, cerrada por una tapa -2-. Si la ce-
rradura es utilizada para una puerta del vehiculo, lo que cons-
tituye una aplicacidén preferente, esta caja es aplicada por
su fondo contra el canto de o, eventualmente, incorporada
dentro de ésta. La caja -1- comporta un paso ciego transver-
sal -3~ con entrada abocinada -4-, dentro de la que estad des-

tinado a penetrar un cerradero -5-, movible en traslacidn res-
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pecto a la caja. En la aplicacidn apuntada antes, este cerra-

dero -5-, que es simplemente un extremo de redondo metdlico,

estd fijado en el montante asociado a la puerta provista de
la caja ~1-.

Esta Qltima sirve de alojamiento a un mecanismo de
cerradura -6- cuyos sub-conjuntos esenciales son:

- un conjunto -7- que forma pasador y estd montado osE Tan-
te dentro de la caja -1~ alrededor de un perno -8- %&;é
eje es perpendicular a la direccidn -F1- del movimiento
del cerradero -5-; .."E

- una palanca de maniobra -9- montada oscilante dentro de

la caja -1- alrededor de un perno -10- cuyo eje es.paka-

lelo al del perno -8-; ;.:}

- un grupo de accionamiento -11- de la cerradura, destlhado

eeo®s

a autorizar la oscilacibén ie la palanca de maniobr? er-
rededor de su eje de oscilacidn; e

- un &rgano de blocaje -12- interpuesto entre el conjunto
que forma pasador -7- y la palanca de maniobra -9-.

Ahora se describiri detalladamente cada uno de los
subconjuntos asi dispuestos.

El perno de articulacién -8- estd remachado a la
tapa -2- segin se representa en -13- en la figura 2, Y empla-
zado axial y transversalmente respectc al fondo de la caja
-1- mediante tetones posicionadores -14a- y -14b- que sobre-
sdlen de este fondo de caja. La superficie lateral de este
perno cons£ituye el eje de oscilacidbn para dos plaquetas pa-
ralelas -15- y -16- que estdn mutuamente unidas en rotacidn

mediante un distanciador -17-, gracias a tetones -18- obte-
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nidos por deformacidn en sentidos contrarios del mismo y aco-
plados en orificios axiales -19- previstos en la plaqueta
respectiva -15- o -16-.

La plaqueta -15- presenta una primera muesca -20-
que seré descrita détalladamente mis adelante, una segunda
muesca -21- para el enggnche de una de las ramas de un resor-

te helicoidal de retorno -22-, asi como un taldn -23- qué’’
forma tope. El resorte de retorno -22- estd acoplado cén};ﬁ
tetdn posicionador -14a- de la caja -1- (coaxial con el per-
no -8-) y su rama opuesta se apoya contra el tetdn posi&i&-
nador -14b- que ocupa una posicidn excéntrica respecto a es-
te perno, segin setrepresenta claramente en'la figura &..,%l
conjunto que forma pasador -7- esté obligado por el resorke

-22- a girar en el sentido horario, considerando la figira 1

(flecha FZ). R

La placa -16-= presenta una porcibén en forma de hor-
quilla =24~ que estd destinada a cabalgar sobre el cerradero
-5~ cuando la cerradura estd bloqueada como se representa
en la figura 1.

La palanca de maniobra -9- presenta un borde curvo
cbncavo -28- enfrentado a la plaqueta -15- gue presenta un
borde curvo conjugado -29- de forma convexa, en el que se ha-
lla vaciada la muesca -20-. El borde curvo -29- de la palanca
-9- comporta dos muescas adyacentes -30- y -31-. Los bordes
-28- y =29~ tienen una forma en arco de circunferencia. La pa-
lanca de maniobra -9- presenta, en el lado opuesto a la pla-
queta -15~, un borde curvo -32- que forma contraleva.

El grupo o conjunto de accionamiento -11- comprende
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un motor eléctrico de arrastre -33- cuyo arbol de salida es-
t4 prcvisto de un husillo sin fin -34- engranado con una rue-
da dentada -35-, a su vez montada giratoria alrededor de un
perno fijo -36- (figuras 4 y 6). Esta rueda dentada lleva un
anillo de levas -37- en el que una primera leva -38- esté
orientada radialmente a fin de cooperar con el borde curvo
exterior -32- de la palénca de maniobra -9-. La otra leise®
-39~ estd orientada axialmente y coopera con el empujadéé.;
-41- de un contacto eléctrico =-42-.

En el modo de realizacidn preferido de la cerfadu%
ra, el bérgano de blocaje -12- es un rodillo de seccibdn circu-
lar cuyo radio es igual que el de las muescas en arco dg, €ir-
cunferencia -30- y -31- previstas en la palanca de maniopta

L)

-9-. Esta Gltima se halla monctada entre las ramas laterades

de un estribo de mantenimiento -43- cuya extensidn es pa%:que
el rodillo -12- queda mantenido en posicidn dentro de fé.éues—
ca -20- formada en la plaqueta -15-, cualquiera que sea la
fase de funcionamiento de la cerradura. El estribo -43- est&
montado oscilante sobre el perno -10- y oscila de acuerdo con
la palanca de maniobra -9-.

La figura 1A muestra, en una vista a mayor escala,
la forma de la muesca -20- practicada en el borde -29-~ de la
plaqueta -15-. Si se considera el movimiento de oscilacidn
del conjunto que forma pasador -7- en el sentido de la aper-
tura de la cerradura (flecha F2), la muesca -20- estd deli-
mitada por un redondeado curso arriba -20a- que forma un pico

de empuje para el 6rgano de blocaje -12- y que estd enlazado

con una porcibén de superficie -20b- aproximadamente en arco

TN
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de circunferencia y cbncavo, a su vez unida a una superficie
plana de deslizamiento -20c- que temina en un pico -20d- de
mantenimiento del 4rgano de blocaje -12-.

Es de notar que la superficie de enlace -20b- en
arco de circunferencia presenta un radio menor que el del ro-
dillo u érgano de blocaje -12-, Por lo demés, el volumen de
la muesca -20- es elegido de tal manera que el rodillo :TEZ
pueda escamotearse totalmente dentro de los limites de iilbe-
riferia de la plaqueta -15- que es definida, en la zona de
la muesca -20-, por la linea ficticia que une los dos gfém%s
del borde curvo -29- de la plaqueta -15-. En otros términos,
el rodillo —12;, para escamotearse puede deslizar sobre-da

superficie plana -20c- para alojarse dentrc de la parte,éé

i1a muesca -20- que estd definida por la superficie de énlace

e ve

~20b-. . o e

Es de notar igualmente que en el fondo del paso -3-
se halla alojado un amortiguador -44- que es aplastado por el
cerradero =5- cuando la cerradura estd bloqueada completamen-
te.

Ahora se examinarid el funcionamiento de la cerra-
dura que se acaba de describir, haciendo referencia a las fi-
guras 9A a 9F.

En la figura 9A la cerradura se encuentra en reposo
en la posicién de apertura (puerta abierta). El pasador -7-
se encuentra desplazado hacia su posicidn extrema de desblo-
caje en que es puesto bajo la accibén del resorte -22-, siendo
fijado esta posicidbn nor el taldn -23- que, sirviendo de to-

pe, viene a apc, .se :zontra el borde posterior de la palanca
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de maniobra -9-. Los bordes conjugados -28- y -29- se en-
cuentran decalados el uno respecto al otro, y la muesca -20-
se encuentra enfrente del extremo del borde -28- que se halla
alejado del perno de articulaciédn -10-. E1l brgano de blocaje
0 rodillo -12- se encuentra situado dentro de la parte "cur-
so arriba" de la muesca -20-, visto en el sentido -F2- de so-
licitacibn hacia 1la apeftura del pasador -7-. La leva 3B

se encuentra en contacto con el borde convexo exterior *32x=

de la palanca de maniobra =-9-. El motor eléctrico estd de-

»
sexcitado. e

Cuando la puerta es cerrada, el cerradero -5- en-
cuentra la parte ahorquillada de la plaqueta ~16- del pasa-
dor -7-, ejerciendo sobre éste una fuerza -fl- que actq?;ap
oposicidn al resorte -22- y, si es suficiente, desencageéé

w e s

el movimiento de rotacidn del citado pasador -7- en el -senti-
-
0 e” ¢

do antihorario, siendo tensado progresivamente el resorte

-22- (flecha F3-aj; figura 9B). El rodillo -12- es, en primer
lugar, simplemente transportado con el pasador -7- para se-
guir el borde -28~ de la palanca de maniobra. Prosiguiendo

el movimiento del cerradero, llega un momento en que el rodi-
llo -12-~ se encuentra enfrente de la muesca -31-, denominada

a continuacibén "primer punto". Si el usuario interrumpe en es-
te momento el movimiento de cierre, la cerradura queda bloquea-
da en una posicibn de cierre llamada "primer punto" por un 1li-
gero retroceso del pasador en el sentido opuesto (flecha F3-b),
bajo el impulso del resorte -22- que eventualmente puede ser
ayudado por la fuerza elédstica engendrada por el amortiguador

-44~, supuesto que en este instante estd ligeramente compri-
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mido por el cerradero.
| Es de notar que, en general, las cerraduras de

vehiculos automdviles presentan dos posiciones de blocaje
llamadas "primer punto" y "segundo punto", la primera de las
cuales corresponde a un cierre provisional de la puerta. En
esta primera posicidén la puerta no estd verdaderamente blo-
queda, y este estado de cosas es sefilalado inmediatament& "
después de la puesta en marcha del vehiculo por un ruidé:éé-
sagradable que incita al conductor a detenerse para completar
el cierre de la puerta. La figura 9B muestra, pues, la'Eer%a-
dura en esta posicidén particular de blocaje en "primer punto".

Para pasar de esta posicidén a la sigquiente ("sen,
gundo punto") es necesario que el rodillo -12- sea transféri-

Ao gs

do de la posicidn de la figura 9B a la correspondienterdsia

A uwm

figura 9C. Cuando el cerradero ejerce otra vez una fuegz?:
sobre el pasador -7-, éste prosigue su movimiento en ef.;én—
tido ~F3-A, con lo que la superficie plana -20c- (figura 1A)
se aleja del borde cbncavo -28-~ de la palanca de maniobra
-9-. El volumen disponible para el rodillo -12- aumenta, de
forma que éste puede salir de la muesca =-31- donde se encon-
traba alojado previamente. Entonces, como que el pasador pro-
sigue su movimiento, empuja el rodillo -12- hacia delante de
modo que este Gltimo franquea la cresta entre las dos mues-
cas =30~ y -31-. Este movimiento contin@a hasta que el rodi-
llo -12- haya pasado delante de la muesca -30-, momento en
que la puerta ha comprimido sus juntas contra su marco, y el

cerradero ha deformado al ma&ximo el amortiguador -44- (figura

1). se produce nuevamente un movimiento de retroceso del pa-
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sador -7-, que conduce el acoplamiento del rodillo -12- den-
tro de la muesca -30- de la palanca de maniobra -9-. Enton-
ces el conjunto queda bloqueado (figura 9D) y el equilibrio
de las fuerzas es el representado en la figura 10. Se aprecia
que el rodillo -12- sobresale del perimetro del pasador -7-
definido por el borde curvo -29-, mientras que antes es£§p§
escamoteado dentro de este perimetro para permitir el %igqg
movimiento de rotacidn del pasador. T
La transferencia del rodillo -12- de su posiciép:
retraida a su posicidn saliente es realizada por un ligeré
movimiento de retroceso del pasador, durante el cual 1la super-
ficie plana -20c- de la muesca -20- empuja el rodillo_H;é;a

l. [ ]
fuera. *

Para desbloquear la cerradura es necesario ex®itar

el motor -33- para provocar la rotacidn de la rueda déndada
-35- en el sentido de la flecha -F4-. Asi la leva -38- se ale-
ja del borde convexo —32; de la palanca de maniobra -9-, lo
que hace girar ésta alrededor de su eje en el sentido de la
flecha -F5- al estar animada por la fuerza del resorte -25-.
De ello resulta un aumento del volumen disponible para el ro-
dillo -12-, que asi se libera de la muesca -30-. El pasador
~-7- es devuelto inmediatamente hacia atréds, por una parte por
el resorte -22-, u por la otra (en caso dado) por el cerrade-
ro que es rechazado por el amortiguador -44-, y eventualmente
por las juntas de la puerta.

Si la cerradura es colocada verticalmente como se
representa en la figura 1, el rodillo -12- es hecho caer en-

tonces por gravedad al fondo de la muesca -20- para enccn-
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trarse nuevamente en su posicidn escamoteada. Si la cerradura
ocupa una posicidn diferente, este movimiento puede ser pro-
vocado por un resorte andlogo al -35- (ausente en aquel caso)
pero actuvando en sentido contrario. Pero, de cualquier modo
y cualquiera que sea la posicidn de la cerradura, el rodillo
-12- es devuelto a su posicidén escamoteada desde el momento

en q: > la palan~a -9- ha encontrado nuevamente su posicign,

LN J
inicial, lo que se produce muy rapidamente después de una

vuelta completa de la leva -38-, es decir, antes de que el

pasador haya encontrado la suya (figura 9F). *
La figura 11 muestra un esquema eléctrico de un

ejemplo de circuito de mando del motor -33-. En esta figura

se aprecia que la cerradura puede ser comandada por un °sim-

ple interruptor pulsador -45- que esti montado entre und.de
los polos de una fuente de alimentacidn y un montaje Jéégsde
parada instanténea del motor -33-. El interruptor de pulsa-
dor est& montado en paralelo con el interruptor -42- que ha-
ce el oficio de contacto de retencién. El montaje -46- com-
porta un transistor -47- de cortocircuito del inducido del
motor -33-, El colector del transistor estd unido con uno de
los bornes del motor al polo opuesto de la fuente de alimen-
tacién, mientras que por su emisor estd conectado entre el
cidtodo de un diodo -48- y el borne opuesto del inducido del
motor. La base del transistor estd conectada a través de un
resistor -R1- con el 4nodo del diodo -48- y con el montaje
paralelo del interruptor del pulsador -45- y el interruptor
-42-. Un resistor =-R2- une el colector del transistor -47-

con el &nodc del diodo -48-.
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Cuando el interruptor de pulsador -45- es accionado,
el motor -33- es puesto bajo tensibén a través del diodo -48-,
manteniéndose el transistor -47- bloqueado ya que su base y
su emisor se encuentran al mismo potencial. El interruptor
de pulsador es substituido inmediatamente por el contacto
-42-, ya que la leva -39- opone su campo elevado al pulsador
-41- a causa de la rotacidn de la rueda dentada -35-. qpqngo

ésta casi ha terminado una vuelta, el interruptor de pulsa-

dor -41- vuelve a encontrar el campo bajo de la leva =39-

el interruptor -42- es abierto. El motor -33-, al continuar
girando por el efecto de inercia se convierte en generador,
desbloqueando asi el transistor -47- que de esta manera se

'Y L [ ]

L] ]

convierte en un cortocircuito para este generador. El mdtor
L Y
. L

se detiene, pues, en una fraccidén de segundo calculadalﬁg.
tal manera, por la eleccidn de los valores de los comﬁbﬂ%&tes
gque la leva -38- se encuentre exactamente en su posicidn ini-
cial.

Segin el diagrama de fuerzas de la figura 10, en el
que las flechas continuas indican los esfuerzos sobre el pa-
sador -7-, las flechas de trazos los esfuerzos sobre la pa-
lanca -9-, y las mixtas el rozamiento leva -38-~ palanca -9-,
se aprecia que la apertura de la cerradura requiere una fuer-
za que no es otra que la fuerza de rozamiento entre la leva
-38- y la superficie exterior convexa =-32- de la palanca de
maniobra. El rodillo -12- no ha de franquear ningln obstaculo
ni durante el blocaje ni durante el desblocaje. Asi el motor

eléctrico -33- puede ser de una potencia muy reducida, que

le permite ser incorporado dentro de la caja de la cerradura.




Por otra parte se aprecia que el rodillo =-12- no estd soli-
citado mis que en la posicibén de blocaje de la cerradura,

que es estatica. En el curso de sus movimientos se desplaza
sin ser solicitado contra ninguna superficie, lo que reduce
su desgaste a un valor minimo. Lo mismo sucede con las super-
ficies perfiladas del cgrrojo, por una parte, y de la palan-

®o50ae

ca de maniobra por la otra.
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respecto a esta caja, mecanismo provisto de un pasador osci-
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REIVINDTICACTIONTES

1. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-
viles, del tipo que comporta, por una parte una caja para el

mecanismo de cerradura, y por la otra un cerradero movible

O
L

lante alrededor de un eje que es perpendicular a la dirggcién

de movimiento del cerradero, con el que este pasador coobera

por una porcién en forma de horquilla, asi como de una palan-
. L]

v )

ca movible para la maniobra de la cerradura, destinada a ‘au-
torizar la rotacidbén del pasador en el sentido de la libera-
cibdn del cerradero por intermedio de un drgano de blod&jélin—
terpuesto entre el pasador y la palanca de maniobra, cafébte~
rizada por el hecho de que el bérgano de blocaje esté ﬁéﬁéﬁdo
movible en una de las dos piezas formadas por el pasadbﬁfy la
palanca de maniobra, entre una posicidn saliente para unir
las piezas y una posicibén retraida para autorizar el libre
movimiento de rotacidén del pasador respecto a la palanca, por-
que para la unidn la segunda de las dos piezas comporta al
menos una muesca dentro de la que estd destinado a penetrar
el Organo de blocaje, y porque las dos piezas est&n montadas
de manera que pueden separarse la una de la otra para hacer
salir el brgano de blocaje de la muesca prevista en la segun-
da pileza.

2. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-
viles, segln la reivindicacidén 1, caracterizada por el hecho

de que el 46rgano de blocaje estd montado dentro de un alo-

jamiento previsto en la primera de las dos piezas y estd deli-
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mitado por un borde perfilado de ésta, alojamiento que en la
posicidén no bloqueada de la cerradura es cerrado por una por-
cidn de un borde perfilado de la segunda de las dos pilezas,
situado enfrente del borde perfilado de la primera pieza y
que presenta la muesca receptora del 4érgano de blocaje.

3. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-

L)

viles, segin la reivindicacién 2, caracterizada por el hecho de

P

que todos los bordes perfilados tienen una forma general en

arco de circunferencia. N .

~ 4

4, Cerradura, especialmente para vehiculos autombd=

viles, segln una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,

-
teary

caracterizada por el hecho de que el 6rgano de blocaje es un

-~

14 * .

rodillo en forma cilindrica, , ©ee

5. Cerradura, especialmente para vehiculos auééé%—
viles, segln la reivindicacidén 4, caracterizada por elihégho
de que la porcidn de borde perfilcdo de la primera pieza que
delimita el alojamiento mencionado, comporta, a la entrada
de este alojamiento, salientes destinados a retener el drgano
de blocaje dentro del mismo, y porque entre estos salientes
se extiende una porcibén de superficie rectilinea que
sirve de superficie de deslizamiento para el b6rgano de bloca-
je, y una porcidn céncava cuyo redondeado es de radio inferior
al del 4rgano de blocaje.

6. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-
viles, segln una de las reivindicaciones 4 y 5, caracterizada
por el hecho de que la muesca o las muescas de la segunda

pieza son en arco de circunferencia y, preferiblemente, inme-

diatamente adyacentes.
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7. Cerradura, especlalmente para vehiculos automé-
viles, seqln una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada
por el hecho de que la primera pieza es el pasador de la ce-
rradura, y la segunda una palanca de maniobra montada oscilan-
te dentro de la caja, alrededor de un eje paralelo al del,

pasador.

8. Cerradura, especlalmente para vehiculos automb-

viles, seqln la reivindicacidn 7, caracterizada por el hegho
L]

de que la palanca de maniobra esta provista de un resorte’
que la solicita en el sentido de alejarla del pasador, y por-

que coopera con un dispositivo de accionamiento de leva que

autoriza temporalmente el movimiento de la palanca durant®

el desblocaje de la cerradura, a fin de liberar este S}déﬁo

de blocaje. *ees o

9. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-
viles, seglin la reivindicacidn 8, caracterizada por el hecho.
de que el dispositivo de accionamiento de leva comprende una
rueda dentada destinada a ser accionada por un motor eléctri-
co Yy equipada con una leva que se halla dispuesta para mante-
ner constantemente el borde perfilado de la palanca de manio-
bra a vecindad del borde perfilado conjugado del pasador, con-
tra la accidn del resorte, salvo durante la fase de desbloca-
je de la cerradura.

10. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-
viles, segln la reivindicacién 9, caracterizada por el hecho
de que el motor eléctrico es alimentado a través de un con-

tacto de retencidén montado en paralelo con un interruptor de

pulsador de mando del desblocaje, contacto que se mantiene
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cerrado durante la rotacidén de la rueda dentada y es abierto

cuando la leva mantiene la palanca de maniobra a vecindad

del pasador.

11. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-
viles, seqln la reivindicacidén 10, caracterizada por e}.pqcho
L ]

de que el motor eléctrico es alimentado a través de un (circui-

to de mando que cortocircuita su inducido cuando éste no es

alimentado.

L
12. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-
viles, segln una de las reivindicaciones 7 a 11, caracteri-
.000.-
zada por el hecho de que el pasador estd provisto de un resor-

te montado de manera que lo solicita a su posicidén de bldcaje,

y porque el pasador comprende un pico destinado a limit&Y su

carrera en el sentido de la apertura, por apoyo contra'sehe to-
pe fijo.

13. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-
viles, segln una de las reivindicaciones 7 a 12, caracteriza-
da por el hecho de que el pasador estd realizado a partir de
dos plaquetas paralelas y montadas en rotacibdn sobre el eje
del pasador con interposicibén de una pieza distanciadora, v
porque una de las plaquetas presenta la porcidn ahorquillada,
mientras que la otra tiene el borde perfilado.

14. Cerradura, especialmente para vehlculos automé-
viles, seqgin la reivindicacidn 13, caracterizada por el hecho
de que las plaquetas son angularmente movibles la una respec-
to a la otra en oposicidn a un resorte que las solicita en
sentidos opuestos, entendiéndose que la plaqueta que lleva

la porcibén ahorquillada estd solicitada en el sentido de des-



blocaje de la cerradura.

15. Cerradura, especialmente para vehiculos automb-
viles, seglin la reivindicacidn 4, caracterizada por el hecho
de que tiene previsto un érgano elistico dentro del aloja-

miento de la primera pieza para solicitar el brgano de blo-

L BN ]
caje a su posicidn en la que se encuentra retraido dentrg

del pasador. ot

16. Cerradura, especialmente para vehiculos automd-
'.
® [ ]

*
viles. .

La presente memoria descriptiva consta de veinte ho-

[ ]
. - - ’ - L]
jas foliadas escritas a maquina por una sola de sus caras.

Barcelona, 20 de diciembre de 1982 el

ACIERS ET OUTILLAGE PEUGEOT °, ...
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