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En ascensores, grúas y vehículos, es corriente 

el emplee de los llamados "frenos dinámicos" o bien 
"frenos eléctricos"- le primera denominación es mas 
propia yo que aunque en ellos Interviene lo corrían* 
te eléctrica, la característico mas acusado de estos 
aparatos es el que solo presentan par de frenado mien­
tras hoya movimiento, no efectuando ninguna retención 
con velocidad cero.

Le teoría de estos frenos es le de los motores 
de Inducción con le particularidad de que el cempo mag** 
nétlco, en lugar de ser glretorlo como en dichos me* 
tores, aquí está quieto y por tanto mientras que en 
los motores, el rotor tiende a girar a lo misma velo­
cidad que el cempo giratorio del esteto+y en los fre­
nos, el rotor tiende e quedarse en reposo (o sea a gi­
rar con velocidad cero).

foro producir el campo mognético necesario, pue­
den emplearse uno serle de bobinas que generen polos 
N y 5 alternativamente, o bien puede emplearse une so­
lo bobina y por mediación de un circuito magnético oprb** 
piado creerse esta serle de polos N y S+ u

Le primera disposición es engorrosa, yo que les 
bobinas en cuestión son relativamente ceras y pueden 
ser tantos fuentes de averíos como bobinas haya.

La segunda solución es mucho més sencillo y eco­
nómico.

La primera solución tiene le ventaje de que a medi­
do que se van excitando los bobinas, se van obteniendo 
diversas intensidades de frenado que son proporciona­
les al,número de bobines excitados* Así se puede lo—30



grer un frenado progresivo. Iodo sin variar te ten­
sión de ot imentocióa*

Rere togrer un frenado progresivo en te segunde 
solución, se puede recurrir a etimentor te único bo—

5 bina que existe, con uno tensión creciente, pero es­
to no es facii en casi ningún caso y da tugar a sotu— 
ciones costosas y de muy ma! rendimiento.

En et caso de un veh'icuto, se dispone de una bo­
tería o una tensión fija, por ejempto 24 vottios* Se 

tO puede recurrir a sacar tomas de dicha batería en tos 
puentes que unen tos diversos vqsos, pero esta sotu- 
ción tiene et inconveniente de que ta batería se des­
carga desiguatmente, cose poco conveniente para su 
conservación. Ademas estas tomes son engorrosas y di- 

!5 fi cuitan et recambio y e! entretenimiento de ta ba­
tería.

Si se cotoco uno resistencia voriabie en serie 
con ia bobina, se obtiene un rendimiento muy mato en 
tos primeros puntos de frenado. En efecto, si se quie— 

20 re que et primer punto tenga un efecto de frenado del * 
25% det totat (cosa ta mas frecuente empteendo tos cao- 
tro puntos normo!es con 25%, 50%, 75% y t00%) y tenien­
do en cuento to curvo de magnetización de! hierroy !os 
omperespires necesarios para este primer punto son so- 

25 !o aproximadamente e! 35% de! tota!. Esto dá asimismo 
un rendimiento para e! primer punto de! 35%. Para e! 
segundo punto se obtiene un rendimiento aproximado de!
45%.

Teniendo en cuenta que !os dos primeros puntos 
son !os que mas se utitÍ2an y que uno de ios mayores30
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inconvenientes de estos frenos es su gran consumo 
de energía que a veces provoca ie descarga de i a ba­
tería# foci¡mente se comprende !e necesidad de mejo­
rar estos rendimientos tan bajos.

5 En ia presente patente, se sustituye ie bobine
única por dos bobinas de hilo de desiguai sección. En 
e! primer punto se conecte ¡a bobine de hiio fino (Fi­
gure 5)Jobten iendose ios emperespiros necesarios con 
un rendimiento dei !0C% (ye que toda ie energía se apno_ 

iO veche por no existir ninguno resistencia)* En e! se­
gundo punto se desee&eéte esta bobino y se conecto i a 
de hiio mas grueso (fig* 5 c) obteniéndose dei mismo 
modo ios emperespiros necesarios también con ei !00% 
de rendimiento. En ei tercer punto se conecten ios dos 

i5 bobinas en pare ieio (Fig* 5 d) obteniéndose ia máxi­
me capacidad de frenado# igua!mente con un rendimien­
to dei i00%.

Si se quieren obtener cuatro puntos da frenado 
en iugor de tres# puede conseguirse otro punto de cuai 

20 quiera de estas des maneras. 0 bien poniendo Íes dos 
bobinas en serie (Fig. 5b) con io cuai se i ogro un 
punto intermedio entre e! primero y ei segundo# con un 
rendimiento dei i00%. 0 bien se pone una pequeña re­
sistencia en serie con ie bobina de hiio fino (fiq*ó ai 

25 se obtiene un punto mas bajo que ei primero con un ren­
dimiento de ai rededor dei 80% (soio en este punto e! 
rendimiento es dei 80% ya que en ios demás se sigue 
manteniendo ei rendimiento dei ¡00%).

En ia figuro 5 se indican ios cuatro puntos coa 
30 ¡a primera soiución# y en ia figura 6 io mismo con ia
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Es c tero que dimens!onando correctamente tas

secatones de tos hitos y e! vator de ta pequeña re­
sistencia (en et caso de que se emptee) se puede con­
seguir un frenado perfectamente progresivo.

A continuación se hará una detattada descrip­
ción det freno que se cite# con referencia o tos pia­
nos que se acompañan en tos que se represento# o sitn- 
pte título de ejemplo, no i imitativo# una forma pre­
ferente de reetizeción susceptibte de todas aquettes 
variaciones de detatte que no supongan une alteración 
fundamental en las caracteristicas esenciales del mis­
mo.

En dichos dibujos se ilustret
En la figura 1: Data!te de piezes seperodes del 

conjunto de estator y bobinas.
En la figura 2* Conjunto de! estator y rotor fue­

ra de su posición pera mayor ciar i dad.
En la figura 3: Otra reetizeción de! estator,por 

piezes separadas.
En la figura 4* Vista en sección de un acopla­

miento de dos frenos iguales para obtener un efecto 
de dobte frenado.

En tas figures 5 y 6t Esquemas de los cuatro pun­
tos de frenado en las dos posibles soi uc iones# sin y 
con resistencia respectivamente.

Según et ejempto de ejecución representado# en 
et freno que se preconize# e! circuito magnético esté 
constituido por las piezas da materia! magnético (1#
2 y 3) representadas separadas para mayor claridad en



tos figures- Estes tres piezas, unidos por medio 
de tornittos (5) dejan encerrados tes bobinas (4) 
en et interior de tas mismas, y et circutar por di­
chas bobinas (4) ana corriente continua, se formarán 

5 en to pieza (1) tantos potos N como expansiones pre­
sento (en este caso son cuatro) y en ta pieza (2) 
otros tontos potos S*

Et estator formado por este conjunto de piezas 
(1, 2, 3 y 4) se introduce en et interior de! rotor 

tO (6), de formo que ei anitto de éste, quede cubriendo 
tos potos N y S de! estator? con et fin de que a! gi­
rar et rotor (ó), sé produzcan en et anitto unas co­
rrientes inducidas? det mismo modo que se producen en 
tos motores de inducción antes aludidos, consiguién- 

!5 dose de esta manera et efecto de freno desdado*
De ta misma forma que se he descrito, funciona 

et freno, si tos etementos de! estato* se cotocan co­
mo se indico en ta f ig. 3, quedando todos tos sa!i en­
tes que forman tos potos N y S en uno mismo cora de 

20 tas bobinas, sustituyéndose en este caso et rotor por 
un ptato que queda ante tos caras de tos citados po­
tos.

La forma, materiales y dimensiones, podrán ser 
variabtes, y en genero! cuento sea accesorio y secun— 

23 dorio siempre que no a!tere, cambie o modifique ta 
eseneiaiidod de! objeto que se describe.

Los términos en que queda redectodo esta memoria 
son ciertos y fie! refiejo det objeto descrita, debié*. 
dose tomar con carácter amptio y nunca en forma t!-

30 mit.tiva.
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Se re!vindican como propios y nuevos pora que 

sean objeto de una Patente de invención, en España, 
por veinte añósy ¡os puntos siguientes!

5 1.- Freno dinámico reguiado, caracterizado por
estar constituido por unas piezas de materia! magné­
tico en forme estraiieda, a fin de ofrecer expansio­
nes que formen diferentes poios N y S, en cuyo in­
terior encierron unas bobinas que crean e¡ cempo meg- 

tO nético opto pare frenado, habiéndose previsto e! em­
pico de dos bobinas, de hito de sección diferente, y 
euscept ibies de ser empicadas, soi emente !a de menor 
sección, soiamente i a de mayor sección, ambas en pe— 
raieio, y ambos en serie, con ei fin de lograr ios dí- 

;5 ferentes puntos de frenado reguiado, y siempre ot 100% 
de rendimiento.

2. — Freno dinámico regulado, según !e reivindi­
cación primero, caracterizado por haberse previsto ia 
posibilidad de intercaior una pequeña resistencia en

20 serie con i a bobino de menor sección, pare obtener un 
punto de frenado iigeromente mes bajo que con !o bo­
bine sóie.

3. - FRENO OiNAMiCO REGULADO.
Todo conforme se describe en ia memoria que en- 

25 tecede, se iiustro como ejemplo de e¡ecucion en ios 
pianos unidos a eÜa y se reivindico en su Nota.

Esto memoria consto de siete hojas fooiiedos y 
escritos o máquina por uno sota cora y pianos que io
acompañan. .Madrid 
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