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En ascensores, grles y vehiculos, es corriente
el emplec de los llemados “Frenos dinamicos® o bien
n"Frenos eléctricos"s la primeras denominscién es mes
propie ye que sunque en ellos interviene lo corriens
te elécirice, lo coracteristice mas acusads de estos
oparstos es el que solo presentan par de frensdo mien-
tras hays movimiento, no efectusndo ningune retencidn
con velocidad cero.

Le teorie de estos frencs es ls de los motores
de induccidn con la porticulsridad de que el cempo mag~
nético, en luger de ser giratorio como en dichos mo~
tores, aqul esta quieto y por tanto mientras que en
los motores, el rotor tiende s girar o lo misma velow
cided que el campo giratorio del estatod, en los fre-
nos, el rotor tiende & quedarse en reposo (o sea a gl=
rar con velocidad cero). .

Pors producir el cempo magnético necesario, pus=
den emplesrse uns serie de bobinss que generen polos
Ny S alternotivemente, o bien puede emplesrse uns so=
la bobins y por mediacidn de wn clirculto magnético apro=
piado creesrse ests serie de polos Ny S, Q

Le primers disposicidén es engorross, ys que las
bobines en cuestidn son relativemente ceoras y pueden
ser tantos fuentes de averfas como bobinss hayas.

' Le segunds solucidn es mucho mds sencille y eco=-
némi=ca.

Lo primers solucion tiene le ventasjs de que & medi-
de que se ven excitando les bobinass, se van obteniendo
diversas intensidsdes de frenado que son proporcicne-

les al,nimero de bobinos excitedas. As{ se puede lo=
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grar un frenado progresiva. Todo sin varisr lg ten-

AR AR AAATINS

sidn de alimentacidn.

Pars lograr un frenado progresivo en lo segunds
solucidn, se puede recurrir » alimentar la Onice bo=
bina que existe, con une tensidn creciente, pero es=
to no es facil en casi ninglin caso y da lugar a soluw
ciones costosas y de muy mel rendimlente.

En e! caso de un veh'icule, se dispone de una ba-
ter{s o une tensién fijs, por ejemplo 24 voltios. Se
puede recurrir s sacor tomas de dichs baterias en los
puentes que unen los diversos vesos, pero este solu-
cién tiene el inconveniente de que lo boterfo se des-
cergs desigusimenie, cose poco conveniente pars su
sonservacidn. Ademds estos tomas son engorroses y di~
ficultan el recombio y el entretenimiento de la be-
terfes

Si se coloce una resistencia varisble en serie

con las bobins, se obtiene un rendimiento muy meio en

" los primercs puntos de frensdo. En efecto, si se qulie~

re que e} primer punto tengs un efecto de frenado del £
25% del totel (coss lo mes frecuente empleendo los cus~
tro puntos normales con 25%, 50%, 75% y 100%) y tenien-
do en cuents lo curve de magnetizacién del hierro, los
amperespiras necesarios pars este primer punto son so=
lo ogroxlmodamenfe el 35% de! totel. Esto di esimismo
un rendimiento pars el primer punto del 35%. Pera el
segundo punto se obtiene un rendimiento aproximado del
45%.

Teniendo en cuents que los dos primeros puntos

son los que mas se utilizen y que uno de los meyores
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inconvenientes de estos frenos es su grsn consumo
de energfa que & veces provoce ls descergs de lo be=

terfo, focilmente se comprende ls necesidad de mejo=

- ror estos rendimientos tan bajos.

En la presente patente, se sus*3+uye'le bobins
Gnice por dos bobines de_hilo de desigual seccién. En
el primer punto se conects lo bobine de hilo fino (Fi=
gurs Shlbteniéndose los smperespiras necessrios con
un rendimiento del 100% (ys que toda ls energls se spro_
veche por no existir ninguns resistencia)s En el se-
gundo punto se desceneets ests bobine y..se conects la
de hilo mes grueso (fige 5 ¢) obteniéndose del mismo
modo los emperespires necesarios tembién con el 100%
de rendimientec. En el tercer punto se conecten laos dos
bobinas en paralelo (Figs 5 d) obteniéndose lo méxi~
ma cepscidad de frenado, igusimente con un rendimien=
to del 100%, _

Si se quieren obtener cuatro puntos de frenade
en lugor de tres, puede conseguirse otro punto de cual_
quiere de estss dos menerss. O bien poniendo las dos
bobinas en serie (Fige 5 b) con lo cus! se logra un
punto intermedio entre el primero y el segundo, con un
rendimiento del 100%. O bien se pone uns pequefie re=
sistencie en serie con ls bobine de hilo fino (figes a)
se obtiene un punto mas bajo que el primero con un ren-
dimiento de alrededor del 80% (solo en este punto el
rendimiento es del 80% ys que en los demds se sigue
manteniendo el rendimiento del 100%).

En lo figurs 5 se indicen los custro puntos con

la primers solucidn, y en la figure 6 lo mismo con las
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segunda solucidne. éf %3 43 2% 2& Eﬁ

Es claro que dimensiongndo correctsmente las
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secclones de los hilos y el valor de ls pequefia ram
sistencia (en el caso de que se emplee) se puede cone
seguir un frenado perfectomente progresivo.

A continuscidn se hard una detslleds descrip-
cion del freno que se cite, con refwerencia o los pla-
nos que se acompafisn en los que se represents, 8 sim~
ple #Ttulo de ejemplo, no limitativo, uns forms pre~
ferente de reslizecidn susceptible de todos aquellas
varisciones de detalle que no supongan une alteracidn
fundsmental en las caracteristicas esenciales del mis-
mo.

En dichos dibujos se ilustras

En ls figurs 1: Detalle de piezas seporodes del
conjunto de estator y bobinese

En ls figure 2: Conjunto del estator y rotor fue-
re de su posicidn pars mayor cleridad.

En la figura 31 Otra realizecidn del estator,por
plezas seporadas.

En le figura 4: Vists en seccidn de un acopla~
miento de dos frenos igueles pers obtener un efecto
de doble frensdo.

En las figures 5 y 6: Esquemas de los cuatro pun-
tos de frenado en lass dos posibles soluciones, sin y
con resistencia respectivamente. |

Seglin el ejemplo de ejecucion representodo, en
el freno que se preconizs, el circuito magnético estd
constituido por les piezes de material magnético (1,

2 y 3) representadas separados paras mayor claridad en

-
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tas figures. Estos tres piezos, unidos por medio

de tornillos (5) dejan encerradas las bobinas (4)

en el interior de las mismas, y ol circular por die
chas bobines (4) une corriente continus, se formaran
en ls pieza (1) tantos polos N como expsnsiones pre-
sents (en este caso son cuatro) y en la pieze (2)
otros tentos polos Se

El estator formado por este conjunto de piezas
(1, 2, 3 y 4) se introduce en el interior del rotor
(6), de formo que el anilio de éste, quede cubriendo
los polos N y S del estator, con el fin de que al gi=
ror el rotor (6), se produzcan en el anillo unas co=
rrientes inducidas, del mismo modo que se producen en
los motores de induccidn sntes aludidos, consiguién-
dose de esta manera el efecto de freno desdado.

De ls misms forma que se he descrito, funciong
el freno, s! los elementos del estatot se colocan co~
mo se indice en ls fige 3, quedendo todos los salien-
tes que forman los polos N y S en uns mismes céra de
les bobinss, sustituyéndose en este caso el rotor por
un plato que queda ente las caras de los citedos pom
los.

Ls forms, materiales y dimensiones, podran ser
varisbles, y en general cuanto ses sccesorio y secunw
darfo siempre que no sltere, combie o modifique la
esenciglided del objeto que se describes

Los términos en que quads redecteda este memorig
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrite, aebiéh
dose *o&or con cerdcter aemplioy n;nco en forme |}

mitativa.
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Se reivindicen como propios y nuevos pore que
sean objeto de uns Patente de lavencidn, en Espaiia,
por veinte efidsp los puntos siguientes:
| 1.~ Freno dinamico regulado, csracterizado por
estar constituido por uness piezss de material mogné-
Yico en forme estrellads, s fin de ofrecer expansio-
nes que formen diferentes polos Ny S, en cuyo in-
terior encierron unos bobines que creon el campo mog-
nético epto pare frensdo, habiéndose previsto el em~
pleo de dos bobines, de hilo de seccién diferente, y
susceptibles de ser emplesdas, solemente s de menor
seccidn, solemente la de mayor seccidn, ambes en paw
rolelo, y ambas en serie, con el fin de logrer los di-
ferentes puntos de frensdo regulado, y siempre sl 100% .
de rendimiento.

2.= Freno dinédmico reguledo, segin le reivindi-
cacidn primers, csracterizedo por haberse previsto la
posibilidad de intercalar una pequefio resistencie en
serie con la bobins de menor seccidn, pare obtener un
punto de frensdo ligeromente mos bajo que con lo bo-
bine sélo.

3. FRENO DINAMICO REGULADO.

Todo conforme se describe en ls memoria que on=
tecede, se ilustro como ejemplo de ejecucion en los
planos unidos & ells ¥y se reivindics en su Nota.

Ests memoris conste de siete hojas fooliadaes y

escritas o mdquine por uns sols care y planos que la

acompaiians 49
P Medrid,/ Al de Enerc de 1.963
P.A.de Emilio Arafio={orre Martinez de Murguia

y Méximo Ramgs Donlinguez
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