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Desde hsce muchos sfics se viene empleando ls
teoris de los motores eléctricos, no solo pore pro-
ducir energls mecdnico, que es el ceso de dichos mes
tores normplimente eméleodos, sino tambien pare obsor=-
bei dichs energfa, en cuyo caso el dispositivo se
l{oms freno eléctrico o bien freno dindmico, ys que
con el se obtiene un efecto de frenado sdlemente cuan=
do existe movimiento {de shi el calificativo de di-
némico).! o ,'

Estos frenos vienen descritos en numercses pu-
blicociones tales como el Stondsrd Henbook for Elec-
tricel Englneers. Sixt Edition del afioc 1933 y tienen
su oplicacidn en tods clase de érgoncs en movimiento
y a los que es necesorio Imponer un Ifmite de velo-
cldad, tales como grues, escensores, vehfculos, etc.

En estos dispositivos se emplea como se ha di-
cho, le teoris de los motores eléctricos, de los cua-
les el mes sencillo y mos omplismente usodo es el moe
tor de induccidn o asincrono.

En este tipe de motor,se Inducen corriente en
el rotor medisnte un compo msgnético giratorie pro-
ducido por el devanado del estator., Las corrientes
inducidas en el rotor pueden circulor por un devana=
do slojedo en él, o bien por ls mese misms de dicho
rotor, en cuyo ceso, el motor se denomina "motor de
corrientes pardsites?, y es el tipo m'as sencillo de
motor que se concce ys que solo tiene un devanado
(el del estotor}s
' Como une exigencis esencial en un freno es la

de su segurided y.esto se logrs facilmente cuando su
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condicién predominente es lo sencillez, es por es=~

ta couss el que este tipo de motor de induccidn de

corrientes pardsitos es el que encuentre mds empleo
en su aplicacidn de freno eléctrico.

En ls teoris de los motores eléctricos de in-

“duccién se ensefia que el rotor tiende o girer s la

misma velocided que el compo girstorio producido por
el eststor. Mientrss no se logre este velocidad, el
rotor deserrolle un par motor que se oprovechs poro
producir energls mecanicas .

En ls aplicacidn & frenocs eléctricos, es el repos
so lo que se debe tender a logrsr, y ests tendencies
se consigue si el campo producido por el eststor es-
+4 fijo, pers lo cusl en su slimentecién se emples
corriente continue. De ests meners, siempre que el
rotor se mueva desarrolles un "per de frenado" con el
que se logra el efecte de freno. .

Pors conseguir este cempo fijo se empleen una
serie de bobinas con polaridades alternadss forman-
do una serie de polos norte ysur,

Y es squi donde ls splicacidn de ests patente
congigue una economis y sobre todo une simplifice-
¢tdén que hace que los frenos construfdos de lo mo-
ners descrito mds adelante resuiten ten sencillos
que en ellos es pricticemente imposible uns averfos

En el freno que se oslude, se sustituyen leas
ocho o diez bobines necesariss pers creer el coempo
fijo del estator (formado como se ha dicho por una
sucesién de polos norte y sur) por uns sola bobins,

que produce mediante un circuito magnético spropies
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do, todos los polos neceserios pars former dicho
campos "

Como las Gnices partes vulnersbles de un fre-
no son precissmente estas bobinas, cuyos arrolle-
mientos son sensibles al ague, al barro, y e las
grosas que son imposibles de eviter perticularmenw
te en los vehfculos, es obvio, que el sustituir log
ocho bobinss por una sols, reduce a uns octave por-
te la posibilided de follos. Por otre porte, lo bow
bino en cuestidn es mds sencilla de oislor con efi=-
cacio ys que o igualdad de espacio disponible, (o
ses, © fguolaod de tamsfio del frenolel espesor de
los sislomientos puede ser ocho veces mayors

A estes ventsjos se unen las de haber previsto
que la bobins quede practicamente blindsde por el
circuito magnético, que queda casi rodedndols totels
mente, por lo cual quedsn solemente unss pequefios zo=
nes expuestes al efecto de berro, grases y sccidentes
exteriores,

A continuascidn se hard uns detallade descrip-
cidn de! freno que se cite, con referencis a los plo-
nos que se scompaiisn, en los que se represents, o sim
ple tftulo de ejemplo, no limitative, una forma pre=-
ferente de realizacién susceptible de todas aquellas
veriaciones de detslle que no supongan uns alteracidn
fundemental de las caracteristices esenciales del
mismo. )

En dichos dibujos se ilustras

En ls figura l: Detalle en piezes seperadas del

conjunto de estetor y bobina.
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En ls figure 2s Conjunto del eststor y rotor
fuers de su posicidn pars mes cloridad.

En ls figura 33 Otrs reslizacién de estator, por
plezas seporcdos; _

En ls figure 43 Vista en seccidn de un acopla=
miento de dos frenos lgusles pers lograr un efecto
de doble frenado.

Segln el ejemplo de ejecucidn representado, en
el freno que se preconizs, el circuito mognético es-
14 constituide por las piezas de material megnético
(1,2,3) representadas separedes pars mayor clarided
en los figuras. Estas tres piezes, unidas por medio
de tornillos (5) dejen encerrads & la bobine(4) en
el interior de los mismes, y ol circular por diche
bobina (4) una corriente continue, se formarédn en la
pieza (1) tantos polos N como expansiones presents
{(en este caso son cuatre), y en ls pieza (2), otros
tantos polos Ss
' El estator formedo por este conjunto de piezes
(1, 2, 3, 4) se introduce en el interior de un ro=-
tor (6), de forma que el anillo de éste, quede cu-
briendo los polos N y S del estator, con el fin de
que al girar el rotor (6), se produzcs en el anillo
unas corrientes psrdsitas inducides, del mismo modo
que se producen en los motores de induccidn antes aly
didos, consiguiéndose de esto meners el efecto de fre
no deséado. )

ODe lo misme formo que se ha descrito, funcione
el freno, si los elementos del eststor se colocen cow

mo se indice en ls figure 3, quedendo todos los selien



[« 2

io

15

20

25

30

-6-

284335 ‘=
tes que forman los polos Ny S, en una misma caras
de la bobina, sustituy@ndose en este caso el rotor
por un plato que queds ante las cerss de los ci=
tados polos.

Al objeto de logrer un efecto de doble freno-
~do, se ha previsto el scoplemiento de dos frenos
iguales sobre un mismo eje, consiguiéndose sdemds
ls posibilided de utilizer una piéze {3) mucho mas
ligers yo que en este coso no hs de conducir flujo
sirviendo sélo de soporte, utilizando también dos
bobinas, puesto que se trats de dos frenos comple=
tos, aunque existe le posibilided de utilézar uns so-
s bobina, en cuyo caso, se suprime totalmente la
pieza (3) uniendo por medio de soportes de materisl
no magnético les piejos (1 y 2(, por lo perte de los
polos N y S, ' |

Con objeto de evecusr el celor producido en el
rotor (6}, tanto si tiene ls fcrmé de anillo como de
plato, es conveniente proveer s ests pieze de opor=
tunss sletss de refrigerscidn que ayudadas por su mo-
vimiento, transmitan al aire el calor producido.

En cuanto s la sujecidédn de estos elementos, ello
depende de las circunstancias particulares de cads
cos0, ya que s veces, como en el coso de algunos ve-
hiculos results conveniente aprovechar los cojinetes
ys existentes en los mismos psre lo debids alines=
cidn de los drganos delfreno, y otres veces es nege-
sario colocar nuevos cojinetes y piezes soportes, en
cuyo coso ls transmisidén del movimiento se debe ho~

eer medionte juntes eldstices o "cordan". El primer
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ceso conviene gerwslmente a ls disposicidn radiel
y el segundo o la axisl, sunque no siempre ha de
ser asi necessriomente,

Lo forms, moteriales y dimensiones podrén ser
varisbles y en general cuanto sea sccesorio y secun=
dario, siempre que no altere, combie o modifique le
esencislidad del objeto que se describes

Los términos en que queds redactads ests memo-
ris son ciertos vy fief reflejo del objeto descrito,
debiéndose tomar con csracter amplio y nuncs en for-
ma limitativae

N O T A

Se reivindicen no como propios ni nuevos sino
como ne conocidos ni practicados en Espafia, pars que
sean objeto de uns Petente de Iniroducidn en Espofiop
por diez afios, los puntos siguientes:

" 1e= Freno dindmice, caracterizado por hsberse
previsto una sola bobina, que produce verios pares
de polos norte y sur aptos pars producir el efecto
de fremado al inducir corrientes en uns pieza metslice
que se mueve por delsnte de dichos poloss

2.~ Freno dinadmice, segiin le reivindicacion pri~
meras, coracterizado pcé heberse previsto en uns de .
las piezas del circuite magnético un nimero de se=
lientes o prolongaciones que se extienden rodesndo
s ls bobina y formando una serie de polos norte, mien-
tras que en otrs piezs del mismo circulto existen
otras prolongaciones similsres que rodean a la bobine
en sentido contrario y forman otre serie de poclos suf,

con el fln de que ambas series de polos norte y sury
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debidamente alternsdos produzcan el efecto de fre=
ngde al inducir corrientes en el rotors

3.= FRENO DINAMICO.

Todo confefﬁe se descfibe en lo memoria que an=
tecede, se ilostra como ejemplo de ejecucion en los
planos unidos a ella y se reivindice en su Notae

Ests memoris consts de ocho hojes foliadas y
escritas a maquina por une sols care y plenos que lo
scompafisn. _ . '
Madrid, ,/9 de Enero de |.963
Emilio Aravio=Torre Mertinez de
Murgule, v |
'Méximo Romos Dominguez
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