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'~ "Perfeccionsmientos em bombas de inysccidn de combusti-

‘ble pare motores de combustién.®

' SULZER FRERES, Société Anonyme, entidad suisza, residen-

te en ¥Winterthur, Suisa.

L& invenoiln se refiere a una bombe de in~
yeccidn de combustible para motores de combustién, con
un émbole que estd provisto de bordes de mande que actdan
con aberturas en la paredsdel cilindro y que estén dis
puestas en el émbolo, simétricamente con relacién a su
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En 1la ejecucién generalmente conocida de

tales bombas de inyeccién de combustible, estd equipg
do ol fmbolo con dos bordes de distribuoidn pera el -
comienso de le inyeccidn y con dos bordes de distribg
cién pars el finsl de la inyeecidn. Los bordes de dig
tribucidn actdan en colaboracién con dos aberturas --
dispuestas en direccifn opuesta en ls pared:del ciiigr
dro, a travﬁs de las cumles se le suministra al interior
dol cilindro de la bomba el conbuatiblo'bsjo presidu,

a travds de una bomba de alimentaciéne Tan pronto como
durente el recorrido o cerrers del émbolo 1os bordes de

distribvucién pars ¢l comienze de la inyecciln cierran .

- 1las sberturas, comienzs el proceso de inyeccidn. Este

" proceso dura hasta gue 10s bordes de mando para el f§

nel de la inyeccién vuelven a descubrir estas abertu-
ras. Modiante cortes o un taledro en el émbolo, se de
vuelve a partir de este momento el combustivle liquie
do que se encuentra en ol révinte del oilinmdro de la

bomba durante el ulterior movimiento del émbolo, & --
través de las aberturas, a la tuberfa de retorno. Es~
te retornoc del combustible en exceso & la tuberfs de
retorno tieme, ademds de fuertes golpes de ariets y g

feetos de erosidn, la especial desventaje de que el =

combustible se sexpone & fuertes variaciohes de presiédn,

adoptan@o posiblemente un estado probablemente espumg
so. Se lia demostrado que por ests razén, en la siguien
te embolads de aapiraci&n. en ls ocual durente la prie
mera fase del ndtiminnto se forme unAiacio. el efecto

de aspiracién se influencia de menera que el volumen
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que se inyecta, & pesar de igual graduacidn de la bomba;
varia censiderablemente de embolads a embolada. Bste tis
ne como consecuencia una mercha irregular del motor.

Ta ge ha propuesto el equipsr el recinte del
que aspira la bomba, con una tuberis adicional de eva-
cuacidn estrangulads y el alimentar & la bomba un exce
80 de combustible gque fluye & lo largo de la bomba en
1a tuverfa de evacuacidn en formm tal, que en todo momeg
to sea espirado combustible fresco y el combustible en
exceso, sxpulsado hacia atrds, sea llevado por 1la tube
ria de evacuacién,

Esta disposicidn tiene la desventaja de uns
cierﬁa pérdida de energfa, ys que grandes santidades de

combustible se hacen circular con una presifn relativa

mente elevads de varias atmésferas. Los golpes de arie

te siguen existiendo en esta disposicidn.

| ‘ De,ﬁcuerdo eon 1a presente invencién se e-
liminan los inconvenientes menciecnados de las ejecucio
nes conocidas debido & que & cada uno de los dbordes de
mendo para el comienzo de la inyeccion y el final de -
1a inyeccibn, se le ha adjudicado unsa nbertura'especial;
estando las aberturas igusles dispueatas en la pured del

cilindro opuestes entre sf, ademés las aberturas pare el

- comienzo de 1a inyeccidén estén deeplasadas entre sf de

las aberturas paia el final de la iqyeceién en direccidn

del eje del eillindro y, finalmenﬁq; las aberturas para

el final de la inyeccidn estdn conectadas a una tube~

ria de evasusaidn sepsrada de la tuberfs de alimentacién.
La invencién se explioca tomando como base

un ejemplo dolejocuc£6n representaque;quémitieamente'en
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En una carcasa 1 se ha dispuesto un cilig
dro 2 en el gue se guf{a un émbole 4. 1 émbolo 4, qus,
mediante un mecanismo de levas no representado, se mug
ve con ayude de una placa b contra la fuerza'de un mue
lle 6, muestra bordes de mendo 7 pars el comisnzo d¢ =
1a inyeccifn y bordes de mando 8 para el final de la -
inyeccidn. La disposieidén de los bordes de mando 7 y 8
es tal, que el émbolo estd simftrico con relacidn & su
eje, con 1o que aonsiderables fuerzas hidradlicas late
rales se compensan entre si. El recinto delante de los
vordes de distribuciln "7 estd conectado com el recinte
detrds del borde de mando 8 con ayuda de dos cansles 10
dispusstas asimiamo simétricamente con rqlaeién &l eje.

A los bordes de distribuciln 7 corresponden
en el cilindro 2 dos aberturas 1ll, a los bordes de dig
tribucidn 8 dos 5berturas 12, Las aberturas 1l consectan
el recinto interior del cilindre 2 con un recinto aaue
lar 13 en el cual con ayuda de una tuber{a a, no repre
senteda, se alimenta el combustible dajo la presién de
1a bomba de alimentacién. Les aberturas 12 desembocan
en un recinto 14 en 1la carcasa 1, que eatd oconectada &
una tuberfe de evacuacién D. E1 émbolo 4 ewtd provistoe
en forma eoﬁocida con una vdlvula de prési&n 18 bajo -~
la fuerza de un resorte-17, 2 través de la cual 11egav
el combustible a una tqberia que conduce hacias la wél-
vula de inyeccidén. El recinto 14 estd provisto en for-
ma conocids con un tormillo de evaouaciln de aire 20,
Los dos recintos 13 y lé estén separados entre si por

una pared ds separacidn 2; de cureo vertical ¢on rela
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oidn relacién al eje del émbolos _
Durante un movimtento hacia arribea del ép

volo se elevari, tan pronto como los bordes de diatr;
vucién ? cierren las aberturas 11, 1a vélvula de pre-
sién y el combustible se inyectar{ & 1a cfmara del cilip
dro del motor de combustidn. Este proceso de inyeccién
dura hasta que los bordes d¢ distribucibn 8 dejan li-
bres las aharturgs 12. Desde este momento fluye el com
bustible que séAencuentra en el recinto del cilindro -
de la Somba de inyeccifn bajo clevada presidn de algu
nos cientos de atmfsferas a través de los capsles 10 }
las aberturas 12 hacta el recinto 14 y desde alif & la
tuber{a de evacuacién. Durante el siguiente movimiento
del émbolo hacia abajo se aspira después de abrirse -
las aberturas 11 combustible fresco desde el recinto 13.

La disposicién segin 1a presente invencidn
permite una limpia separacifn entre el combustible re-
eién aspiradeo y el combustible en exceso, habiéndose -
desarrollado la bomba en forme sencilla y eviténdose -
las piezas méviles adicionales. |

| EOTA

Desorita suficientemente la naturaleza del
invento, asf{ como la menera de realisarlo em la priécii
¢ay debe hacerge constar que las disposiciones anterioxr
mente indicadas aon susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto unc alteren su princisio fundamental.
Tambien ge¢ hace gonetar que este invento se refiere a
una Solioitud de Patente presentads en Suiza con fecha
1.de febrero de 1962 n? 1250/62 acogiéndose, por lo tag
to, & 1los beneficios que conceden los Convenios Inter~
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necionales en vigor y siendo lo que constituye la e
sencia del referido invento y por lo que pe solicita
Patente de Ipvenci&n por 20 afios en Espafia: PERFECCIQ
FAMIENTOS EN BOMBAS DE INYECCION DE COMBUSTIELE PARA
MOTORES DE COMBUSTION"; caracterizéndose por 1o si -
guiente:

1% - "Perfeccionamientos en bombae de in-
yeccidn de cembustible para motores de combustibn®, -
con un émbolo que estd provisto de bordes de distribu
cidn que actdan con absrturas en la pared del eilindre
¥ que estén dispuestas en el émbolo simétricamente .con
relacidn a su eje, caracterizadas, porque a cada uno
de los bordes de distribucién para el comienzo de la
inyeccidn y el final de 1a inyeccidn se le ha adjudica
do una abertura especial, estando las aberturas iguse~
les dispuestas en la pared del cilindro enfrentadas -
entre si, ademés las aberturss para ¢l comienzo de ;é
inyeccidn estén desplasadas entre si de las aberturas
para el final,de.la inyeccifn en direccidn del eje del
¢ilindro y finalmente, las aberturas pars el final de
la inyeccidn estén‘conectadép a una tuberfs de evacuacién
sepersda de la tuberfa de elimentacidn. »

28 . Perfeccionamientos segin la reivindicg
¢ién 18, caracterizados por dos recintos que rodesn el
cilindfo ¥ que estén separados entre si por una pared
ds separacién vertical.oﬁn relacién al aentid§ del eje_
del cilindro y cadas uno estd diapuqéto en el lugar de

les aberturas para el comienzo de 1§ 1nyecci6n ¥ para

.ci.ftnal de la inyecéi&n \' pdrque nno“de_lbs'recintos

estd conectado com la tuberfia de alimentacién mientras
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que el otro lo estf con la tuberfa de waeuacién;
’ 38 - Perfoccionamientos en bombas de in-
Yeccidn de combustible para motores de coubustidn, -
tal y como queda sustencialmente descrito en la presente
Memoria e ilustrado en el ‘dibujo adjunto.
Esta Memdria consta de siete hojas, escri-

tas a méquina poy una s
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