. REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

ESPANA

MODELO DE\ UTILIDAD

.Esg Nuu¢n026 ?‘iz Y

@

FECHA DE PRESENTACION

« { FEB. 1985

@;IOIDADI‘&

G recna

G 84 11 581.5 13 Abril 1984

-

Repiblica Federal
de Alemania

@ FREMA ‘BE PUBLICIDAD
“

(@) crammcacion inTennacionaL

Béo

1202

@TH‘ULO OF LA INVENCION

do de un vehiculo"

"Carcasa para una instalacidn de calefaccidn y/o aire acondiciona-

@seuemufe 8

SUDDEUTSCHE KUHLERFABRIK JULIUS FR.

BEHR GmbH & CO. KG -

GOMIEILIO BEL SOLICIIANTE

Federal de Alemania

Mauserstrasse 3, Postfach 300920, D-7000 Stuttgart 30, Republioa.

‘68 an

@ IHVENTOR (ES)

Kurt Mahninger y Peter BernlShr

s o ad
LA )
‘s s [ ]

@ THFULAR (ES)

@ AEPRESENTANTE

M. Curell Sufiol

BH3-B=-35 LS EZDP/RI/so
EX<DE

UNE A -4 MoD. 3204

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

MODELO D E UTILIDAD

por VEINTE afes
solicitado en Espafia a favor de SUDDEUTSCHE KUHLERFABRIK E
JULIUS FR. BEHR GmbH g CO. KG, de nacionalidad alemana, do-
miciliada en Mauserstrasse 3, Postfach 300920, D-7000
Stuttgart 30, Rep(blica Federal de Alemania, por "Carcasa
para una instalacidn de calefaccidn y/o aire acondicionado
de un vehiculo", con pribridad de la solicitud alemana
G 84 11 581.5 de fecha 13 Abril 1984.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidén se refiere a una carcasa para una
[ )

sa b

instalacién de calefaccidén y/o aire acondicionado de un ve-

hiculo con por lo menos una trampilla de‘regulacién para

[ ]
..Q

4 s & L
la variacidon de la secciodon transversal de paso de *url®*canal

de conducciédn del aire, estando apoyada 1la trampilla de

L 2

regulacidén en partes de pared de la carcasa siendo’’spta pa-

[ ] ...

ra girar u oscilar y para estar en contacto con un‘danto

de estanqueidad en la carcasa y presentando un lab%qQ.de es-

o

tanqueidad a base de un material elastico de goma {ue ise

extiende a lo largo del borde de la trampilla de regulacibn.
NDe la DE-OS 33 07 958 se conoce ya una carcasa

para una instalacién de calefaccidédn de un vehiculo, que pre-

senta una trampilla regulable oscilante para la variacidn

de la seccidn transversal de paso del aire en un canal de

conduccidn del aire. En los bordes que se extienden perpen-
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dicularmente al eje de oscilacibén y el borde alejado del
eje de oscilacién de la trampilla se preve una junta moldea-.k
ble elastica con un labio 22 y un nervio situado en el ex-

tremo exterior del labio. El nervio contacta como minimo ...

en los dos cordes que se extienden perpendicuiarmente al

eje de oscilacién, continuamente con lag partes de pared

de la carcasa, para originar un cierto rozamiento que tiene
su efecto sobre la trampilla. Para influir todavia mias en

la fuerza de rozamiento, en las partes de la pared estén
previstos unos nervios que se extienden en la direccidn de
oscilacidn de la trampilla, a través de los cuales se consi-
gue una elevaciédn mayor de la fuerza de rozamiento.

En una solucidn de esté tipo el labio debe ser

L]
LE 3 N

muy blando, puesto que por una parte es necesario un dobla-

do del labio en ambas direcciones, es decir en seqtido con-

trario a la direccidn de oscilacidén en cada caso,‘y'pbr
otra parte una fuerza de rozamiento grande dificulta de for-

ma notable el manejo del interruptor de servicio. Por otra

.
e 8%,

parte el labio debe estar configurado de tal manera."que en

e sge

ambas posiciones finales de la trampilla se pueda to¢hSeguir

una estanqueidad. :.. :'. -:
Ante esto, es objeto de la presente invencién
crear una carcasa del tipo antes indicado, en la que los
canales de conduccién del aire se cierren de forma fiable
y el labio de estanqueidad contacte con el canto de estan-

queidad aproximadamente con la misma fuerza, independiente-

mente de las tolerancias de la posicibén final de la trampi-
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lla.

Este objeto se consigue de acuerdo con la inven-
c16n en una carcasa para una instalacién de calefaccién y/o
de aire acondicionado de un vehiculo porque el borde exte-
rior del labio de estanqueidad esti doblado en la direccién
del canto de estanqueidad. A través de esta medida se consi-
gue que dentro de una gama de tolerancia determinada de la
posicidén final de la trampilla basculante, el labio de es-
tanqueidad se comprima aproximadamente con la misma fuerza
contra el canto de estanqueidad y con ello no solamente se
consigue un contacto seguro del labio de estangueidad, sino
también una igualacidn de partes no planas del canto de es-
tanqueidad. La fuerza de compresién del labio de estgnquei-

dad que permanece igual a lo largo de la gama de tolerancia

citada de la posicién final de la trampilla de regulacidn
L]

se consigue con ello porque la parte del labio de'h§fénquei-
dad que se extiende en la direccibédn del plano de la trampi-

lla de regulacién, se deforma elédsticamente transversalmen-

te a la direccidn de movimiento, con lo que no se deidrigen

LI W 2

a ninguna variacién digna de mencién de la fuerza Ya'pre-

sién del labio de estanqueidad sobre el canto de e$tarfquei-
dad. Frente a tales disposiciones, en 1;5 cuales debe alcan-
zarse una posicién final exacta de la trampilla de regula-
cién y que por ello precisan de medios de ajuste en los 6r-
ganos de accionamiento, gracias a la disposicidn de acuerdo

con la invencidn puede prescindirse a este tipo de medios

de ajuste, porque la accidén de estanqueidad se consigue en
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una gama de tolerancias determinada de la posicidén final

de la trampilla.

Otras configuraciones ventajosas del objeto de
la invencidén se dan en las caracteristicas de las reivindi-
caciones 2 a 8.

A continuacidén se explican ejemplos de ejecucidn
del objeto de la invencién de forma mlds detallada en base
al dibujo.

En el dibujo las figuras muestran

Figura 1 un corte a través de un canal de conduc-
cidén del aire de una carcasa con una trampilla de regula-
cién,

Figura 2 un corte a través de la zona del borde

de la trampilla de regulaciébn,

Ffigura 3 una representacién aumentada de un corte
. [}

andlogo al de la figura 2. o o

Fn la figura 1 se designa con 1 una carcasa, que
abarca un canal de conducciédn 2 del aire y una tréﬁﬁilla

& ...

de regulacibén 3 insertada en ella. La trampilla de‘diggula-

cibébn 3 esth provista de un pivote de apoyo 4, de tali.forma
que la trampilla de regulacién 3 puede girar alred&éé} de

un eje de oscilacibén 15. La trampilla de regulacién 3 abar-
ca dos segmentos 5' y 5" de un cuerpo de trampilla 5, exten-
diéndose los segmentos 5' y 5" cada uno en sentido contra-
rio en ambos lados del eje de oscilacidén 15. Fl cuerpo de

trampilla 5 estid provisto en su zona del borde de un listén

de goma 6, que en su bérde pasa por encima de un lahio de
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estanqueidad 7 que sobresale. Un borde 11 mis exterior del
labio de estanqueidad 7 esti doblado en relacién con el pla-
no de la trampilla en la direccidén de un canto de estanquei-
dad 8 en el canal de conduccidn 2 del aire.

En la figura 2 se muestra el corte a través de la
zona del borde del cuerpo de trampilla 5. En el cuerpo de
¢rampilla 5 estd inyectado un listdén de goma 6, extendién-
dose tramos 9 del listén de goma 6 a través de las abertu-
ras 10 en la zona del borde del cuerpo de trampilla 5. De
esta forma el listdn de goma 6 se mantiene de forma espe-
cialmente bueﬁa en el cuerpo de trampilla 5. El listén de
goma 6 en su borde pasa por encima de un labio de estanquei-
dad 7 cuyo borde 11 exterior que esti doblado, de tal forma
que la parte 11 doblada del labio de estanqueidad.;.:gn res-—
pecto al plano del cuerpo de trampilla S forma un:éngylo
de aproximadamente 75¢. o oot

En la figura 3 se designa con 1 una carcasa que
presenta un canal de conduccién 2 del aire. En el Eéégl de
conduccidn 2 del aire se halla un resalte de carcaéé:oiz a
través del cual se configura un canto de estanqueié;éya.
el cuerpo de trampilla 5 estd provisto del listén ég;éstan-
queidad 6 en la zona del borde, que mediante tramos 9 ata-
can al cuerpo de trampilla 5 a través de las aberturas 10.
Fl labio de estanqueidad 7 en el horde del listdédn de goma
6 presenta un extremo 11 del labio de estanqueidad doblado
seglin un angulo ~. de aproximadamente 70?2, estando provisto

el extremo anterior de un engrosamiento 13. Ademas el extre-

mo libre situado en el canto de estanqueidad 8 de la parte
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11 doblada del labio de estanqueidad 7 estd provisto de un
redondeado 14.

Ademéds de las disposiciones representadas en el
dibujo son imaginables otras variantes de ejecucidn, por
ejemplo con unos segmentos 5' y 5" del cuérpo de trampilla
5 situados en el mismo plano, o con un eje de oscilacibn
en un lado de la trampilla de regulacién.

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES

1.- Carcasa para una instalacidn de calefaccidn
y/o0 aire acondicionado de un vehiculo, con por lo menos una

trampilla de regulacidn para la variacidén de la seccidn

transversal de paso de un canal de conduccién del aire, es-. -

tando apoyado la trampilla de regulacién en partes de pared
de la carcasa siendo apta para girar u oscilar y para estar
en contacto con un canto de estanqueidad en la carcasa y
presentando un labio de estanqueidad a base de un material
elidstico de goma que sc¢ extiende a lo largo del borde de

la trampilla de regulacidén, caracterizada porque el borde
(11) exterior del labio de estanqueidad (7) esti doblado

en la direccidén del canto de estanqueidad (8).

2.- Carcasa segin la reivindicacién 1, caracteriza-

da porque el borde (11) exterior del labio de estanqueidad

(7) presenta un engrosamiento (13). .o

3.- Carcasa segin una de las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizada porque la parte (11) dobladd del
. 8%
labio de estanqueidad (7) presenta en su extremo 1lifige un

L X IV

redondeado (14). P e

a-ke

- 8.0

4.- Carcasa segin una de las reivindicacibne$ pre-
cedentes, caracterizada porque el labio de estanqueidad (7)
estd fijado mediante un listdén de goma (6) a la trahpilla
de regulacién (3, 5).

5.- Carcasa sepiin la reivindicacidén 4, caracteriza-

da porque el listén de goma (6) estd inyectado en la trampi-

lla de regulacién (3, S).
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6.~ Carcasa segln la reivindicacién 5, caracteriza;;}
do porque el listdn de goma (6) presenta resaltec o tramos
(9) que atacan en las aberturas (10) de la trampilla de re-
gulacidén (3, 5). | : T
7.- Carcasa segln una de las reivindicaciones pre- 7
cedentes, caracterizada porque el angulo ™®entre el plano
de la trampilla de regulacién (3, 5) y la parte (11) dobla-
da es de 502 a 90?, preferentemente de 652 a 752,
8.- Carcasa segin una de las reivindicaciones pre-
cedentes, caractefizada porque la trampilla de regulacién
(3, 5) se extiende en ambos lados de un eje de giro (15)
y con ello configura dos Segmentos (5', 5") ¥y los bordes
(11) exteriores de los labios de estanqueidad (7) gﬁuambos

segmentos (5', 5") se doblan en sentido contrario, pero con

relacidén al sentido de giro estan situados en el mismo sen-
*"s

tido. Lt

9.= "CARCASA PARA UNA INSTALACION DE CALEFACCION
Y/0 AIRE ACONDICIONADO DE UN VEHICULO"

R

=
e 9

Todo ello conforme se describe y reivindiéﬁ‘én la

LN X

presente memoria qQue consta de ocho hojas foliadaétf“ﬁecano-
a2 4@

grafiadas por una sola de sus caras y de tres figu@és’que

la ilustran.

MADRIC - 1 FEB. 1233
P A M CURELL SUROL

Q»} ll,t el
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