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El presente invento se refiere a los dispositi­
vos de accionamiento de los frenos de disco y, más concre­
tamente, a un dispositivo de accionamiento de un freno da 
disco, estando dicho freno de disco provisto de un pistón 
de freno que, para actuar sobra una zapata de freno, está 
alojado con posibilidad de deslizamiento en un cilindro de 
freno; habiendo una palanca de freno mecánicamente acciona 
ble que está acoplada sin posibilidad da giro a un eje de 
accionamiento que por su parte está alojado con posibili­
dad de giro en un cuerpo da freno; con un miembro de em­
puja que está situado entre dicho eje de accionamiento*y 
el pistón u otro elemento de accionamiento, y con un resor­
te helicoidal que pracarga a dicha palanca de freno en el 
sentido del giro hasta una posición final.

Por la solicitud de patente impresa y publicada 
alemana 2.448.182 C2 es ya conocido un dispositivo da ac­
cionamiento de este género. En este dispositivo de acciona 
miento al eje de accionamiento es paralelo al eje del.pis­
tón y está provisto de una manivela que está acodada r*a-

* * *  ** w *
dialments respecto al eje de accionamiento, teniendo**Iá 
manivela un rebaje de apoyo de uno da los extremos daj.! 
miembro de empuje. En al pistón hueco de dicho dispositivo 
de accionamiento se tiene un dispositivo de presión que 
comprenda un manguito exterior, un bástago interior que es 
tá acoplado al pistón y un mecanismo de retención entre el 
vastago y pistón y el manguito. La conexión por medio de 
un mecanismo da retención del manguito con el vástago per­
mite tener un ajusta automático de la longitud total de di 
cho dispositivo de presión. El extremo del manguito del la 
do de la cara anterior del cilindro tiene en su centro un
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Trabaje en el que se acomoda el otro extremo del miembro de 
empuje.

Fuera del cilindro, el eje de accionamiento es 
de sección transversal poligonal, estando aplicada a ella 
una palanca de accionamiento. Oicha palanca es retenida en 
posición en la dirección axial por una tuerca y una arando 
la da seguridad y es llevada por un muelle de torsión a 
una primera posición de giro angular en la que el ángulo 
del acodado entre los rebajes que reciben al miembro da em­
puje es el máximo. Con un movimiento de giro angular de la
palanca oponiéndose a la fuerza del muelle de torsiqn^jse

*reduce el acodado lateral existente entre los rebajes, dis 
minuyendo asi la inclinación del miembro de empuje, como 
resultado de lo cual el dispositivo de presión es obligado 
a separarse de la pared frontal del cilindro para ajustar 
mecánicamente el pistón.

Dicho dispositivo da accionamiento es muy caro 
tanto en su fabricación como en su montaje. En cuanto.ql 
ajuste exacto en dirección axial del eje de accionamiento 
es, si no del todo imposible, sí muy difícil, ya quería pa 
lenca de accionamiento está puesta a tope contra un*cí&rre 
hermético situado en la cara anterior del cilindro, que es 
flexible. La consecuencia de ello es quB en el funciona­
miento se tienen anomalías por no quedar definida con axac 
titud la posición axial del miembro empujador.

De acuerdo con el invento ello se soluciona ha­
ciendo que el aje de accionamiento y, consecuentemente, el 
miembro de empuje, sean llevados en todo momento por el 
muelle a una posición exactamente definida.

Es cierto que ya hay en uso unos dispositivos de
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accionamiento en loe que el aje de accionamiento se extien­
de perpendicularmente a la dirección del movimiento del 
pistón y está soportado excéntricamente con objeto de impar 
tirla al miembro de empuje una componente cinética axial­
mente dirigida. Sin embargo, la posición axial del eje de 
accionamiento y, consecuentemente, del elemento da empuja 
que en él se apoya, deja da estar en estos dispositivos 
distintamente definida.

De acuerdo con una ventajosa realización del pre 
sente invento, el topa está constituido por un disco o un 
anillo que está insertado en el orificio del cuerpo.de<fre 
no. De esta modo, dicho disco o anillo está realmente in­
sertado en una parte del orificio del cuerpo de freno da 
un diámetro igual al diámetro de la parte en cuyo interior 
se extienda la parte principal del eje de accionamiento.

Es conveniente el empleo de un resorte helicoidal 
cuyo aje de arrollamiento coincida substancialmente coa el 
eje de rotación del eje de accionamiento, haciendo topq 
dicho resorte helicoidal con una de sus espiras de a.r.rolla 
miento contra la palanca de frena de mano o contra utfó'de 
los lados frontales del eje de accionamiento, o bien*con­
tra una y otro. De acuerdo con otras realizaciones ventajo 
sas una espiga de dicho resorte helicoidal se extienda por 
el interior da una abertura de dicho cuerpo de freno y se 
prolonga mas o menos paralelo al eje de rotación del eje 
de accionamiento. Un manguito que rodea a dicha espiga tie 
ne por objeto darla a dicha espiga una sujeción fácil y 
rapida en el interior de dicho orificio.

Ventajosamente, una parte del resorte helicoidal 
se extienda a través de un rebaja existente en la palanca
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de accionamiento. Esta parte conviene que la constituya la 
parte que as substancialmente paralela al eje de rotación
del eje de accionamiento y que está rodeada por el mangui-\
to.

La otra espiga del resorte helicoidal puede te­
ner un extremo doblado en forma de U y estar enganchada a 
la palanca da accionamiento.

Para facilitar la fabricación, el orificio del

10
cuerpo de freno que aloja al eje de accionamiento tiene un
diámetro substancialmente uniforme en toda su extensión.
Tan solo en su extremo pueda tener un ensanchamiento*eq el

*****que se tenga una junta anular labiada cuyo labio de cierre
* * * * *hermético esté aplicado al eje de accionamiento.

A continuación se describen unas realizaciones
15 del presante invento y sus versiones, de acuerdo con-l-ós

20

dibujos que se acompañan, en los que
* la Fig. 1 es una sección longitudinal de una partg.dp. un 

freno de disco y del dispositivo de accionamiento^ -*.
- la Fig. 2 es una sección transversal del dispositiMa.de 

accionamiento por la línea A-A de la Fig. 1; J*
- la Fig. 3 es una vista según sa indica por la flaóha'X 

da la Fig. 1, y
- la Fig. 4 as una sección transversal de otra realización 

del dispositivo da accionamiento, en la que este se mués
25 tra solamente en parte.

La Fig. 1 muestra en sección longitudinal una 
parte de un freno de disco y del dispositivo de acciona­
miento, viéndose únicamente una parte del freno y ello sin 
forros y sin disco. En un cuerpo de freno 2 (que solamente

30 se muestra Bn parte en el dibujo) hay una cámara de cilin-
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dro de freno 4 en la que se puede deslizar axialmente un 
pistón de freno 6. Oicho pistón de freno 6 es de forma da 
taza, teniendo su extremo abierto alojado en el interior 
de la cámara de cilindro 4, mientras que su extremo cerra­
do sobresale de la cámara de cilindro 4 para ejercer su
presión sobre una zapata de freno, no mostrada en el dibu-

!
jo. Para podar liberar al pistón de freno 6 respecto a la 
cámara de cilindro de freno 4, en una ranura anular 12 del 
cuerpo de freno 2 se tiene una junta liberable en retroce­
so 10 que sirve a la vez para la reposición del pistón de 
freno 6. -*.*

En el fondo del pistón de freno 6 hay dispuesto,
*  +  *  +

de modo que no pueda girar, un husillo ajustable 14, el 
cual se prolonga en dirección coaxial a través de la cavi­
dad formada por el pistón 6, teniendo una rosca de pasó* 
corto 18 y estando exento de irrevarsibilidad. Con una ros­
ca igual está ensamblada una tuerca de ajuste 20 qu&.pddea 
a dicho husillo 14. Esta tuerca de ajuste 20 Bs de f̂ yrma 
aproximadamente cilindrica paro en su extremo opuesta*^!
pistón 6 tiene un saliente radial 22 en el que hay una.su-* * *
parficis cónica de fricción 24, con la que coopera otra*su 
pérfido cónica da fricción 26 existente en un pistón de 
freno da estacionamiento 28 que tiene una parte cilindrica 
30. Esta parte cilindrica 30, que es deslizable, se aloja 
en una parte 32 de la cámara de cilindro de freno 4 que 
tiene un diámetro reducido. En la zona de Fricción 26 hay 
una parte en forma de disco 34 del pistón dB freno de es­
tacionamiento 28 la cual rodea al saliente radial 22 de la 
tuerca de ajuste 20, quedando entre ambas zonas de fric­
ción 24 y 26 un juego dBl freno de estacionamiento S.
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En este contexto se tiene que el pistón de freno 
de estacionamiento 28 está provisto de un dispositivo de 
bloqueo para impedir el giro, que pueda ser, por ejemplo, 
de la forma del representado en al dibujo, consistente en 
un saliente radial que se acopla en una abertura axial que 
hay en el cuerpo da freno 2.

Además del pistón de freno de estacionamiento 28,
el dispositivo de accionamiento mecánico comprende un dis**-
positivo excéntrico 36 que actúa sobre el pistón de freno
de estacionamiento 28 a través de un miembro de empuje 39.
Este dispositivo excéntrico 36 está provisto de un eje.de
accionamiento 38 alojado con posibilidad de giro enhn'ori
ficio 40 situado en ángulo recto con la cámara de cilindro
de freno 4 y al que está acoplada una palanca de freno de
estacionamiento 41. En al eje de accionamiento 38 hay..bn
rebaje 42 en al que está situado uno de los extremos del
miembro de empujB 39, mientras que el otro extremo del,mis.
mo está situado an un rebaje 44 que hay formado en el pis-* *.
ton de freno da estacionamiento 28. ****** * * *

Como se haca evidente por la observación d<&'*l*a 
Eig. 2, el aje de accionamiento se extiende por una^baena
parte del orificio 40, sobresaliendo su extremo de la iz­
quierda, según se muestra en la fig. 2, por afuera del ori­
ficio 40 y teniendo una parte 46 con un diámetro reducido 
en la que está sujeta la palanca de freno de estacionamien 
to 41. Esta sujeción de dicha palanca da freno de esta­
cionamiento al eje de accionamiento 38 pueda ser hecha por 
soldadura, si bien puede ser utilizado como alternativa 
cualquier otro medio da sujeción. Alrededor dB la parte 46 
hay dispuesto un resorte helicoidal 48 en el que hay una
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primera espiga 50 que está doblada para que siga una di­
rección paralela al eje y que pasa a través de un orificio 
52 que hay sn la palanca da freno de estacionamiento 41 y 
o? acopla a un orificio 54 que ha** en el cuerpo de freno 
2. Dicha espiga 50 soporta a un manguito 56 que parcial­
mente penetra en si orificio 54 y que sirve para sujetar
a la espiga 50, prolongándose la otra parte da dicho man-)
güito 56 por afuera da dicho orificio 54, pasando a tra­
vés del orificio 52 da la palanca de freno da estaciona­
miento 41 y sirviendo de topa a dicha palanca de freno de 
estacionamiento 41. La forma y el procedimiento de s<uja-
cion del resorte helicoidal 48 son tales que sobre el eje*

*  *  *  +

de accionamiento 38 as ejercida una fuerza axial F, siendo 
transmitida la fuerza axial F a la palanca de freno de es­
tacionamiento 41 por la aplicación sobre ella de una**aspi- 
ra da arrollamiento 58 y desde la palanca de freno de es­
tacionamiento 41 al eje de accionamiento 38. Para fj.j.qr 
la espiga 50 en el interior del manguito 56 puede sar**Qb- 
tenido un ensanchamiento radial 55, por ejemplo por.ug.re­
calcado en el extremo de dicha espiga 50. En la realiza-

* * * *

ción que se muestra en la Fig. 2, en el otro lado de*l**áje 
de accionamiento 38 se dispone un anillo radialmente elás­
tico 60 el cual se acopla a una ranura 62 que hay en el 
eje de actuación 38, así como en otra ranura 64 que hay 
en la pared interior del orificio 40, sirviendo de este 
modo de soporte del eje de accionamiento 38. De esta la­
do, el orificio 40 termina en un disco 68 que es presiona­
do en una parte, que se prolonga radialmente 66, del ori­
ficio 40. En al lado opuesto hay también una'parte que se 
prolonga radialmenta 70 en la que se aloja una junta anu-
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-lar labiada 72 cuyo labio da cierre hermético está aplica­
do al eje de accionamiento 38.

Como se ve claramente en la Fig. 3, el resorte 
helicoidal 48 tiene una espiga 51 que atraviesa oblicuamen 
te por su exterior el apilado de espiras de arrollamiento 
y la cual tiene un extremo 53 en forma da U que está engan 
chado en un orificio 52 de la palanca da freno dq estacio­
namiento 41. '

En la realización que se muestra en la Fig. 4, 
la cual tiene una gran semejanza con la realización de las 
Figs. 1 a 3, un orificio 74, que tiene un diámetro prácti-

* t *camente uniforme en toda su longitud, sirva para aldg^fr al
eje de accionamiento 76. Un disco 78, que haca de soporte
del aje de accionamiento 76, es presionado dentro da dicho
orificio 74. El eje de accionamiento 76 hace tope con.su
extremo curvado 80 con dicho disco 78, siendo mantenido a
tope por al resorte helicoidal 48, como resultado de lo
cual queda en todo momento exactamente definida la posi-
ción en dirección axial del eje de accionamiento 76.**̂ .*

*  * *  *

* + * *

* *  *  *

* * .*** *



REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de asta solicitud de Modelo 
d8 Utilidad en España, por VEINTE anos, son los que se re-

t

cogen en las reivindicaciones siguientes:
la.- Un dispositivo de accionamiento de un freno 

de disco, estando dicho freno de disco provisto de un pis­
tón de freno que, para actuar sobre una zapata de frjano*,

,  *** *esta alojado con posibilidad da deslizamiento en un cilin-
+ w * *dro de freno; habiendo una palanca da freno mecánicamente

accionable que está acoplada sin posibilidad de giro a un
eje de accionamiento que por su parte está alojado con**'po-
sibilidad de giro en un cuerpo da freno; con un miembro de
empuje que está situado entra dicho eje de accionamiento y
el pistón u otro elemento de accionamiento, y con un.nesor-

*  *  .
te helicoidal que precarga a dicha palanca de freno en'al****+ + +
sentido del giro hasta una posición final, caracterii&cfo* * t w
porque dicho resorte helicoidal (48) fuerza a dicho *9j'e* da 
accionamiento (38) tambián en dirección axial contra un to­
pe o un soporte (60, 78).

23.- Un dispositivo da acuerdo con la reivindi­
cación 6a, caracterizado porque dicho topa es un anillo 
(60) o un disco (78) que está insertado en el orificio 
(40, 74) del cuerpo da freno, en el que se aloja dicho eje 
de accionamiento (38, 76).

33.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindi­
cación 23, caracterizado porque dicho anillo (60) o dicho
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disco (78) está situado en una parte de dicho orificio 
(40, 74) del cuerpo de freno cuyo diámetro ea igual al diá¡ 
metro de la parta en cuyo interior se extiende la parte 
principal del eje da accionamiento (38).

48.— Un dispositivo de acuerdo con cualquiera de 
las precedentes reivindicaciones, caracterizado porque di­
cho resorte helicoidal (48) es un muelle cuyo eje de arro­
llamiento coincide prácticamente con el eje de rotación de 
dicho eje de accionamiento (38, 76).

5§.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindi­
cación 43, caracterizado porque dicho resorte helicol^gl
(48) hace tope con una de sus aspiras de arrollamiento.(58)...
contra dicha palanca de freno de mano (41) o contra uno 
de los lados frontales o superficies de empuje de dicho 
eje da accionamiento* ...

63.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindica­
ción 43 o 53, caracterizado porque una espiga (50) da. ni­
cho resorte helicoidal (48) se extienda por el inte^ipb de

* * * *una abertura (54) de dicho cuerpo de freno* ..... . .
73.- Un dispositivo de acuerdo con la reivindi- 

cación 63, caracterizado porque dicha espiga (50) qúe'ge 
extienda por el interior de dicho orificio (54) se prolon­
ga más o menos paralela al eje de rotación de dicho eje de 
accionamiento (38, 76)..

88.- Un dispositivo de acuerdo con cualquiera 
de las reivindicaciones 63 o 7§, caracterizado porque di­
cha espiga (50) está sujetada en el interior de dicha aber 
tura (54) por medio de un manguito (56) que rodea a dicha 
espiga (50).

98.- Un dispositivo da acuerdo con cualquiera de

1701S
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las reivindicaciones 43 a 83, caracterizada porque una par­
te de dicho resorte helicoidal (48) se extiende a través de 
un rebaje (52) que hay en dicha palanca de freno (41).

103.- Un dispositivo de acuerdo con cualquiera 
de las reivindicaciones 63 a 83 y la reivindicación 93, cja 
racterizado porque dicha parte de dicho resorte helicoidal 
(48) que se extiende a través de dicho rebaje (52) está 
constituida por dicha parta que es más o menos paralela 
al eje de rotación de dicho eje de accionamiento (38, 76) 
y que está rodeada por dicho manguito (56).

lia.- Un dispositivo de acuerdo con cualquiera
*****

de las reivindicaciones 53 a 103, caracterizado porque.la
* + * *

otra espiga (Si) de dicho resorte helicoidal (48) tiene 
uno de sus extremos (53) doblado en forma de U y con su
otro extremo (51) está enganchada a dicha palanca de'ác- 
cionamiento (41).

123.- Un dispositivo da acuerdo con cualquiera
de las precedentes reivindicaciones, caracterizado ppfque*.*
el orificio (40) del cuerpo de freno tiene en toda su-.ex-

* *  * *

tensión un diámetro substancialmente uniforme y, unijcamen-* te
te en su extremo, dicho orificio (40) del cuerpo de fre'no 
tiene una parte ensanchada (70) en la que hay una junta 
anular labiada cuyo labio de cierre harmático está aplica­
do al eje de accionamiento (38, 76).

133.- "UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO DE UN

1701S
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TRENO OE DISCO".
Tal y como sa ha descrito en la Memoria qua an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan, y 
para los fines qua se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a má­
quina por una sola cara. \

10 Madrid, i ^
pJ\A. . . 
\ ^ *

¡rernĵ ndo d e

<r--Póh FMínr:—

15

20

* **.
* # * #
e  ̂s # * # .*+* w

25

L.L.B.
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