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£l presente invento se refiere a los dispositi=-

vos de accionamiento de los frenos de disco y, mis concre-

tamante, a un dispositivo de accionamiento de un Frenovga
disco, estando dicho freno de disco provisto de un pistén
de freno que, para actuar sobre una zapata de F;eno, esta
alojado con posibilidad de deslizamisnto en un ecilindro de
freno; habiendo una palanca de freno mecinicamente acciona
ble que 8sti acoplada sin posibilidad de giro a un sje de
accionamiento que por su parte esta alojade con posibili-
dad de giro en un cuerpo de freno; con un miembro de em=-
puje que esta situado entre dicho sje de accionamieqtg:y

el pistdn u otro slemento de accionamisnto, y con un Tesor-
te helicoidal que precarga a dicha palanca de freno en el
sentido del giro hasta una posicidn final.

Por la solicitud de patente impresa y publivada
alemana 2.448.182 C2 es ya conocido un dispositivo da ac-
cionamiento de este género. En este dispositivo de acciona

miento sl eje de accionamiento ss paralelo al eje dal.qis-

ton y estd provisto de una manivsla qua esti acodada Ira-

dialmente respecto al eje de accionamiento, teniendq:{§
manivela un rebaje de apoyo de uno de los extremos sal .
miembro de empuje. Er el pistén hueco de dicho dispositivo
de accionamiento se tiene un dispositive de presidn que
comprende un manguito exterior, un -.&stago interior que eg
ta acoplado al pistén y un mecanismo de retencidén entre el
vastago y pistén y el manguito. La conexidn por medio de
un mecanismo de retencidén del manquito con sl vastago per=-
mite tener un ajuste automitico de la longitud total de di

cho dispositivo de presifin. El extremo del manguito del 1la

do ds la cara anterior del cilindro tiene en su centro un
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Tebaje an el que se acomoda el otro sxtremo del miesmbro ds
ampujo.

Fuera del cilindro, el sje de accionamiento“e§
de seccidn transversal poligonal, estando aplicada a elia
una palanca de accionamisnto. Dicha palanca es retesnida sn
posicidén en la direccidn axial por una tuerca y una arandg
la de seguridad y es llevada por un muelle de torsidn a
una primera posicién de giro angular en la que el &ngule
del acodado entre los rebajes que reciben al miembro de esm-

puje es el maximo, Con un movimiento de giro angular de la

palanca oponiéndose a la fuerza del muelle de torsién!:se
reduce el acodado lateral existente entre los rebajéészig ‘
minuyendo asi la inclinacidn del miembro de empuje, como
resultado de lo cual el dispositivo de presifén es obligado
a sapararse de la pared frontal del cilindro para ajus%ar
mecanicdmente el pistdn.

Dicho dispositivo de accionamiesnto ss muy caro
tanto en su fabricacidn como en su montaje. En cuangp.ql
ajuste sxacto en direccifn axial del eje de accionamjéﬁto
es, si no del todo imposible, si muy difficil, ya quézté Pa
lanca de accionamisnto est3 puesta a tope contra un-cierre
harmético situado en la cara anterior del cilindro, que es
flexible. La consecuencia de ello es que en el funcibna-
miento se tienen anomalias por no quedar definida con exag
titud la posicidn axial del miembro empujador.

De acuerdo con el invento ello se soluciona ha-
ciendo que el eje de accionamiento y, consecuentemente, el
miembro de empuje, sean llevados en todo monento por el
muelle a una posicifn exactamente definida.

Es cierto que ya hay en uso unos dispositivos de
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accionamiento en los qus el eje de accionamiento se extisn-
de perpendicularmente a la direccidn del movimiento del
pistén y estd soportadoexcantricamante con objeto de imga;
tirle al miembro de empuje una componente cinética axial-
mente dirigida. Sin embargo, la posicidn axial del eje de
accionamiento y, consecuentemaente, dsl eslemento de empuje
que en 861 se apoya, deja de estar en estos dispositivos
distintamente definida.

De acuerdo con una ventajosa realizacidn del pre
sente invento, el tope estd constituido por un disco o un
anillo que esti insertado en el orificio del cuerpo,dg:?rg
no. De este modo, dicho disco o anillo esti realmenég-in-
sertado en una parte del orificio del cuerpo dse fren&née
un diametro iqual al didmetro de la parte en cuyo interior
se axtiende la parte principal del eje de accionamisnto,

Es conveniente el empleo de un resorte helicoidal
cuyo eje de arrollamiento coincida substancialmente con el
eje de rotacidn del eje de accionamiento, haciendo topg
dicho resorte hslicoidal con una de sus espiras de aiiﬁllg

. .

miento contra la palanca de freno de mano o contra qﬁﬁfde
los lados frontales del eje de accionamiento, o bien. ¢on=
tra una y otro. De acuerdo con pfras realizacionas ventsja
sas una espiga de dicho resorte helicoidal se extiende por
el interior de una abertura de dicho cuerpo de freno y se
prolonga mas o menos paralelo al eje de rotacidén del eje
de accionamiento. Un manguito que rodea a dicha espiga tig
ne por objeto darle é dicha espiga una sujecidn facil vy
rédpida en el interior de dicho orificio.

Ventajosamente, una parte del resorte helicoidal

se extiends a través de un rebaje existente en la palanca
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[de accionamiento., Esta parte conviene que la constituya la
parte que es substancialmentse paralela al eje de rotacidn

del eje de accionamiento y que esti rodeada por el mangui-
to.

La otra espiga del resorte helicoidal puede te-
ner un extremo doblado en forma de U y estar enganchada a

la palanca de accionamiento.

Para facilitar la fabricacidn, el orificio del
cuerpo de freno qus aloja al sje de accionamiento tiene un

diametro substancialmente uniforme en toda su extensidén.

Tan solo en su axtremo puede tener un ensanchamientc® e el

que se tenga una junta anular labiada cuyo labio de cierre

hermético esté aplicado al eje de accionamisnto.
A continuacién se describen unas realizaciones
del presante invento y sus versiones, de acuerdo con-10s

dibujos que se acompafian, en los que

la Fige 1 es una seccidn longitudinal de una parte. de un

freno de disco y del dispositivo de accionamientoy --.

- la Fige. 2 8s una seccidn transversal del dispositiﬁé{de
accionamiento por la linsa A~A de la Fig. 13 }:ii

~ la Fig. 3 es una vista sagln se indica por la flacha X
de la Fig. 1, vy

- la Fig. 4 8s una seccidn transversal de otra realizacidn

del dispositivo de accionamiento, en la que dste se mueg

tra solamente asn parte,

La Fig. 1 muestra en ssccidn longitudinal una
parts.de un frenn de disco y del dispositivo de acciona-
miento, viédndose Gnicamente unha parte del freno y e%lu sin
forros y sin disco. En un cuerpoc de freno 2 (que solaments

8o musstra sn parte en el dibujo) hay una camara de cilin-
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dro de freno 4 en la que se puede deslizar axialmente un
pistdn de freno 6. Dicho pistdn de freno 6 es de forma de
taza, teniendo su extremo abierto alojado en el interior
de la cdmara de cilindro 4, mientras que su extremo cerra-
do sobresale de la cimara de cilindro 4 para ejercer su
presién sobre una zapata de freno, no mostrada en el dibu-
jo. Para‘'poder liberar al piston de freno 6 respeﬁto a la
cdmara de cilindro de frano 4, en una ranura anular 12 del
cuerpo de freno 2 se tiens una junta liberable en retroce-
s0 10 que sirve a la vez para la reposicidn del pistdn de

freno 6. <.

En el fondo del pistén de freno 6 hay dispuesto,

L Y

de modo que no pueda girar,; un husillo ajustable 14, el

cual se prolonga en direccidn coaxial a través de la cavi-
dad formada por el pistdn 6, tenisndo una rosca de ﬁéé&
corto 18 y estando exento de irreversibilidad. Con una ros-
ca igual esté ensamblada una tuerca de ajuste 20 que-raddea
a dicho husillo 14. Esta tuerca de ajuste 20 es de o e
aproximadéﬁante cilindrica pero en su axtremo opuestéﬁé}
pistén 6 tiene un saliente radial 22 en el que hay qﬁ%i%u-
perficis ednica de friccidn 24, con la que coopara Jﬁga:sg
parficie cénica de friceién 26 existente en un pistdn de
freno de estacionamiento 28 que tiens unz parte cilf{ndrica
30. Esta parte cilindrica 30, que es deslizable, se aloja
en una parte 32 de la camara de cilindro de freno 4 que
tiene un didmetro reducido. En la zona de friccién 26 hay
una parte en forma de disco 34 del pistén de freno de es-
tacionamiento 28 la cual rodea al saliente radial 22 de 1a

tusrca de ajuste 20, quedando entre ambas zonas de fric-

cién 24 y 26 un juego del freno de sstacionamiento 5.

-
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En este contexto se tiene que el pistdn de freno
de estacionamiento 28 esti provisto de un dispositivo de
bloqueo para impedir el giro, que puede ser, por ejemplo,
de la forma del representado en el dibujo, consistente en
un saliente radial que se acopla en una abertura axial que
hay en el cusrpo de freno 2. .

Ademds del pistdén de freno de estacionamiento 28,
el dispositivo de accionamisnto mecinico comprsnée un dis=
positivo axcéntrico 36 que actda sobre el pistdn de freno
de estacionamiento 28 a través de un miembro de empuje 39.
Este dispositivo excéntrico 36 esti provisto de un eje .de
accionamiento 38 alojado con posibilidad de giro en'ugqori
ficio 40 situado en angulo recto con la cémara de cilT&dro
de freno 4 y al que esti acoplada una palanca de freno de
estacionamiento 41. €n sl 8je de accionamiento 38 hay..un
rebaje 42 en el que estd situado uno de los extremos del
miembro ds empuje 39, mientras qus el otro extremo g?}:mig

mo est& situado en un rebaje 44 que hay formado en gl pis-

L ]

tén de freno de estacionamiento 28. cee’

Como se hace evidente por la observacidn da'}a

Fig. 2, el eje de accionamiento se extiande por unabuena
parte del orificio 40, sobresaliendo su extremo de la iz-
quierda, seqdn se muestra en 1; Fig. 2, por afuara del ori-
ficio 40 y teniendo una parte 46 con un didmetro reducido
en la que esti sujeta la palanca de freno de estacionamien
to 41, Esta sujecidén de dicha palanca de freno ds esta=-
cionamiento al eje de accionamiento 38 puede ser hecha por
soldadura, si bien puede ser utilizado como alternativa
cualquier otro medio de sujecidn. Alrededor des la parte 46

hay dispuesto un resorte helicoidal 48 en el que hay una
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primera espiga 50 que estd doblada para que siga una di-
reccidn paralela al eje y que pasa a través de un orificio
52 que hay en la palanca de freno de estacionamisnto 41 y
&* acopla a un orificio 54 que hav en el cuerpo de freno
2. Dicha espiga 50 soporta a un manguito 56 que parcial=-
mante panetra en =2l orificio 54 y que sirve paralsujetar
a la espiga 50, prolongandose la otra parte de d#cho man-
guito 56 por afuera de dicho orificio 54, pasando attra-
vés del orificio 52 de la palanca de freno de estaciona=-
miento 41 y sirviendo de tope a dicha palanca de freno de

estacionamiento 41, La forma y el procedimiento de suje-
cién del resorte helicoidal 4B son tales que sobre éf‘éje
de accionamiento 38 es ejercida una fuerza axial F, ;Iéndo
transmitida la fuerza axial F a la palanca de freno de ss-
tacionamiento 41 por la aplicacién sobre ella de unz @spi-
ra de arrollamiento 58 y desde la palanca de frsno de ss-—
tacionamiento 41 al eje de accionamiento 38, Para fijag

la espiga 50 en el interior del manquito 56 puede sar.ub-
tenido un ensanchamiento radial 55, por ejemplo por.ua:re-
calcado en el extremo de dicha espiga 50. En la reat{%é—
cién que se muestra en la Fig., 2, en el otro lado del eje
de accionamiento 38 ss dispone un anillo radialmentses elis=-
tico 60 el cual se acopla a una ranura 62 que hay en el
eje de actuacidn 38, as{ como en otra ranura 64 que hay

en la pared interior del orificio 40, sirviendo de este
modo de soporte del eje de accionamiento 38, De este la-
do, el orificio 40 termina en un disco 68 que es presiona-
do en una parte, que se prolonga radialmente 66, del ori-
fieio 40, En el lado opuesto hay tambidn una parte que se

prolonga radialmente 70 en la que se aloja una junta anu-
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[ 3ar labiada 72 cuyo labio de cierre hermético aesti aplica-

do al eje de accionamientc 38.

Como se ve claramente en la Fig. 3, el resorte
helicoidal 48 tiene una sspiga 51 que atraviesa oblicuamen
te por su exterior el apilado de espiras de arrollamiento
y la cual tiens un sxtremo 53 en forma de U que esta engan

chado en un orificio 52 de la palanca da freno dé estacio-
namisnto 41, !

En la realizacidn que se muestra en la Fig. 4,
la cual tiene una gran semejanza con la realizacidn de las
Figs. 1 a 3, un orificio 74, que tiens un didmetro p;égti—
camente uniforme en toda su longitud, sirve para aléﬁéi al
eje de accionamiento 76. Un disco 78, que hace de soporte
del eje de accionamiento 76, es presionado dentro de dicho

orificio 74. El eje de accionamiento 76 hace tope con su

extremo curvado 80 con dicho disco 78, sisndo mantenido a

tope por el resorte helicoidal 48, como resultado de lo

cual queda en todo momento exactamente definida la 66;§L

cidén en dirsccién axial dsl eje de accionamiento 76. %%’

* 0 s
. e o
se®s

[ B R N ]
¢ e o
tee o
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Los puntos que como caracteristica de novedad s8
praesentan para que sean objsto de asta solicitud:de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los qpe se re=-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l13,- Un dispositivo de accionamiento de un freno
de disco, estando dicho freno de disco provisto de un pis-

tén de freno qua, para actuar sobre una zapata de frsqp;

estid alojado con posibilidad de deslizamiento en un éi%in-

AN X N3

dro de frenoj; habiendo una palanca ds freno mecdnicamente
accionable que esta acoplada sin posibilidad de giro a un
eje de accionamiento que por su parte esta alojado cnn:po-
sibilidad de giro en un cuerpo de frenoj; con un miembro ds

empuje que estd situado entre dicho eje de accionamiento y
el pistdn u otro elemento de accionamiento, y con un. nesor-
.ﬁ.

‘el

LY
.

sentido del giro hasta una posicidn final, caracterizé'a

te helicoidal que precarga a dicha palanca de freno

‘.m ™

porque dicho resorte helicoidal (48) fuerza a dicho:aje:da
accionamiento (38) también en direccidn axial contra un to-
pe o un soporte (60, 78),

28,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacidén 62, caracterizado porque dicho tope es un anillo
(60) o un disco (78) que esti insertado en el orificio
(40, 74) del cuerpo de freno, sn el que se aloja dicho Bje
de accionamiento (38, 76).

38.~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-

cacién 22, caracterizado porque diche anille (60) o dicho
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disco (78) esti situado esn una parte de dicho orificio

(40, 74) dal cuerpo de freno cuyo diimetro es igual al dij

metro de la parte en cuyo interior se extisnde la parte

principal del 8j3 de accionamients (38).

42,- Un dispositivo de acuerdo con cualguiera de
las precedentes reivindicaciones, caracterizado porque di-'
cho resorte helicoidal (48) es un muelle cuyo eje de arro-
llamiento coincide prdcticamente con el eje de rotacidn de

dicho eje de accionamiento (38, 76).

52,- Un dispositivo de acusrdo con la reivindi-
cacidn 42, caracterizado porque dicho resorte heliceid3il
(48) hace tope con una de sus espiras de arrollamiento, (58)

‘aee

contra dicha palanca de freno de mano (41) o contra uno
de los lados frontales o superficies de empuje de dicho

eje da accionamisnto. A

68,- Un dispositivo de acuerdo con la reivindica-
cifén 42 o 52, caracterizado porgque una espiga (50) da. fi~-
cho resorte helicoidal (48) se extiende por el intexiph de

una abertura (54) de dicho cuerpo de freno. cees

¢ o e
o0 4 0

72,~ Un dispositivo de acuerdo con la reiyvindi-
cacién 68, caracterizado porque dicha espiga (50) qaa:éa
extiende por el interior de dicho orificio (54) se prolon-
ga mids o menos paralela al eje de rotacidn de dicho eje de
accionamiento (38, 76).

88,~ Un dispositivo de acuerdo con cualquiera
de las reivindicacionss 62 o 72, caracterizado porque di-
cha espiga (50) est? sujetada en el interior de dicha aber
tura (54) por medio de un manguito (56) que rodea a dicha
espiga (50).

92,~ Un dispositivo de acusrdo con cualquiera de
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[1as reivindicaciones 48 a 88, caracterizada porque una par-
te de dicho resorte helicoidal (48) se extiende a través de
un rebajs (52) que hay en dicha palanca de freno (41).
l02,~- Un dispositivo de acuardo con cualquiera
de las reivindicacionss 62 a 88 y la reivindicacidn 92, ca
racterizado porque dicha parte de dicho resorte helicaoidal
(48) que se extiende a través de dicho rebaje (52) esté
constitufda por dicha parte que es mas o menos paralela
al sje de rotacidn de dicho eje de accionamiento (38, 76)
y que estid rodsada por dicho manguito (S56).
lla,- Un dispositivo de acuerdo con cualquigra

de las reivindicaciones 52 a 108, caracterizado porque,la
] q .

Sper

otra espiga (51) de dicho resorte helicoidal (48) tiens

uno de sus extremos (53) doblado en forma de U y con su

otro extremo (51) esti snganchada a dicha palanca de ac-
cionamiento (41).

12a,- Un dispositivo de acuerdo con cualquieda
de las precedentes reivindicacionss, caracterizado Qprﬁye
8l orificio (40) del cuerpo de freno tiens en toda QJ;;5~
tensidn un didmetro substancialmente uniforme vy, un%bgﬁan-
te en su extremo, dicho orificio (40) del cuerpo da'Fééno
tiene una parte ensanchada (70). en la que hay una junta
anular labiada cuyo labio de cierre hermético estéd aplica-
do al eje de accionamiento (38, 76).

13a,~ "UN DISPOSITIVD DE ACCIONAMIENTO DE UN
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LFRENU DE DIScon,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, reapressntado en los dibujos que se acompafian, Yy
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a ma-

quina por una sola cara.
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