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La presente invencién se refiere, seglin se expre
sa en el enunciado de esta Memoria descriptiva, a un carro
del tipo de los utilizados para hacer la compra, cuyas carac
teristicas estructurales han sido concebidas especificamente
hacia la obtencidn de dos resultados paralelos a la intrinse

ca aplicacidén del carro; por un lado que el mismo sea plega

ble, y por otro que en su seno se establezcan dos niveles'.%
de deposicidn de objetos, independientes entre si.

El carro que la invencién propone, ofreciendo gm::
situacidén operativa una volumetria considerable, acorde con
la firalidad a que se destina, permite su plegamiento de .\na,
forma répida y sencilla hasta una disposicidén en la que todos

los elementos integrantes del mismo quedan dispuestos en.’s}°,

tuacidén sensiblemente coplanaria. S

Por otro lado, en dicho carro se establece una
bandeja intermedia, abatible, de utilizacidén opcional, que
permite compartimentaiyr en altura el receptaculo definido en
el mismo de manera que los objetos depositados en su mitad
inferior, no se vean afectados por el peso de los objetos
depositados en su mitad superior, durante el normal transpor
te del carro en su conjunto.

Obviamente, si la primera caracteristica, la de
plegabilidad, resulta sumamente interesante, por cuanto que
disminuye de forma considerable la volumetria del carro, en
situacibén inoperante, haciéndolo méds manejable y llevadero,
la segunda caracteristica es no menos importante ya que, en
este tipo de carros, es frecuente que determinados objetos
depositados en el mismo, como frutas o similares,se vean da
fiados durante el transporte por efecto de los objetos que

postefiormente ge van poniendo encima de ellos, hasta el to
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tal llenado del carro, lo que se evita sustancialmente con
la existencia del tabique compartiﬁentador anteriormente ci
tado, ya que la mitad superior de tales objetos o productos
descansaran sobre dicho tabique intermedio y no sobre los
productos albergados en €l fondo del carro.

De acuerdo con la invencidén, el carro que se pre
coniza se const.itu:ye mediante una pluralidad de rejillas o'....‘.. ]
parrillas metdlicas, entre las que se define una rejilla ba
se, cuya altura coincide con la del carro y su anchura coﬁ“lg
anchura méxima de este Gltimo, tanto en situacidén de plegado
como de desplegado, incorporando dicha rejilla en su borde., s} -
inferior un eje receptor de_la correspondiente pareja de ??é:
das, mientras que superiormente recibe solidariamente a l&?z

tnica asa, preferentemente rigida, de manipulacién del cehn’*®

..I [}

junto.

A esta rejilla base y a través de sus bordes late

| rales, se unen articuladamente otras dos rejillas, cuya altu

ra coincide con la de aquella y cuys anchura es aproximadg
mente la mitad, recibiendo ademés estas dos rejillas, por su
otro borde, a sendas rejillas més estrechas y de la misma al
tura, provistas de prolongaciones inferiores determinantes
de patas, estando estas dos Gltimas rejillas relacionadas
entre si mediante una sexta rejilla, paralela a.la réjilla
base, unida también articulademente a las demés, con la mis
ma altura que las anteriormente ditadas y con una anchura
que se aproxima a la de la rejilla base pero que es sensible
mente menor que 1a de esta Gltima. /

Se consigue de esta manera un cuerpo prismético-
hexagonal, cuyas caras esté&n constituidas por respectivas

rejillas y estén libremente articuladas a través de sus aris
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" posterior un receptéculo en funciones de botellero y adecua

tas de unidén, que descansa sobre el suelo en situacidén de
extensién a través de las ruedas asociadas al eje de la reji
lla base y a través de las pates establecidas en la segunda
pareja de rejillas, que es susceptible de plegado, mediante
aproximacién de la rejilla intermedia a la rejilla base, lo
qQue se consigue paralelamente al abatimiento de cada reji{}a
provista de .patas con respecto a la rejilla adyacente de iifs
primera pareja y de estas rejillas contra la cara externg

de la rejilla intermedia. o tu,e

Se complementa la estructura descriia con otras
dos rejillas, una destinada a corstituir el fondo del carro,
que presenta la misma configuracidén hexagonal que.la plahﬁgi
de este Ultimo en situacidén de desplegado, que se une arﬁi}
culademente a través de su borde correspondiente a la rq}?ﬂlﬁ
base y que en correspondencia con su 1iﬁea transversal J me
dia recibe articuladamente dos pletinas que se extienden has
ta el borde inferior de la rejilla frontal y que se unen tam
bién articuladamente a ella, actuando como elementos de
trensmisién que el levantar la rejilla de fondo provocan el
plegado del carro.

Adenés, a la rejilla de fondo se asocia articula

damente, por detrés de su linea transversal media; una cor

ta parrilla vetical, que determina con la parrilla base o

damente dimensinnado al efecto, estando relacionada por su
borde superior con dicha rejilla base mediante tirantes late
rales articulados en sus extremos para posibilitar el plega

do.

Dicha parrilla incorpora un asa, prolongaciém su

perior de la misma, sobre la que se actia para levantar el
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fondo del carro y provocar su plegado.

Por Ultimo, a la zona media de la rejilla base
se asocia articuladamente una segunda rejilla, semejante a
la de fondo pero rigida, actuante como tabique compartimen
tador del receptaculo definido en el carro y que a tal efec

to cuenta en su borde opuesto al de articulaciém con apén@i

ces 0 emergencias, obtenidas a base de las propias vearilles*

constitutivas de la misma, que apoyan sobre el travesaio

medio de la rejilla intermedis o frontal. o te .

Cabe citar también, por ultimo, que la unidén ar
ticulada entre las diferentes rejillas se consigue mediante..
prolongaciones de las varillas constitutivas de las mism&g:!
que a modo de ganchos sbrazan a varillas de las rejillas{:{}
complementarias, y que ademds en la primera pareja de rq&i';
llas, las asociadas a la rejilla base y en el borde opuesto
al de acoplamiento & esta dltima, cuentan con un medio de
enganche que confiere carécter estable al carro en situacién
de plegado, mientras que su situaciér de desplegado se man
tiene por la rejilla de fondo, por la rejilla compartimenta
dora y por efecto de los propios objetos contenidos en el
mismo.

A continuacién se haré una descripcién completa
del aludido Modelo con referencia a los dibujos que se acom
pafian, en los cuales se representa, a simple titulo de ejem
plo, no limitativo, una forma preferente de real%zacién,
susceptible de todas aquellas modificeciones de detalle que
no alteren fundamentalmente sus caracteristicas esenciales.

En dichos dibujos:
La figura 1, muestra un despiece en perspectiva

de un carro plegable para coupra realizado de acuerdo con el
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recibe articuladamente por sus dbordes laterales a sendas

objeto de la presente invencidn.

La figura 2, wuestra, también segin una vista
en perspeétiva, el mismo carro debidamente montado y en si
tuacibén de desplegado.

La figura 3, muestra, finalmente, segin una pers

pectiva semejante a la de la figura 2, el citado carro en

gituacién de plegado. ' va's

A la vista de estas figuras puede observarse como

el carro plegable que se preconiza se constituye mediante ..
una pluralidad de rejillas o parrillas metélicas, y més con
cretamente mediante una rejilla base (1), comstitutivo deld...
elementc fundamental del carro, al que se asocian el resiét:
de los elementos que lo integran, rejilla base (1) a cuyo s’
borde inferior es solidario un eje (2) portador de las ﬁéé';
ludibles ruedas (3) que facilitan el deslizamiento del mismo)
mientras que su borde superior se prolonga en un asa (4),
que permite y facilita su wmanipulacidn.

Dicha rejilla base (1), que por sus propias di

mensiones determina la altura y la anchura general del carrq

rejillas (5-5'), cuya altura coincide con la de .la rejilla
(1) ¥y cuya anchura es sensiblemente la mitad que la de esta
ultima, recibiendo a su vez dicha primera pareja de rejillas
(5-5') a una pareja de rejillas (6-6'), de anchura conside
reblemente menor y con la especial particularidad de que su
borde inferior se prolonga en patas (7-7'), cuya altura se
corresponde con la exigida por el tamafio de las ruedas (3),
para conferir al carro la adecuasda estebilidad en situacién

operante, como muestra la figura 2.

Esta segunda pareja de rejillas (6-6') estén rela
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cionadas entre si mediante una rejilla intermedia y frontal’
(8), cuya altura, al igual que la de las anteriores coineci
de también con la de la rejilla base (1), y cuya anchura es
sensiblemente menor que la de esta Gltima.

Mediante este conjun%o de rejillas (1, 5, 6 y 8)
se configura un cuerpo tubular, de planta hexagonal y regu
lar, como muestra la figura 2, que se cierra inferiormenté?f?
con la colaboracidén de una rejilla de fondo (9) que presqg.
ta una configuracién coincidente con la planta general déf.]
carro en situaci6n‘operante. que se une articuladamente a
través de su borde posterior al borde inferior de la reji....
lla base (1), mientras que en correspondencia con sv lined

transversal media recibe a una pareja de pletinas (10) qgu& "

saby

gse extienden hasta el borde inferior de la rejilla inte§m§:
dia o frontal (8), por debajo de la rejilla de fondo (9).;.
con sus extremos articulados a ambas rejillas (8 y 9), de
forma que al levantar la rejilla de fondo (9) arrastra a la
rejilla frontal (8) provocando el automético plegado del ca
rro desde la situacibén operante representada en la figura
2, a la situacién inoperante¢ representada en la figura 3.

L la rejilla de fondo (9) se une, ademis, srticu
ladamente una corta parrilla vertical (1l1), concretamente
por detrés de la linea transversal media que recibe a las
pletinas (10), determinando esta parrilla (11), con el fon
do (9) y la rejilla posterior o base {1), un receptéculo
en funciones de botellero.

Esta parrilla (11), mentiene su verticalidad ope
rativa merced a la existencia de dos tirantes laterales (12)

que se unen articuladamente por sus extremos al borde supe

rior de la misma y a la rejilla posterior (1),




10

15

20

25

284261 ~°°

La parrilla (l1) se prolonga centrada y superior
mente ez un asa (11') que facilita la traccién sobre ella
para el abatimiento de la rejilla de fondo (9) y el conse
cuente plegado del carro.

La estructura descrita se complementa finalmente
con una rejilla compartimentadora (13), semejante a la req%.’

lla de fondo (9), rejilla comwpartimentadora que a travése s f

de su borde posterior se une articulaedamente a un travesaiio

de la zona media de la rejilla de base (1), mientras que:éha
su borde opuesto presenta apéndices o emergencias (13') a
través de los que descansa sobre uno de los travesafios de: ..
la rejilla frontal o intermedia (8), como por ejemplo sohfél
el travesafio (14), estando pues dicha rejilla compartimmé@&?
dora (13) capacitada para adoptar un posicionamiento veﬁ?f}
cal, de adaptacibén a la rejilla de fondo (1), que permite
el libre acceso de los objetos o productos hacia el fondo
del carro, y en un determinado momento abatirse hasta una
situaciédn horizontal, limitada por la incidencia de sus apén
dices (13') sobre el travesafio (14), en la que se constitu
ye en una nueva base de apoyo para los productos u obJetos
que ocupan la mitad superior de la volumetria del carro.
Cabe destacar también que, como anteriormente se
ha dicho y se observa con todo detalle en las figuras, la
unién srticulada de las diferentes rejillas, se consigue me
diante prolongaciones (15) a modo de ganchos existentes en
el borde sdecuado de las mismas, que abrazan a las varillas
de las otras rejillas a las que han de asociarse.

Se ha previsto también que al borde de la prime

ra pareja de rejillas (5) opuesto al de su unién articula

da a la rejilla base (1), se asocien medios de enganche (16)
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que mantienen con carécter estable la situacidén de plegado
para el carro, como muestra la figura 3,

Se deduce de la estructuracién descrita que, co
mo se observa en la citada figura 3, el carro adopta una es
tructuracién en situacibén inoperante o de plegado en la que

sus  diferentes elementos resultan practicamente coplanarioq‘

adaptados todos ellos contra la rejilla base (1), mientras ***f

que en situacidn operante o desplegada, la mostrada en la

figura 3, dicho carro ofrece un receptéculo de carga de con™.
siderable volumetria, que ademfs estd asistido por la reji

lla compartimentadora (13), la cual permite establecer dos--.

niveles de carga totalmente independientes. H{:Z
La forma, dimensiones y materiales podrén se e

eate

variables y en general cuanto sea accesorio o secundario;a::
siempre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del
objeto que se describe.

Los términos en queda redactada esta Memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar

con carfcter amplio y nunca en forma limitativa.
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REIVINDICACIONES

1l).- Carro plegable para compra, Cc ar ac t e-
r iz ado por estar constituido a partir de una plurali
dad de rejillas o parrillas metalicas, concretamente una
rejilla base, cuya altura y anchura define las correspon
dientes cotas generales pars el carrc e incorpora en su beg
de inferior un eje &l que se asocia la correspondiente pg}-{:
reja de ruedas, mientras que superiormente se proionga en
un asa para manejo del conﬁunto, recibiendo dicha rejillé“.?
base, a través de sus bordes laterales y de forma reticula
da, a una primera pareja de rejillas, de igual altura y de..

anchura sensiblemente la mitad, las cuales y a través de:. ,

sus bordes libres, reciben a una segunda pareja de rejil}ﬁﬁg

a®e

L

de anchura considerablemerte menor y provistas en su boq@?’
inferior de prolongaciones determinantes de patas de apoyo,
a la vez que estas dos Gltimas rejillas estén relacionadas
entre si mediante una rejilla frontal e intermedia, también
de altura coincidente con la de todas las anteriores, y cu
ya anchura se aproxima pero es sensiblemente menor que la
de la rejilla base configurando tales rejillas en su conjun
to un cuerpo tubular, de planta hexagonal e irregular.

2).- Carro plegable para comprsa, segin reivindi
cacién primera, caracterizado porque el citado cuerpo tubu
lar se cierra inferiormente ‘con la colaboracién de una reji
lla de fondo que se une articuladamente por su borde poste
rior al borde inferior de la rejilla base, presentendo di
cha rejilla de fondo la misma configuracién hexagonal que
la planta del cuérpo tubular y con la particularidad de que
a tal rejilla, en correspondencia c¢on su linea transversal

y media, se unen articuladamente dos pletinas que a su vez
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estén articuladas al borde inferior de la rejilla frontal,
de forma que la basculacidn ascendente de la base, mediante
traccidén sobre la misma, provoca el automdtico plegado del
carro.

3).= Carro plegable para compra, segin reivindi
caciones anteriores, caracterizado porque a la rejilla de
fondo se asocia articuladamente, por detréas de su linea {}f}
transversal media une corta parrilla vertical, que determi
na, con la rejilla base, un receptéculo en funciones de hﬁnil
teliero, ¥ que se une a dicha rejilla base a través de dos
tirantes laterales, superiores y articulados, habiéndose-....
previsto que esta corta parrilla vertical incorpore, inté.'"

rior y centradamente, un asa que facilita la traccibén sobi2",

ca'ae

la rejilla de fondo pars plegado del carro. ::ﬁ‘:
4).- Carro plegable para compra, segin reivin&iﬁ
caciones anteriores, caracterizado porque a la rejilla base,
aproximadamente a nivel medio, se une articuladamente una
gsegunde rejilla transversal, semejante a la rejilla de fon
do, pero rigida y monopieza, la cunl cuenta en su borde
opuesto con apéndices o emergenciss destinadas a su acopla
miento, en situacibén horizontal u operativa, al travesafio
correspondiente de la rejilla frontal o intermedia, todo
ello de forma que esta rejilla establece una compartimenta
¢idén en altura para el receptéculo definido en el carro.
5).- Carro plegable para compra, segim reivindi
caciones anteriores, caracterizado porque las uniones arti
culadas entre las diferentes rejillas se consiguen mediante

prolongaciones de las varillas constitutivas de las mismas,

que configuran ganchos que abrazan a las varillas de las

rejillas complementarias, habiéndose previsto que, en situa
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cidn de plegado, la rejilla frontal o intermedia se adapte
a la cara interna de la rejills base, las rejillas de la
segunda pareja, la provista de patas, lo haga sobre la cara
interna de las rejillas de la primera pareja, y unas y otras
se abatan & su vez sobre la cara externa de la rejilla fron
tal o intermedia, con la particularidad ademés de que la ..
primera pareja de rejillas cuenta con medios de enganche,:e{}
de una sobre otra, que confieren estabilidad &l conjunto en
situacién de plegado. 3“.:
6).- "CARRO PLEGABLE PARA COMPRA", tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y en-..
los dibujos adjuntos. - ;{
Esta Memoria consta de doce hojas folisdas y we
canografiadas por una sola cara. N
Msdrid, 30 ENE. 1085
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