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El presente invento se refiere a un limpiaparabri-
sas conjunto de uso esvecialmente en los vehiculos de motor
con brazo.de frotador telescépico, el cual tiene una caja
que es conducida vor un motor de accionamiento en un movi-
miento de vaivén alrededor de un eje de rotacidén y una des-
lizadera que puede moversse en relzcién con la caja, estan-
do dicha desligzadera sujetada por dos soportes de}la caja
que estédn separados entre si y teniendo una longitud de por
lo menos la distancia que hay entre los soportes mds la ca-
rrera, produciéndose el desplazamiento por una biela cue es
t4 enlazada a la deslizadera ¥y una manivela que lo eséé”é
la biela, y habiendo un eje de rotacién fijo respectd{é:ia
caja que estd accionado por un engranaje.

Un limpieparabrisas conjunto de este tipo es Xs..
conocido por ser objeto de la patente alemana n? DE-PS
31 25 628. En este conjunto la deslizadera, que se puede

mover normzlaente respecto al eje de rotacidén de lz daJjz
conducida, estd sujetada por dos soportes de friccidn e la

caja separados entre sl en unos dos tercios de la loxsitud

de la deslizadera.

El eje geométrico de rotazcidn de la eaja es ccapo-
rablo al eje de giro del frotador de un limpiaparabrisas
conjunto ordinario sin braszo de frotador extensible. Aquel
de los dos soportes de friceibn de 1a deslizadefa que 8s el
que estd més ordxino a este eje geomdirico de rotaciédn sord
denominado en sdelante con el nombre dec soporte posterior
mientras quec 2l otro ss le denoainard soporte anterior.

Enlaozeada al extremro posterior de la deslizasdera
hay una bieles que a su vez e8Td onlezada a una menivela y

cuyo ejo goeondtrico de rotecidn coincide con ol ejo geomé-
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trico de rotacién de la caja conducida. De este modo el eje
- geométrico de rotaciédn de 1la manivela est4 simulidneamente
fijo respécto al vehficulo y respecto a la caja. la manivela

estd conectada sin posibilidad de que gire a una rueda den-

tada que es conducida a través de un pifién dispuesto en un

eje fijo respecto al vehiculo por un anillo interiormente

dentado de la caja que se mueve hacia delante y @acia atrés

El eje geométrico central de este anillo interiormente den-
tado coincide con el eje geoméirico de rotacibén de la caja.
No es absolutamente necesario que el eje de rotacién de la

manivela sea idéntico al eje de rotacién de la caja gud.:

tiene él movimiento de vaivén sino que, vor el contraridq,
como se muestra, por ejemplo, en la patente alemana n?
DE-0S 22 15 307, también es posible un disefio en el qua‘.se
tenga un anillo dentado cuyo eje de rotacidén coincida a su
vez con el eje de rotacibén de la caja que se mueve cop 50—~
vimiento de vaivén y que esté dispuesto de modo que Ju¥ilas

e

ser fijado en relacién con el vehiculo, mientras que,d}’

eje de rotacibén de la manivela y de la rueda dentadz; *¢o-
nectado de modo que no pueda girar con ella, queda pér
efuera del eje de rotzcibn de la caja y estd fijo tan so-
lo respecto a la caja. También con este disefio se tiene la
méxima simplicidad si el eje de rotacibén de la manivela es
paralelo 2l eje de rotacién de lz caja y corta a una recta
detorminada por la direcciédn longitudinal de la deslizade-
ra.

En los sistemas conocidos de limpiepdrebrisas, el
conjunto formado por la deslizadera ¥y su acclonamicnto tig
ne vna gran longitud, gravitando ademds sobre los soportes

un peso relativamente grande.
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La finalidad de este invento es desarrollar un lim
piaparabrisas conjunto que posea las caracterlIsticas expre--
sadas al comienzo de modo que se reduzca la carga que se
tiene sobre los soportes y que sea de construccibén compac-
ta, principalmente en la direccidén longitudinal de la desli

zadera, ' i

De scuerdo con el invento esta finalidad ée obtie~
ne cop un limpigparabrisas conjunto que tenga iasicaractea
risticas expuestas al comienzo, haciendo para ello que la
biela esié situada por encim=a o por debajo de la deslizade-

ra y que esté enlazada a ésta entre ambos soportes y é???la
distancia que se tenga entre los dos soportes sea porule:
menos tan grande como la carreras de la deslizadera.

Por lo que queda dicho se tiene que, en la veréfﬁn
conocida, la distancia méxima desde el sitio en que es en-
lazadé la biela hasta la deslizedera tiene que ser DO “Io

L]
menos tan grande como la carrers de la deslizadera aibfiireas

que, en ﬁn limpigparebrises conjunto de acuexrdo con 2l . ih-
vento, la distancia méxima entre el lugar del enlacei%}hho
de los dos sopories es en el caso més favorable de +tan sdlo
la nitad de la carrera de la deslizadera., Naturalmente que
la distancia entre los dos sopories tendrd que ser inayor
gquae la carrera de la deslizadera tan solo por el hecho de
que hay que dejar sitio para la sujeccidn de la biela a la
desligadera. Cuanto menor sea la distancia entre la posi-
cibén de enlace de la biela con 1z desligadera a los dos so-
vertes menos estardn éstos soxzeticos a las fuérzas gjerci-
das por la biela, La colocacién de la biela tanto por enci-

ma como por debajo de la deslizadera le permite a ésta sex

construfda con una menor longitud en su direccién longitu-
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dinal., En estos casos, la biela se dispone por debajo de la
Cdeslizadera si estd del mismo ledo que la manivela mientras
que en caso opuesto se dispone por encima de la deslizadera.
En wna realizacién preferida la distancia entre el
eje geométrico de la manivela y el soporte posterior es me-
nor que la longitud de la manivela. Con esta construccién
se tiene la seguridad de que el extremo libre de ia manive-
la y el extremo de la biels a 4l conectzdo no sobfepasarén
en ningin punto de su treyectoris circular el extremc pos-

terior de la deslizadera y que podrdn pasar por debajo de

la deslizadera entre los dos soportes. :::?
Para que el conjunto tenga la menor altura poéibie
seréd ventajoso que, de acuerdo con la reivindicacidén 4, la
biela tenga una varte desviada con la que pzse por deﬁéﬁb
del soporte posterior. En el caso de que la distancia entre
la manivela y la biela, tomada en la direccién del eje-de

rotacién de la manivela, sea muy pequefia, la parte dekwyiada

tendréd que estar mis separada del enlace de la biels ‘ggn’ la
manivela que lo que es la longitud de la manivela. Pd?}%ﬁn
dio de una doble desviacibén se puede hacer que la biela
vuelva a situarse mds cerca de la deslizadera, disminuyén-
dose de este modo ¢l brezo de valanca de la fuerza ejercida
por la biela que tiende a retorcer la deslizadera. También
contribuye a tener una coanstruceién plana que la deslizade-
ra tenga dos vartes de seceiébn transversal diferentes, con
la parte de menor seccidbdn transversgl del lado del sovnerte
vosterior. '

Si la caje sometida al movimiento dc vaivén estd
constitvlda por varias piezas componentes, es favoreble que,

de acucrdo con la rveivindicacidn 6, los dos sonortcs se en-
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cuentren en la misma pileza componente de la ecaja y siendo
Tde una pieza con ella. De este modo su alineamiento no se
ve influenci=ado por las tolerancias de las distintas partes
componentes., Para compensar en el alineamiento estas tole-
rancias, que no pueden ser totalmente evitadas, se pueds
construir por lo menos wio de log soportces en forma de aco-
planiento ds rétula con un segmento esférico.

Para reducir las tensiones que se tengan én los en-
lzces, tanto de la manivela con la biela como de ésta con
la deslizadera, se puede disponer, de acuerdo con la reivin

dicacién 9, una gula para la deslizadera que absorba Ia?

fuerzas Egazbrsién que se ejerzen sobre la deslizaderd:-En

las reivindicaciones 10 a 13 se tienen ventajosas formas de

ello. R T000 0
También puede reducirse =21 desgaste de los distin-
tY0s soportes si la manivela tiene en el otro lado de suce

ejs un contrapeso, si se le inserta en la biela un elujgon-

to amortiguador o si, de acuerdo con la reivindicacibyp 14
los enlaces de la manivela con la biela y de la bielél%hé
la deslizadera son acoplamientos de rétula.

Pinalnente, las ventajosas caracteristicas de acuep
do con las reivindicaciones 14 a 19 ayudan a que el inte--
rior de la caja oue es desplazada en vaivén y el espacio
en el que sc encuentra el ensranaje de accionamicnto de le
manivela estén herméticamente cerrados uno resvecto al otro.

En los dibujos que se acompafian se muesira vn e join-
plo de reglizacibén de un conjunto de 1impiapafabrisas ae
acucrdo con el invento. Dicho invento es mostrado a conti-
nvecibn con un mayor detalle haciendo referencia a dichos

dibujos, en los que,
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= la Fig. 1 muestra uns realizacién preferida en la que la
biela tiene una doble desviacién; y
- la Pig. 2 es una seccidbn por la 1linea II-II de 1la Fig, 1.
En el>limpiaparabrisas conjunto de acuerdo con el
invento, el brazo de frotador, que tiene una longitud inel-
terable es, como de costumbre en los limpiaparabrisas con-
junto, accionado en vaivén por medio de un'eje de;limpiapa~
rabrisas 10 que puede girar soportado por un mangﬁito 12 que
es de una sola pieza con un bastidor soportante 113 dicho
bastidor sopcrtante 11 tiene la misiéa de fijar el limpia-
parabrisas conjunto a la carrocerla del vehiculo. Acoé?&éa,
de modo que no pueda girar, al eje 10 del limpiparabr}saé,
hay una caja 13 gque forma parte del brazo de frotador y que
esté compuesta de dos piezas, una placa base 14 y und"fépa
15, La placa base 14 estd acoplada al eje 10 del limpiapara
brisas. En el interior de la caja 13 hay una deslizaderss 16

sostenida por dos soportes 17 y 18 de tal modo que se&pphde

desplazar en direccidn radial resvecto al eje de rotggidn
del eje del limpiaparabrisas 10. La deslizadera 16 sébyépa—
lo de la caja 13 por la cara frontal anterior de ésta 19,
El sovorte 18, que egs el soporte anterior, es adyacente a
esta cara frontal 19 de la caja 13, habiendo frente a €l
‘wnicamente un cierre hermético 20 cuya finslidad es impedir
que penetre la suciedad al interior depositéndosc entre la
caja 13 ¥ la deslizadera 16. El soporte posterior 17 estd
a una distancia del soporte 18 que es un poco meyor que la
- earrera prevista para la o :slizadera.

Vista desde la cars frontal 19 de la cajz 13, por

detrds del eje del linmpiaparabrisas 10, la placa bass 14

contiene un manzwito 25 qus bésicamonte se extiende desde
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el interior de la caja 13 hacia afuera., Insertado con ajus-

[~ te fuerte en el manguito 25 hay un casguillo soporte 26 en

el que se aloja un eje de enlace 27 cuyo eje geoméirice es
paralelo al eje geométrico del eje del limpiaparabrisas 10
¥, 1o mismo que éste, corta a la recta central que sigue la
direccién lonzgitudinel de la deslizadera 16.

| El eje de enlace 27 sobresale por un lado hacia el
interior de la caja 13 y por el otro lado sobresale del
manzvito 25 de la placa base 1l4. De lags partes estriadaes
del mismo que sobresalen, la uns estd acoplada sin posibi-
lidad de girar, dentro de la caja 13, a una manivela %gkéu—
yo otro extremo estd conectado por uvn pasador 29 a uﬁgtéie~
la 30. En el limpiaparabrisa conjunto de acusrdo con el in
vento que se muestra, esta biela, a pesar de la posieidh
oblicua que toma enire los puntos muertos, estd 2l lado de
la deslizadera 16. Con un pasador 31 esta biela estéb.ane-
zada por su extremo enterior, entre los dos soportesigj;y
18, a la deslizadera 16. Como se ve en las figuras, é?@?ﬁo
la deslizadera es vuelta hacia atrés, el lugar del q%%é?e
ge sitda en la proximidad del sovorte posterior 17, micn-
i{ras que cuando le deglizadera es oxtendida el lugar del
enlace se pone cerca dal sovorite antorior 18.

Fijada a la otra parte ranurada del e¢je de.onlace

27 y de meio que no pueda girar hay unz ruveda dentada 32
gue en-rana con un anillo dentads 33 sujeto con inmovili-
dad por el bastidor 1l. E1 espscio en el que ss encuentran
1a rueda dentada 32 y el anillo dentado 33 estd cerrado
por una pared 34 que se extiende desde el bastidor sopcr-
tante 11 hasta la placa base 14 de 12 caja 13, formando

as!{ una caja 35.
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La realizacién que se muestra en la Fig. 1 es bési-
—canente de la misma construccidn que la mostrada en el lo-
delo de Utilidad 280419, del mismo solicitante., Por ello
Unicamente se darén detalles de lo que representado en es-~
ta Fig., 1 difiera de los mostrados en dicho lodelo de Uti-
lidad.

La deslizadera 16 de la Fig. l‘tiene la m;sma sec-
¢ién transversal en toda su longitud siendo, por tanto, de
fabricacién més sencilla que en el Wodelo de Utilidad an-
terior. Al tener la misma seccidén en toda su longitud se

hace uso de dos soportes 17 y 18 que tienen el mismo didhe-

tro interior y exterior. El soporte 18 hace tope en un, ré-
borde 47 que hay en el extremo del cajeado 45 para el so-
porte 18, del lado del otro soporte 17. En este caso,..cdmo
el didametro interior del cajeado 44 para el soporte 17 es
el mismo que el del cajeado 45, el cajeado 44 ya no nugdp
ser formado vor el cajeado 45 debido a la existenciai@%?
reborde 47. Lo que se hace es formarle en el sentido .oWugs-

to al del cajeado 45 y el reborde 46 de apoyo hacia ?1}3?k.
terior se situa en este caso en la cara frontal del 1;do del
otro cajeado 45. Una comparacidén entre las Figs. del Yodelo
de Utilidad 280419 de esta solicitud muestra claramente que
la ceja 13 de lg realizacidén de acuerdo con esta Gltima
tiene una mayor altura total que la caja 13 de la realiza-
cibén de acuerdo con el anterior lWodelo. Esto se debe prin-
cipalmente a que la seccidén transversal de la deslizadera
16 es en estc caso la misma en toda su longitiud.

En la realizacién de acuerdo con la Fig. 1 de es-

te invento la biela 30 tiene una doble desviacidn, de tal

modo quec la parte desviada 50, la cual es m4s corta que en
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la realizacién de la Fig. 1 del Lodelo de Utilidad anterior,

mente tan préxima a la deslizadera 16 como la rarte que bpra
cedfa a la varte desviada 50, Como resultado de ello se re-
duce el brazo de pélanca de las fuerzas ejercidas en la di-
reccién de la roteciédn por la biela 30 sobre la deslizadera|
Los pasédores 29 y 31 que enlazan a la manivela 25 con la

biela 30 y a dicha biela 30 con la deslizadera 16; respec-
tivamente, son en el ejomplo de la Fig. 1 en forma de pasa-
dores con sezmento esférico. Estos pasadores con segmeptq

esférico %l estén en unos alojamientos para bola 72 qé@f?s-
tén sujetos.a los dos extremos de la biela 30. Estas Ardd-
culaciones de rétuwla asl dispuestas le permiten a la bielz

30 tener pequefios movimientos en relacién con la manivéla

28 y con la deslizadera 16 sin que se produzca atasco al-

£guno. ceede

Ia rueds dentada 32 engrana con un anillo derii®so

33 que junto con la pared 34 constituye una pieza lUnipA .ol
deada en plAstico 73 sobre la que se extiende en aprﬁgxéaa
damente en un semicirculo. la pieza de plédstico 73 incluyo
ademéis una parte plana T4 conbtizua a este semicirculo y que
le complementa formando un clrculo completo. E1l resalto 52
continda en el borde exterior de esta varte 74, con lo que
dicho resalto sigue el circulo. La parte T4 estd también
vnida al bastidor soportante 11, por lo que se obtiene un
buen cierre hermético de la caja 35 para la ruecda dentada
32 y el anillo dentado 33. Cuando el limpiapérabrisas con~
junto as incorporado gl vehiculo de motor la caja 35 es ce-

rrada con el exterior por el contacto formado entre la pie-

za de pléastico 73 y la caja L3 y del lado del interior del
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vehiculo por el contacto de la pieza ds pléstico 73 con el
bastidor soportante 11. Tambiédn es posible hacer al anillo
dentalt y al bastidor soportante de una sola pieza; en ese
casc el anillo dentado y el bastidor soportante pueden ser
los dous Go metal o los dos de plédstico, También pudiersa ha-
cerse gue un anillo dentado de pléstico fuese moldeado por
.inyecolén directamentg sobre un bastidor soporitante dé plés
tico © e metal. |

Como se ve en detalle en la Fig. 2, en el ejemplo
de acuordo con la Fig. 1 la gula de la deslizadera 16 para
absortey las fuorzas de torsibn es una gufa deslizantéa{éon
la ayuda de una parte con doble lado plano 85 del extésmé
vosterlor de la deslizadera 16 hay fijada a ésta una pieza
de sujeccién 86 de plédstico de modo que no pueda giray; te-
niendc 3icha pieza de pldstico dos patillas elédsticas 87
qQue qedan a uno y otro lado de la deslizadera 16, Estasepa

tillas aprisionan al modo de unas pinzas de las que sh'pean

para Y¢nder la ropa a dos carriles de gula 88 que estir re-

" Seoé

machelds g los soportes 89 de la tapa 15. Para tener junz
friceils pequella se puoden hacer los carriles de gula meté-
licos. 11 tipo de gula que se muestra en la Fig, 2 hace po-
sible sajetar estos carriles de gufa 88 a la tapa 15 y la
pieza l¢ gujecidn 86 a la deslizadera 16 sin necosidad ve-

ra ell> is tolerancias muy pequefias.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Vodelo
de Utilidad en Espaﬁa, por VEINTE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Un limpiaparabrisas conjunto, de uso especial-

mente en los vehfcuwlos de motor, con brazo de frotadof:ﬁé—
lescépico, el cual tiene una caja (13) que es conduciég.gbr
un motor de accionamiento en un movimiento de vaivén alre-
dedor de un eje de rotacién (41) y una deslizadera (169"§ue
puede moverse en relacién con la caja (13), estendo dicha
deslizadera sujeta por dos soportes (17, 18) de lz cage £13)

ave estdn separados entre s y teniendo una longitud &e bor

LN 2o

1o menos la distancia que hay entre los soportes més laga-
rrera, produciéndose el desplazauiento por una biela {30
que estd enlazada a la deslizadera (16) y una manivela (28)
que lo estd a la biela (30), y hsbiendo un eje de rotacién
(40) fijo respecto a la caja (13) que estd accionado por un
engranaje (32, 33), caracterizado porque la biela (30 aptd
situada por encima o vor dehajo de la deslizadera (16) en-
tre los dos soportes (17, 18) y porque la distancis entre
los dos soportes (17, 18) es vor lo menos tan grande conmno
la carrors de la doslizadera (15).

22,~ Un limpiaparabrisas conjunto de acuerdo con
la reivindicaciébn 12, caractorizado poryue la distancia cn-

tre el eje geométrico de la manivela (40) y ol sovorte poe-

11, n G
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. terior (17) es menor que la longitud de la manivela (28).
. B 32.- Un limpiaparabrisas conjunto de acuerdo con
la reivindicacién 22, caracterizado porque el sovorte pos-
tericr (17) estd entre el soporte anterior (18) y el eje de
5 enlace (27).

48,- Un lingiaparabrisas conjunto de acuerdo con
la reivindicacién 1%, 22 6 38, caracterizado porqﬁe lza bie-
la (30) tiene una parte desviada (50) con la que basa por
debajo del. soporie posterior (17).

10 8,- Un limpiaparabrisas conjunto de acuerdo con

la reivindicacién 42, caracterizado porque la biels (é??*
tiene wredoble desviacién y porque la parte (70) de eliac
que sirve para enlazarla con la deslizadera (16) estd més
oréxima 2 dichs deslizadera (16) que la parte desviadw *€50).
15 68,- Un limpisparabrisas conjunto de acuerdo con
una de las reivindicaciones 18 a 52, caracterizado poxque
la caja (13) la constituyen por lo menos dos partes énégb-
nentes (14, 15) y porque en una misma parte componenté:ihs)‘
80 tienc a ambos soportes (17, 18), hechos on una migaa pie-
'20 za con la caja (13).

78,~ Un limpiavarabrisas conjunto de acuerdo con
vha dc las reivindicaciones 18 a 68, caracterizado porgue
la caja (13) se compone de unea placa base (14) y una tapa
(15) colocada sobre ella, y porque la placa base (14) csté
25 sujeto el eje de enlace (27) de modo aue pucda girar y es-
t4 sujeto el eje del limpiaparabrisas de modo que no pueds
Sirar. '

88,- Un limpiaparaﬁrisas conjunto dc =zcuerdo con
lag reivindicacicnes 68 y 72, caracterizado porgue los 4os

3 soportes (17, 18) eastdn insertados en dos cajeados (424, 45)

15015
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Unicamente en la tapa (15) o Ynicamente en la placa base (14.)
98,- Un limpiaparabrisas conjunto, ce acuerde espe-

cizlmente con una de las preccdentes reivindicacicnes, ca-
racterizado porgue para E%sorber las fuerzus de torsidén que
actian sobre la deslizadera (16) se 1le proves a dicha des-
lizadera (16) una gula (65, 66).

10%,~ Un limpiaparabrisas conjunto de ascuerdo con la
reivindicacién 92, caractorizado porque los dos elemeniocs
de gula (G5) estédn en lados opuestos de la deslizadera (16)
apoyados en un soporte (63) que estd en un plano aproxims-

damente paralelo al plano del movimiento de la manivelgs.:
(28) y el cual estd sujeto por su 2e:tro a la deslizaéé%%
(16) de modo que no pueda girar.

118,~- Un limpisparabrisas conjunto de acuerdo g£Qu.
la reivindicacién 98 6 102, caracterizado porque cada uno
de los elementos de gula (65) se apoya contra la caja.(:3)
en ambos sentidos opuestos de¢ las fuerzas de torsién&.:f

128,. Un limpiaparabrisas conjunto de acuerdo .t

la reivindicacién 112, caracterizado porgue cada wno.AyY:
los dos elementos de guia estédn constituldos por dos batiu
1llas elédsticas (87) que atenazan a un carril de gufa (88)
sujetandole a la caja (13) del modo que lo hacen las pin-
zas de tender la ropa ¥y que tienen hechn su foron en una
vieza de sujecién dnica (86) que ostd sujeta a la desliza-
dera (16) de modo gque no pueds girar.

134,- Un limpiaperebrisas conjunto de acucrdo con
wia de las reivindicaciones 102 g 12%, caracterizado poi-
que ol sovorte (63, 86) estd sujcto al extreno posterior
de la deslizodera (16).

148,- Un limpiavarabrigsas conjunto de acuerdo con
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una de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por-

-

que los dos enlaces de la manivela (28) con la biela (30)

y de la biela {30) con la deslizadera (16) son unas arti-
culaciones de rétula (71, 72). . <
158,- Un limpiaparabrisas conjunto, ae acuerdo es-
pecialmente con una de las precedentes reivindicaciones,
caracterizado porque la caja (13) que es conducida con wun
rovimiento de vaivdn y la caja (35) que contiens el engra-
naje (32, 33) que acciona a la manivela (28) estén.acopla-
das entre si en laberinto, con la caja (35) del engranaae
(32, 33) estando scoplada & lz otra caja (13) solumonta-GOf

un resalto (52). Y
168.,- Un 1impiéparabrisas conjunto, de acuerdo es-
pecialmente con la reivindicacién 18, caracterizado povque
se tiene un bastidor soportante (11) el cual incluye el men
guito (12) gue soporta el eje del limpiaparabrisas (10)-y
gl que cstd fijado un anillo dentado (33) que forma vgrte

del engranaje (32, 33). | A

e nta

178,- Un limpiaparaebrisas conjunto de ecuerdeiébb
la reivindicacién 162, caracterizado porque el anille den-
tado (33) tiene sus dientes interiormente y estd unido a
1a caja (13) gue recibe el rnovimiento de véivén.

188,- Un limpiaparabrisas conjunto de acuerdc con
la reivindicacién 172, caracterizado porgue la pieza (73)
con el anillo dentado (33) aprozimadamente semicircular for
ma con una parte plana (74) un eirculo completo y se adap-
ta en forma de un anillo a la caja (13) que tiene el novi-
miento de vaivén.

192.~ Un linmpizparabrisas conjunto de acuerdo con

una de las reivindicaciones 168 g 18%, caracterizado porque
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' . el anillo dentado (33) ests hecho de pléstico.
. = ‘
208,~ "UN LIMPIAPARABRISAS CONJUNTO WEJCRADOY,
Tal y come se ha descrito en la lMemoria que ante-
cede, representado en los dibuvjos que se acomdpalian y para
5 los fines que se han especificado.
Egta VMemoria consta de QUINCE hojas escritas a mé~
quina por una sola cara.
Vadrid,
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