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PATENTE
DE
INTRODUCCION

A favor de Don Ulrico WALCHHUTTER, nscionalidad sustrisca
residente en MILAN (Itslia), Viede Monte Nexro, 6, por
PPERFECCIONAMIENTOS EN PRENSAS DE FRICCIGN

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a ciertos per-
feccionamientos aportados a las prensas a friccidn, a fin
de adaptarlas & la produccién de losetas o baldosas a do-
ble estrato. Este tipo de baldosas es conocidos y general-

5. mente estén constituidss por un estrato inferior, de mayor
espesor, formado por uﬁ Baterial apropiedo, ¥y por wn esira-
to superior, més delgedo, formado por un material de mayor
calided.

Estas losetas, hasta ahora, se producian median-

10. te prensas hidréulicas que suponian dispositivoamde gran
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comple jidad, de elevado coste y de produccidn lsata.

Las preunsas a friceidén por el contrsrio, pre—
senten uns complejided minima, son muchos menos costosas
que las prensas hidréulicas, y dan una produccidn horaria
nuy superior.

La velocidad y la seguridad de produccién de
esas prensas aumenta con el empleo de eparatos electrdnk-
c¢os pare el mando y el .control, como en les patentes ita-
lianes h? 522.544 y n? 556.909 del mismo depositantes

Estas prensas, por otrs parte, se han estado
utilizendo pera la produceidén de losetas de un sSolo estra-
to, estando este uso impuesto por las caracteristicas téc-
nicas y funcionsles propiass de las prensas citadaé.

La presente invencién permiie utilizar las pren-
das & friccidén para la produccidn de losetas o baldosas
& doble estrato, mediante perfeccionamientos que no requie-
ren modificapias substancialmente, por 1o que tales per-
feccionamientos pueden también aplicarse a las prensss ya
en uso, y conservagndo las caracteristicae de complejidad
minima, de alta velocidad y de economia, propias de las.mis-
mes.

Una primera caracteristica de la invencién con-
siste en due la prensa ests dotada de dos carros dispues-
tos en la parte posterior y ocuyos dbastidores de guia y
soporte estdn inclinados, simétricamente, respecto al eje
long;tudinal de le prensa y formando entre los mismos un
éngulo de 90°, Estos dos cerros tienenm le finslided de

asegurar el llenado de las estampas con dos estratos de
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diferentes materiales. ‘

. na segunda caracteristice de ls invencidn estd
determinada por la ﬁtilizacién ¥y el control eincronizado
de up mecanismo hidréulico formado por un sistems doble
de cilindro-fiistén, cose ya conocida por lo que se refie-
re al espiritu de la presente invencién, y que actia scbre
los pisones inferiores mbviles de la estampa miltiple. El
mando sincronizado estéd determinado mediante contactos
eléctricos que son accionados por érganos moviles de la
prensa y que actuan sobre ei mecanismo citado mediante
electrovalvulas, todo de modo que, cuando avanzs el primer
carro, 1los pisones inferiores se encuentran al nivél de
los bordes déllas matrices permitiendo la extraccidn de
las losetas ya prensadas, mientrss que en el momento en
gue dicho oafro se sitiia sobre le estampa, los citados
pisones sufren un primer descenso que permite la caida en
1ls estampa de una cantidad dosificada del material aporta-
do por 21 primer carroj un segundo descenso tiene luger -
cuando sobre la estampe se 8itié el segundo carro, a fin.
de permitir el llenado con una c¢antidad dosificada de mag-
torial aportado por el segundo carro.

Una tercers caracteristica de la invencién con-
siste en el hecho de que el volante de la prensa es dota-
do de fremos hidréulicos que actian scbre el citado volanw
te cuando este iliimo se encuentra en el punto final de
salida, a fin de detemerlo siempre en un punté fijo y cons-
tante, impidiendo también las oscilaciones de la prensa

durante el movimiento de 1los cerros.



-

Y

10,

16.

20.

25,

Otra caracteristica de la invencidn estd deter-
minade por el hecho de que la prense puede ser répidamente
transformada en una prensa para la producqién de losetas
de un solo estrato; de hecho es fécil desmontsr cada uno
de 1os bastidores poriacarros, ya que éstos eeténusoste-
nidos por una mordaza a manguito que apresz un tubo vertle
cal que soporta el citado bastidor, y estando prevista una
mordeza idéntice dispuesta en la parte mediane sobre la
que es fécil montar‘un bastidor Gnico, con el carro correse
pondiente, dirigido segin el eje longitudinal de ls prensa.

Una dltima carscteristica de la invencidn estd
conaitui&a por el hecho de que la estampe mﬁitiple o Uni-
ce ee substituible y orientable, graciass & une placa de so-
porte dotada de una serie de orificios distribuidos sobre
una circunferencia y dispuestos, dos a dos, diametrglmente
opuestos, Los eitados orificios permiten el emsamble de

cuatro vistagos pars sostener la plsca poritadora de los

'pisones inferiores de la estampa, para uns estampa doble

o varisr le orientacidn de la estampa, segin que en la pren=—
sa se empleen dos carrcs o bien uno solo.

El objeto de la invencidn seré més fdcilmente
comprehaible haciendo referencia a los dibujos adjuntoe,
que representan un ejemplo no limitativo de reelizacidnm,
y en los que:

la figurse 1 es una vista en alzado del coghnto
en donde los 8rganos conocidos estan representados medien-
te linems de trazos y las partes nuevas estén mostradas con

linea seguidas
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le figure 2 es une vista en planta wostrsndo
le daisposicidén de 1os cerros y de la estampa con cuatro
salidas;

la figure 3 es una seocidn longitudinal de uno
de los carros con el correspondiente bastidor de soporte;

la figure 4 muestra, en planta, la maners de
transformar le prenss pars el funcionsmiente cun un solo
¢carro con sstampa de dos sslidas. -

Haciendo referencia & las figuras 1, 2 y 3, so-
bre una preass & friccidén de tipo conocildos estdn previs-
tos dos cexrros de carga 1l y 2, cuyos bastidores de sopor-
te y de guia 1' y 2', presentan los ejes longitudinales
oblicuos y 2imétricos respecto al eje longitudinal X de
lg prensa, y formankentre si un dngulo de 90°.

* Los cerros y los bastidores respactivos, ye son
cosa conocide; cada carro tiene movimiento de vaivén y re-
cibe el movimiento de un motor apropiado-3-y-4, respectiva-
mente, a través de un embrague de friccidn electromagnético
=5=, un reductor formedo por engrangjes -6- y=7T=, ¥ un
mecanismo de biela-manivelg -5'-,

Con los engrenzjes =6- y ~7- se mueven también
dos levas cosxisles -8~ y =9=- gue actilen sobre contactos
eléctricos -12- y -13-, dispuestos sobre el bastidors2'=.

Los bastidores de sostén y de guia de los carros
estén fijados a la prensa medisnte une mordsza -l4~ y -15-,
respectivamente, que gpprisionan un elemento tubular ~16-
conectado rigidamente el bastidor. Estas mordazas estan

fijadas sobre partes laterales de las paredes posteriores
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de la base ~17= de le prensa.

Una tercere mordaze ~18- estd provista exactamen-
te en la parte centrsl de esta paved.

La estampa ~19%;y por lo tanto la metriz =19=
estéd orientade de forma quepresente un lado de la matriz
hacia el carro -l- y otro lasdo hacia el carro -~2-, tanto
para faciligar el suminisiro de material por parte de es=-
tos dos oarros,como para permitir la expulsidn de las lo-
getas ya prensadas, por parte del carro -i-.

Une placa ~20~ sostiene los pisones inferiores
=21~ gque constituyen el fondo de la estampa y que &l mis-
mo tiempo son $rganos de extraccién de las losetes ya pren-
sadas. ‘

La placa «20- pe apoya sobre viéstagos =22~ en ni-
mero igual al de los.piaonea siendo posible substituir es~
ta placs con los pisones correspondiente -21-, al fin de
variar su nimero y orientacidn. A tal fin se ha previsto
ung placa inferior -23-, la cual esté dotada de una serie
de agujéros -24-,-25-,-26-,-27-,-28— ¥y -29- (figures 1 y
2) todos dispuestos sobre una clrounferencia y destinados
& recibir lg extremidad inferior de los véstagos -22~ gue
se gstornillan en su interior y esién fijadas mediente tuer-
cas apropiadas. En particular, 1os orificios =24-,=25-,-26-,
y -27=-, sirven para sostener los vastagos de una estampa
cuéddruple, orientads como en la figura 2. Los orificios
28« § <29 sirvenﬁéra los véstagos de una estampa doble

encarada gl carro =~l-, mientras que los orificios =~24-

'y -26~ sirven para la fijacién de vistagos pere upa estem-
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pa orientada como en la figura =-4-~, 0 sea, cuando la
prense estd adaptada pars el uso de un solo carro.

El movimiento de los pisones ~21-, y de las
placas «20- y -é3-, se obtiene medianté un mecanismo hi-
Ardulico, de tipo conocido, constituido por una electro-
bomba -30-, que distribuye aceite o presidn, y un siste-
ma elevador doble constituido por un primer pistdén -33-
conectado a la placa =23~ y corredizo en un ¢ilindro -34-,
alimentado mediante le electrovialvula =3l-, § por un se-
gundo pistén, formado por el éuerpo externo del mismo Ci-
1indro =34~ y que actia en un c¢ilindro =35- alimentado a
través de la electrovédivuls -32-. Los citados pistones,
bajo la presidn del aceite, actilan en pposicidn a dos re-
sortes =36- y -37-, dispuestos alrededor de dos véstagos
«38- §y =39-~, y comprimidos entre una traviesa -40- y la
extremidad eslargada -4l- y -42- de los mismos vastagos.
La finalidad de:egios resortes es proporcionar un empu-
je sobre los pistones & fin de acelerar la caida de los
pisones =~21-.

Une tercera electrovdlvula sirve paras alimentar
los cilindros =44~ y =45~ de dos frencs hidréulicoa =46
¥ -47- que sctian bajo el volante -48- de la prensa.

Suponiendo gue la prenss hays completado un ci=-
¢lo de prensado, y que vuelve hacia arriba, ls sonda =49=
toce primero el contacto -50- que cierra simultdneamen-
te los circuitos eléctricos de las electrovalvulas ~31-
¥ =32-, que as{ se abren transmitiendo presién los cilin-

drog ~34~ y =35-, por lo que se elevan los respectivos pis-
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tones llevendo los pisones ~2l- a su posicidn mds eleva~-
da, como se muestra en la figura 1, o sea, perfectamente

a8 nivel del planc d? le matriz -19-, Las losetas ya pren-
sadas, son as{ sacadas de la estampe. Cuando la perte mé-
vil de la prense ha alcanzado el punto muerto superior,
casi simulténeamente se mueven los contactos =5l= ¥ =52-.
El contacto =51~ abre el circuito de la electrovalvula
-43~ que se cierra accionando los frenos -46- y -47-; que
paran y maentienen el volante en la posicidn superior duran-
te el tieumpo n;ceaario pars la accidn de loe dos carros.
El contacto -52- cierra el embraghe electromagnético del
carro -l-, elaual se inicia su carrers, para expulsar las
losetas ya prensades y efectuar el primer llenado. Las le~
vas -8~ y -9~ inicien el movimiento juntasmente con elcarro
-l=, ¥ la leva -8~ actia sobre el contacto =10-, en el
instante en que el carro ha expulsado ias losetas prense—~
das. E1 contacto -10- provoca la apertura del circuito de
la electrovalvula =-31-, que asi se cierra, cortando la |
presién en el cilindro =34-, por lo que el pistdn =~33-
¢cae y los pisones -3l- descienden a un nivel determinado
para dosificar le cantidad de msterial necesaria, gporias=
do por el carrc =l-. El carro vuelve entonces atrés, y se.
aparte de la trayectoria del carro =2-. En este punto la
leva -9~ cierrs el contacto -ll- que provoca el acoplamien~-
to del embrague electramsgnético del carro -2- poniendo
en movimiento este carro y con el mismo las levas ~8'~ ¥y
-9'~-. Durante el movimiento de este carro la leva -8~

nueve ei contacto ~12- gbriendo el circuito de la electro-
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védlvula -32-, que e cierrs cortando sei la presidm del

cilindro =35-, por lo que su pistdn correspondiente cee
provocando un wlterior descenso de los pisones =2l=-, en
un velor determinadoe para doeificar el volumen del segun=-
do meterial aportsdo por el carre -2+, Efectuudo el lle-~
nado; el cerro -2- yuelve a su punto de reposo, y cuando
he salido de la acoidn de las partes méviles de ls prenss,
g¢ mueve el contacto -13~, mediente la leva -§'- , el cuel
progoca el cierre del circuito de la electrovdlvula -43- .
que asi se abre y envia aceite a presién a los frenos -44-
y -45-, sbriéndolos, y liberando asi el volante. Simulté-
negmente, ol mismo contacto -~l3- cierra el circuito ﬁel
electroiman -53-3 de este mddo se embraga el disco de des-
censo por lo que la prensa seguird su trabajo efectuando
doe prensados sucesivos, segin la téonica oconocida, con

8l control de los contactos =54= y =55-. Después del se-
gundo premsado, la prense vuelve & subir repitiendo suce~
sivemente el ciclo. ‘

Lg figurs 3 muestrs el modo en gque se modifics
le prense pera la produccidén de losetas formadas por un
solo estrato. Los cerros -1l- ¥ —2= ge retiran de sus 80poOr-
tes -14~ y =15= y se inseria un Bolo carro central fijado
sobre el soporte de mordaze -18-. La estenpa se orienta
como en la figurs, gracies a la posibilided de disponer
los véstagos de la placa portapisones, en los orificos
-24~ y ~26= previstos sobre la placa -23-,

Naturalmente son posibles diversas realizacio-

nes ademds de la anteriormente ilustrada a titulo de ejem=
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plo, ®in apartarse del espiritu de ls invencidn.

’ NOTA

Se reiyindice como objeto de la presente paten~
te de introduccién:

1. Perfeccionamientos en premsas de fricecidnm,

5 para adeptarles a la produccidén de losetas o baldosas &
doble estreto, consistentes en que las citadas prensas
son dotadas de drgsnos de soporte de los bastidores de
dos carros de carga en la parie posterior, de un mecanis-
mo hidrdulico que determina la posicidm del o de los piso-

10, nes de una estampa simple o mﬁltiple durante las diversas
fases de llenado y de extraccidn, un dispositivo que per-
mite variar el numeroc de los pisones y le orientacidn de
les estempas, y frenos hidraulicos, actuantes sobre el vo-
lante de la prenssa, s fin de deternerlo en un punto fijo

15. ¥y constante en la posicidn terminal de salida.

2. Perfecoionamientos en prensas de friccidn,
segin la reivindicecidén 1, en 1los que los bastidores que
sostienen y guian los carros de cerga, estén dirigidos a
fin de formar éngulos simétricos respecto al e je longitu-

20, dinal de la prensa y formar entre si un dngulo recto, de-
jando & cada carro el espacio suficiente pars situarse en-
c¢ime de ls estempa, siendo mandados los carros de carga &

. fin de poder efectusr su carrera sdlo cuando le parte mé-
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vil de la prenss se encuentira en l&a parte superior de
su recorrido, el segindc carro puede moverse sdlo cuan-
do el primer carro ha realigado el recorrido de ide y
parte de ls de retorno, y los bastidores estén montados
sobre la base de la prensa mediante mordazas 0 mangui-
t0, que aprietan un tubo vertical solidario de los cite-
dos bastidores pars facilitar el montedo y desmontado.

3. Perfeccionzamientos en prensaes de fricocidn,
segin le reivindicacidn 1, caracterizados por el hecho
de que el mecanismo hidréulico destinado a determinar el
desplazamiento de ios plsones inferiores de 1; estampa,
constituido por dos sistemas cilindro-pisidn, estéd dote-
do de un mando sincronizado mediénte oportunos contactos
eléctricos, que actisn sobre electrovidlvulas que inter-
ceptan 1los conductos de slimentacidn de los cilindros,
siendo tal el mand¢ sincronizado que, al final del preﬁ-
sado, el mecanismo eleva en un primer tiempo los pisones
al nivel de los bordes de la matriz, presentando las lo=
setas prensadas a la accién del primer carro que avanzen-
do las expele, y sucesivamente un primer descenso pars per-
mitir el llenado del material aportado por el méncianado
primer carro, y al avanzar el ssgundo carro, el mecanismo
provoca un segundo descenso de los prisones para el llena-
do de la estempe con el materiasl aportado por el segune
do ocarro.

4. Perfeccionsmientos en prensas de friccién,
segun la reivindiescidén 1, en los que la placa Qque sostie-

ne los fondos de le estempa 0 1los pisones se apoya Sobre
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columnas que se insertan en ls base, en orificios de

una segunda place y dispuesto segin una circuferencis,
a fin de permitir ls variaoién del ndmero de los pisones
¥y la diversa orientacidn de la estampa mencionada.

5. Perfeccionamientos en prensas de friccidn,
segin lg reivindicscién 1, en los que el freno hidréuli-
co que actia sobre el volante para detenerlo en el punto
fijo superior, es accionado por el mismo mecanismo hidrdu-
1lico que causa el desplazamiento de los plsones inferiores
teniendo lugar el mando de tales frenos a través de una
oportuna electrovédlvula que se ebre cuandc el volante ha
alcanzado el punto alperior de su carrera.

6. Perfeccionamientos en prensas de friceidn,
de acuerdo ¢on la reivindicasoidn 1, en los que estéd pre-
visto un soporte centrel paras la aplicacidén de un carro
dnico con el correspondiente bastidor de soporie y guia
pars adaptar la prensa & le produccidén de iosetas o baldo-
ses de estrato simple.

7. Perfeccionamientos en prensas de friccidn,

Iia presente memoris consta de once hojas folia-
das escritas a maquina por una sola cara.

Barcelong, 10 de enero de 1963
1ricb\ WALCHHUTTER
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