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a Esta invencidn se refiere a mejoras en, 0 relaciona-
das con botes o embarcaciones, y mids particularmente se re-
fiere a botes destinados a funcionar como eguivalente acui-
tico de los coches evadibles o de choque de feria. Tales bg
S tes tienen un casco que es susbancialmente circular visto

en planta, y estd destinado a soportar colisiones menores

con otros botes similares. La propulsién es proporcionada

por una hélice nontada bajo el casco, y el control de ﬁiﬁég
cién se logra haciendo girar el eje de accionamiento da.la
10 hélice alrededor de un eje vertical, o0 alterando de otro mo
do la direceién del empuje ejercido por la hélice. Tales bo

tes serédn denominados de aqui en adelante "botes de parachg

gues", e .
Los botes de parachoques anteriores comprenden upaapqé
o‘..‘
15 cidn de casco, moldeado por ejemplo en polietileno, cincun-—

dado por un collar de flotacidn separado que proporcicna. flg
tabilidad y absorbe el impacto de las colisiones. El éaifér
de flotacidén en general es inflado con aire bajo presidén pg
sitiva. Tales collares inflados pueden ser propensos a daiio
20 accidental en condiciones de uso violento, pero han sido
considerados previamente esenciales para aislar al usuario
del impacto de las colisiones.

En un aspecto, esta invencidén proporciona un bote de
parachoques en el que el cascoby al menos una parte sustan-
25 cial de la superestructura estén en una pieza moldeada de
material plastico, estando disefiado el casco para proporcigd
nar suficiente flotabilidad y destinado a absorber el impag
to de las colisiones durante el uso para el que se le desti

na.

30 Por lo tanto, en el bote de esta invencidén, no es ne-
09025
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—cesario proporcionar un collar de flotacibén separado. La

tlojs aam. O

totalidad del botd resulta de fabricacidn econbmica, lo que
no es usual, y es verdaderamente méds robusto y de uso mis
seguro que los de la construccién de la técnica anterior.
No se da la posibilidad de desinflado accidental del collar
de flotacidén. Los impactos de las colisiones son absorbidoT
en virtud de las propiedades mecénicas y construccién del
casco, en vez de serlo por la elasticidad del collar &3.319
tacién empleado anteriormente. Mediante una adecuada eled-
cién de la configuracién y grosor de pared del casco, la

elasticidad natural del material plastico que constitﬁxéxﬂ
casco es suficiente para proporcionar una completa capaci-
dad operativa como bote de parachoques.

Preferentemente, la totalidad en esencia de la super

estructura, estad moldeada formando una sola pieza con:ed.

casco. Por ejemplo, el asiento del pasajeroc o pasajeres.pu

d
.
Soe o

de formar parte del moldeo de una pieza, asi como también
las paredes laterales, las cuales deben ser suficientemen-
te altas como para impedir que el bote embarque agua duran
te su uso, lLa adic;én de una o més barandillas de asido ce
ca de la parte superior de la superestructura, para ayudar
al pasajero a entrar y salir del bote, asi como para rodean
lo contra el efecto de las colisiones, completa #irtualmeg
te la estructura del bote. Puede montarse un motor fuera=-
borda en una abertura en forma de T en el casco, dispuesto
para girar en un &ngulo de la menos 1802, por ejemplo, de
2702 aproximadamente.

Se prefiere que el calado del casco bajo el espacio
de acomodacién de pasajeros (normalmente de uno o dos asien

tos) esté aumentado, para asegurar que el bote queda apro-
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kimadamente nivelado en el agua. La base del casco puede tg
ner por tanto forma de cufa aproximadamente, segin corte
transversal vertical., Normalmente, el mayor grosor de la cu
fia queda hacia ls popa, donde estd situado el espacio de
acomodacidén de pasajeros.

El bote de acuerdo con esta invencidén puede ser cons-
truido mediante moldeo centrifugo o rotacional de un mate-

. - .« o
rial pléstico adecuado. Tales materiales incluyen polidlefi
nas (por ejemplo, polietileno o polipropileno; poliamides-
~ales como nildn; polimeros vinilicos tales como poli(cloru
ro de vinilo) o copolimero de acetato vinilico de etil?héz
o ésteres de celulosa tales como butirato acetato de celulg
sa, Es esencial, por supuesto, controlar el grosor de pared
durante el procedimiento de moldeo, con objeto de obtengr'

una estructura que tenga la necesaria distribucién de eiles-

ticidad y resistencia meclnica. KR
oo o

Unsz realizacién de la invencién se ilustra, a titulo
de ejemplo, en los dibujos que se acompaiian, en los que:

La figura 1 es una vigta de un alzado lateral de un
bote de parachoques, de acusrdo con la presente invencién,
hablendo sido desmontado el motor;

La figura 2 es el bote de la figura l mostrendo el mp
tor en su sitio; ¥y

La figura 3 es una vista en planta superior del bote
de la figura 1.

Haciendo referencia ahora a los dibujos, el bote com-
prende una porcién de casco 1 y una poreidn de superestruc-|
tura 2. La porcibén de casco es de forma circular, visto en
planta (figura 3) y est4 carenado o recubierto en 3. El la-

do inferior del casco comprende una porcibén de cufia 4, de
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modo que el calado de dicho casco es mayor en la popa que

siones del impacto. Delante del motor 8 hay montado una ba-

Hojrn aam. 4.

en la proa (figuras 1 y 2). =1 perfil interior de la porcidn

de casco se muestra en lineas de trazos en 15 (figura 2).
Puede apreciarse por tanto que el casco y la superestructu-
ra son de pared doble y encierran un volumen de aire sufi-

ciente como para hacer al bote insumergible.

Como se aprecia en la rigura 3, la superficie sunerlcr

de la porcidn de casco, en los costados del bote, esta'dbta
da de unas ondulaciones 5, para impedir que haya personas
de pie sobre estas partes del casco. La parte inferior.del
casco estd provista de una ranura 6 en forma de T (fig:;i'e::
3), dentro de la cual se coloca un blogque de apoyo 7 (igum
2). El bloque de apoyo 7 propvorciona apoyo para el motor-s.
fueraborda 8, que gira alrededor de un eje vertical enﬁggl
4dngulo de 2702 aproximadamente, con objeto de modificai"ﬁh
direccidén del empuje proporcionado por la hélice 9. Por'i?—
zones de seguridad hay dispuesta una guarda (no mostrada)
alrededor de la hélice 9.

La superestructura 2 comprende un asiento 10 el cual,
como se muestra en la figura 3, estd dotado de una superfi-

cie nervada 1ll. La superestructura, vista en planta, tiene

una seccidén transversal en general ovoidal, estando el asiqp

to 10 acomodado en el extremo mis ancho del ovoide, y el

motor en el extremo més extrecho., Las paredes laterales 12
proporcionan una altura adecuada de francobordo, para impe=
dir que el bote embargue agua. Una pluralidad de salientes
de refuerzo 13 aseguran que la superestructura sea sosteni-

da firmemente sobre el casco, y ayuda a distribuir las ten—

randilla metélica tubular 14,
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truida de una sola pieza mediante moldeo

trifugo de polietileno de alta densidad.

Hojn anm. 5

La totalidad de la estructura, aparte del motor 8 y

de subloque de apoyo 7, y de la barandilla 14, estd cons-

rotacional o cen-




-

H0D-7876

10

15

20

25

30
09025

- REIVINDICACIONES

\ ’ tHojn ndm. o)

Los puntos gue como caracteristica de novedad se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo de
Utilidad en Espafia, por VIIITE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

l2,- Un bote de parachoques que tiene un casco da feoZ
ma sensiblemente circular visto en planta, caracterizado .

porque el casco y al menos una parte sustancial de la supeX

estructura, estén constituidos por una pieza moldeada «is.ng
ety °*° ™

terial pléstico, estando disefiado el proplo casco para piro=

porcionar flotacidn suficiente y estando destinado a absorJ

ber el impacto de choque durante su uso. .

23,- Un bote segln la reivindicacién 12, que tiefiz*

.0‘.

sustancialmente la totalidad de la superestructura moidééda

en una pieza con el casco. IR

32,- Un bote segﬁn.las reivindicaciones 12 o 22, ca-
racterizado porque tiene un motor fueraborda montado en una
abertura del casco, y que puede girar en un 4ngulo de al mg
nos 1802, '

43 .- Un bote segin cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, en el que el casco tiene un calado mayor por
debajo del espacio de acomodacidn de pasajeros.

52,- Un bote segﬁn cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, construido por moldeo rotacional de polietile-
no de elevada densidad.

62,=- Un bote segln una cualquiera de las reivindica-
ciones precedentes, en el que la superficie superior de la

parte del casco, en los costados del bote, estld provista d%
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 ondulaciones para impedir que estén personas de pie sobre
estas partes del casco,
P2, - "J§ BCT: D& PARACHOQU=S",
Tal y como se ha descrito en la llemoria que antecede,
5 representado en los dibujos que se acompanan y con los fi-
nes que se han especificado.
Esta Memoria consta de siete hojas escritas a méquin;.
: por una sola cara. ' -
Madrid, 21LF 71285 .
. de Elzabuf ="
P.A,
.o T
09025
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