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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MAQUINAS SCRAPER |
PARA EL, TRANSPORTE DE WATERIALES A GRANEL", & favor de la
firme francesa ETABLISSEMENTS R. PONGE & CIE., domiciliada .
en MAINTENON (Eure-et-Loir) FRANCIA, Calle de la Ferté.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Este invenfo se refiere & un scraper para el
transporte de materisles & granel, del tipo de los que se
utilizen particularmente en los dispositivos de almacene~
miento y de dosificacidén de agregados para la fabricacién
del hormigdén.

Un scraper de esta clase lleva por lo menos un
cangildn tirado por un cable y montado en vaivén entre un
primer punto fijo, situado por lo general arriba del muro
del dispositivo,de almacenamiento y de dosificacién de agre;

gados, y un segundo punto, mévil en la linde de la zona de
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almacenamiento, de modo que se haga ggnrer al cangilén una
zona en forma de sector, Un scrapexr de este género permi-
te transportaf los agregados depositados en montén en la
linde de la zona de almacenamiénto hasta el muro del dispo-
sitivo de almacenamiento y de dosificacidnm,

El scraper segin el invento que aqui se expone

- 8e caracteriza en particular por el hecho de que una polea

de reenvio del cable de traccibén estd dispuesta en un
soporte que estd montado de modo gue pueda oscilaf en una
direccién mis o menos paralela al cable por accidn de las
variaciones de su tensidén y de una fuerza de reclamo elés-
tica, existiendo un mecanismo gque transforﬁa las osciladio-
nes eldsticas de dichp soporte, en la direccidén mds o menos

paralela el cable de traccién, en un movimiento progresivo

_de dicho soporte en uha direccidn més o menos perpendicular

al cable mencionado; por otra parte, el soporte de 1é polea
de reenvio del cable de traccidn y el mecenismo de trans-
formacién de las oscilaciones eldsticas de dicho soporte
estén montados en un carro qué se‘desplaza progrevivamente
por accién del mencionado mecanismo, de preferencia sobre
un riel por 1o menos que se extiende en elicontorno de la
zona que se ha de barrer, y sobre el cual el mencionado
goporte de la polea estd nontado de modo que pueda oscilar
én una direccidn més o menos perpendicular a dicho cable
por accidd de las variaciones de su tencidn y de la fuerza
de reclamo eléstica; por ultimo, el mecanismo que transforma
las oscilaciones eldsticas del sopbrte de la polea de reen-.
vio en ﬁn movimiento progresivo del carro qué 1lleva dicho
soporte; estd reslizado de manera que produzca la. sirga

de dicho carro a lo largo de un cable que se extiende por
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contorno de la Zona que se ha de barrer. -2

A titulo de ejemplo, se describe a continuacidn

¥y se ilustra esquemdticamente en los dibujos adjuntos una

modalidad de realizacidén del scraper a que se refiere este
invento.

La figura 1 es una vista por encimaAde un dispo-
sitivo de almacenamiento y de dqsificacidn de agregados’
para la fabricacién de hormigém, provisto de un scraper con

dos cangilones conforme al invento,

La figura 2 es una vista en alzado y en seccidn

‘por la 1linea II-II de la figura 1.-

La figura 3 es una'vista por encima de uno de
los dos carros de que'esté provisto el scraper con dos
cangilones de las figuras 1y 2. . 4

La figura 4 es una vista en alzado del carro en
el sentido de la flecha IV de la.figura 3.

La figurav5 es una seccién por un plano axil de
losiérganos de aferramienté del cable de sirgs de que estd
provisto el carro representando en las figures 3 y 4.

El dispositivo de almacenamiento y de dosificae
cién de agresgados para la febricacidén de hormigdén Que se
representa esqueméticamente en-las figuras 1y 2, fiéne
un muro 1, a un lado del cual estd dispuesta una zona de
glmacenamiento, dividida en diversos sectores por tabiques

radiales 2; cada tipo de agregado se.depositaAen un montén

3, 3' ala entrada del sector de almacenamiento.que se le

asigna; el transporte de los montones de agregados 3, 3!
hasta el muro 1, en el gue estén dispuestos escotillones
de dosificacibén no representados, se. asegura mediante un

scraper que lleva eﬁ~particu1ar un cangilén 4, tirado por
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un cable 5 que estéd montado en valvén entre un primer punto
de reenvio fijo 6, situado arrlba del muro 1, ¥y, un segundo
punto de :eenvio 7; situado en la linde del sector de glma-
cenamiento. En el éjemﬁlo ilustrativo, particularmente en
la vista por encima de la figure 1, los cangilones 4, 4'
de los scrapers oorre3pondientés a8 dos zbnas de almacena-

miento vecinas G, 9' estén tirados por un mismo cable 5=5',

que pasa por tres 51stemas de poleas de reenvio 6, 10, 6%,

dispuestos sobre una misma plataforma 11, situada arriba del

muro 1; los dos sistemas de poleas 6 y 6' estdn concebidos

de preferencié de modd que pueden pivotear alrededor de
ejes verticales como el 8 (figu;a 2). Los dos extremos

del cable 5-5' estén arrollados, mds alld de los sietemas
de poleas de guia 6;6', en sentido inverso sobre los
tamboreéA12 y 12', situados unc a prolongacidén del otro,

de un torno dhico, que puede ser arrastrado en ﬁna rotacidn
de sentido reversible por un motor gque no se ha represen-
tado; Gracias a este diSpositivo, cada uno de los congi-
lones 4.y 4' es tirado por el cable 5-5' de la polea de
reenvio inferior 7 o 7' hacia la plétaforma superior 11,
mientras Que ei otro cangildén es tirado en sentido inverso,
desde dichs plataforme 11 hacia la polea de reenvio infe-
rior 7' o 7 del cable 5-5'; a cada uno de los movimientos
ascendentes del cangiiéﬁ 4 0 4', arrastra una parte de los
materiales deél montén 3 o 3' y luego la descarge méds alld
de este montdn, aprbximéﬁdola por 1o tanto al muro 1,
nientras que.permanece vacio en todo el curso de céda'uno
de sus movimientos de descenso, Cada una de las poleas

de reenvio inferiores 7, 7' del cable de traccidén 5-5'

estd montada, de maenera conocida, en un carro independiente,
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13 0 13', que puede ser desplazado sobre un riel 14, en
forma de semicirculo, centrado en medio del muro 1, o sea
sensiblemente en el plano vertical de la plataforms 11;
el desplazamiento de los carros 13 y 13' est4 asegurado de
manera que cada uno de ellos realice un movimiento de vaivén
sobre la seccién del riel 14 qué bordea la zona de almacena-~
miento 9 o 9; correspondiente; el desplazamiento progresivo
de cada une de los carros 13, 13' se produce en virtud de las
variaciones que experimenta Ia«tensidn del cable de traccién

5-5' cada vez que los movimientos de los cangilones 4,‘4' se

invierten al final de la carrera o son frenados por los materia-

les que se han de transportar, Cada uno de los dos cangilones
4y 4' barre as{ 1a totalidad del sector de almacensmiento

9 0 9' correspondiente,. en el curso de sus movimientos de

" vaivén sucesivos, de menera que se asegura el transporte

hasta el muro 1 de los montones 3 y 3' depositados en los
A _ o | -
contornos de los mencionados sectores de almacenamiento

9 y.9'. .

‘Cada uno de los carros 13, 13" tiene la estructura

que se ilustra en las figuras 3 a 5. Como muestra la vista

vpor-encima de 1la figura 3, el carro estd constituido princi<

palmente por un cuadro rectangular slergedo 15, formado en
el ejemplo ilustrado por perfiles metdlicos ensamblados
entre si por cudlquier medio apropiadoj'este cuadro 15 estd
sostenido sobre la superficie de rodadura horizontal del ‘
riel 14, que no se ha representado en las figuras 3 m 4, por
dos pares de rodillos con ejes horizontales 16, 56', ¥y su
gufa sobre las caras laterales de dicho riel estd asegurada
por dos pares de rodillos con ejes verticaies 17, 17'; a lo

largo del riel 14 estd tendido un cable 18, sobre el cual
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el carro estd dispuesto de modo que dicho,éable paese por
debajo del érboi comin de cada uno de elos pares de rodillos
de rodamiento 16, 16', de manera que dicho cable esté guiado
entre-lbs dos rodillos de cada par 16, 16, como se ve en
la figura 3, sin que puedé salirse del intervalo existente
entre ia superficie superior de rodamiento del riel 14 y

el 4rbol de cada uno de los mencionados pares de rodillos.
La guia reciproca del cable 18 y del carro se asegura por
medio de dos rodillos con ejes verticales 19, 19', montados
én los extremos del cuadro 15, del lado de la curvatura del
riel 14,en relacién al‘caﬁle a 18, Entre los dos pares de
1rodillos de rodamientos 16, 16 estd ensartado sobre el
cable 18 un casquillo hendido 20, que presenta por fuera
dos superficies de friccidn cénicas 21, 21', opuestas por
su didmetro mayor. Sobre estas dUltimas estég ensartados
respectivamente dos aros 22, 22', cada uno de los cuales
presenta por dentro una superficie de friceidn cénica homé-
loga de 21, 21', como se Ve en seccién y en escala ampliada

en la figura 5. El casquillo hendido 20 estd articulado

"en 23 al extremo de una pequefia biela 24, cuyo otro extremo

estd mohtado sobre el cuadro 15 del carro, de modo gue pueda

‘pivotear alrededor de un eje 25 (figura 3). Este eje 25,

0 su prolongacidn, sirve también de 'articulacidén para un

 brazo 26, ‘de modo que este Yltimo pueda pivotear, en relacidn

al cuvadro 15 del carro, entre dos posiciones extremas, gque
estdn definidas por topes, no representados, de modo que
sean sensiblementé simétrices en relacidén & un plano per-
pendicular al cable 18 (una de estas posiciones extremas
es visible en la figura 3); este brazo 26 estd mentenido

en una u otra de dichas dos posiciones extremas por un
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resorte 27, tendido entre el eje de articulaciSn 23 del
casquillo hendido 20y un espolén 28 fijado a la parte -
mediana del - -brazo 26, Los dos aros 22' estdn articula- -
dos respectivamente en 29, 29' a los extremos de dos palan-
cas acodadas 30, 30', que estdn pivoteadas en 31, 31! sobre
el cuadro 15 del carro de manera que sean simétricas en
relacién a un plano perpendicular al cable 18, como se ve
en la vista por encima que se representa en la figura 3.

En losvextremos de las dos palancas 30, 30', opuestas a los
aros 22, 22', estén articuladas en 32, 32' dos pequefias
bielas 33, 33', idénticas y de longitud algo superior a la
de los brazos de las palancas 30, 30' a que estdn articula-
das; estas dos pequefias bielas 33, 33' se hallan a su vez
articulédas una a otra en 34, de modo que forman con los.
mencionados brazos de palanca 30, 30' una especie de parale-
logramo articulado (figura 3). A la articulacidn 34 estéd
sujeta una piezs 35, a la que se ha fijado el sopofte de

la polea de reenvio inferior 7 o 7"(no representada en las
figuras 3 y 4) del cable de traccidn 5, 5' de modo- que
presehte dos grados de libertad, Unos resortes helicoidales

potentes 36 y 36' estdn temidos entre lasaarticulaciones .

.32, 32' de'las pequefias bielas 33, 33!, sobre lag palancas

30, 30', y de los espolones 37, 37".solidarios respectiva-
mente de los extremos del cuadro 15 del carro.

El funcionamiento del scraper que acaba de des-
cribirse es como sigue:

Se supone que el carro 13 ocupa al inicio la po-

siciém visible en las figuras 1y 2, y el cangilén 4 corres-

<

pondiente estd, al principio de su movimiento ascendente

" hacia la plataforma 11, bajo el esfuerzo de tracpién ejer-
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cido por el cable 5, de un extremo del cual tira el tambor
12 del torno., Como el movimiento ascendente del cangildn 4

es entonces un movimiento uniforme, la tensidn de su cable

de traccidn 5 es constante, y esta tensidén, que se transmite

por medio de la polea inferior de reenvio @ de dicho cable
57y la pieza 35 a que estd sujeto su soporte, a las peque-
flag bielas 33, 33', queda entpnces compensada por los
resortes 36, 36', montados en los extremos respectivos

del cuadro.15 del carro, queabonces se halla en reposo

" sobre el riel 14, Cuando el borde delantero de ataque

del canéilén 4 topé con el flanco del montdn de agregados
3, la tensién del cable de traccidn 5 experimenta un
aumento brusco, que tiene el efecto de ejercer sdbre la
polee. inferior de reenvio 7 de dicho cable 5 y sobre la
pieéa 35 a la que estd fijado el soporte de dicha poles
vna traccidn de sentido opuesto a la flecha IV de la
figura 3; de ello resulta una deformacidn del paralelogra-
mo articulado 33, 33', 30, 30', ya que los pivotes de
articulacidén 32, 32! ejercen una traccidn sobre los
resortes de reclamo 36, 36%, cuya tensién aumenta en con-
secuencia; al mismo tiempo, las inotaciones de las palan-
cas acodadas 30, 30" alrededor de sus ejes 31, 31' soli-
darios dei cuadro 15 del .carro, pivotaciones que se pro-
ducen simétricamente en relacidn a un plano pefpendicular
al cable 18, hacen que se desplace en sentidos opuestos

a lo largo del cable 18 los aroé 22, 22', cuyas superfi-
cies de fricecidn dejan de cooperar con las superficies

de friccidn homélogas del éasquillo hendido 20. En el
ejémplo'de realizacién ilustrado en las figuras 3 a 5,

como el aro 22 ee ha desplazado a lo largo del cable 18
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en el sentido de la flecha 39 de la figura 5, el “resorte

27 ejerce sobre el casquillolhendido 20 una fuerza que
presenta una componente en la direccién del cable 18,
dirigida también en el.sentido de la flecha 39; el resorte
27 tira pues del casquillo 20 de tal manera que este se
desplaza sobre el éablé 18 en la misma direccidn que antes
lo hacia el aro 22, de modo que la superficie de friccidn
héméloga del casquillo hendido 20 y del aro 22 vuelven a
establecer cooperacién en 21, como se ilustra en la figu-
ra' 5, ¥ ei'conjunto se ha desplazado solamente a lo largo
del cable 18 en el sentido de la flecha 39. Por el -esfuerzo

@e'traccién del cable 5, el borde de ataque del cengilén 4

_penetra en el flanco del montén de agregados 3 Yy arranca

de &1 cierta fraccién; dicho cangildén es arrastrado luego
por el cable 5 hasta mds alld del mencionado montén y la
tensidn del cable de traccidn 5 readquiere entonces, nés

o menos bruscamente,. su valor inicial, pof lo que el.
conjunto de la polea inferior de reenvio del cable 5, de
la pieza 35 a que estd sujeto su soporte ¥ de las pegquefias
bielas 33 ¥ 33“es vuelto hacia el cable. 18 por la disten-
sién de los resortes 36, 36f; la(nueva~deformacién‘delz
paralelogramo afticulado-33, 33', 30, 30' se traduce por
pivotaciones de las palancas acodadas 30, 30' alrededor -

de sus ejes 31, 31', de sentido opuesto &l de sus pivo-

"taciones anteriores; el nuevo sentido de pivotacidn. de.

la palanca acodada 30 &s tal entonoes que dicha palanca
4iende a aplicar la superficie de frlcclon del aro 22
contra la superficie de friccidn cénica homdloga 21 del
casquillo hendido 20, que luego eé apretado sobre el cable

18; como su extremo al que estd articulado el aro.22 queda
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asi aferrado al mencionado cable 18, la pivotacién de la

palanca acodada 30 por accidn de la fuerz%;de reclamo

_ejercida por el resorte 36, conjuntamente con el resorte

36', se traduce por la aplicacién‘de ciertas‘fuerza a la
articulacidn 31 de la citada palanca sobre el cuadro 15 del
carro; se ve facilmente que esta fuerza tiene el sentido
de la flecha 39 de la figura 3, y en consecuencia tiende
a hacer avanzar ek carro dn este sentido, por rodadura de
sus pares de rodiilbé 16, f6' sobre el riel 14. Cuando,
ha 1llegado més alld de la cispide del montén de agregados
3, el cangilén 4 se descarga de la masa de agregado que
hé arrancado del flanco dél montén mencionado y esta masa
es vertida en un punto de la zona al almacenaﬁientb'més
ceréano al muro 1 que el propio monfén 3+ Cuando el
cangilén 4 ha llegado a vencided de la plataforme 11 de
la instalacién, se invierte el sentido de rotacién del
motor de arrastre del torno 12, 12' y el cangilén empieza
a descender de nuevo en direccidn de la poléa*de reenvio
infefior 7 de su cable de traccibén 5; se produce entonces‘
une nieva Variaciénde.la tensién del cable de traccidn 5,
qué, gegin el proceso que ge ha descrito precedentemente,
provoca un nuevo avance del carro 13 sobre el riel 14 en
el sentido indicado por la flecha 39 de la figura 1. El.
paso del cangilén 4 por encima del montén 3 en el sentido
de descénso se efectia sin que'qgcho cangilén‘halie resis-
tencia apreciable y, en consecuéﬁcia, gin que se produzca
variacién de la tensidén de su cable de traccién 5; la
inversién del sentido de su movimiento a vencindad de la
polea inferior de reenvio 7 del cable 5 se traduce en

capbio por una nueva variacién brusca de la tensién de
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dicho cable 5 y, en consecuencia, por un nuevo movimiento

de avance del carro 13 en el sentido de la flecha 39, 4

medida que se desarrollan los movimientos de vaivén del

cangildén 4, el carro 13 avanza pues de manéra discontinua
y progrésiva sobre el riel 14, en la direccidén indicada
pPecedentemente; cuando llegé:a proximidad del extremo de
la seccibén de dicho riel 14 qﬁe cdrresponde al sector de

almacenamiento considerado 9, el carro 13 pasa junto a un

tope vertical 38, que detiene en cambio su brago 26, obli-

géndolo a pivotar alrededor .de su eje 25 sobre el cuadro 15

‘del carro 13, en el sentido de la flecha 40 de la fig, 3;

cuando el brazo 26 ha pasado de pu~posicidn perpendicular
al cable 18, el resorte 27 lo atrae y lo bloca en su segunda’
posicién extrema, simétrica de la representada en la
figura 3 en relacidn é gn plano perpendicular al cable 18.
Como el movimiento de vaivén del cangilén 4 por efecto de
la - traccidn del cable 5 se pfosigue, cuando la variacidn de
tensién siguiente de dicho cable 5, el resorte 27 tira.del
casquillo hendido 20 en direccidn ‘del aro 22‘; por lo que,
cuando la tensién del cable de-traceién-B reasume su valor
primitivo, la pivotacién de la pélanca 30' por efecto. del
par de reclamo ejercido por el resorte 36', conjunto .con el
resorte 36, -tiene el efecto de provocar el apretamiento del
casquillo hen@ido 20 por el aro 22' y, en consecuencia,

el aferramiento del cable 18 por-dicho casquillo hendido y

-el desplazamiento del carro 13 en sentido opuesto gl de la

‘flecha .39 de las figuras 1 y 3; en el curso de los movimien-

tos de vaivén sucesivos del cangilén que se.producen luego,
‘cada una de las variaciones de la tensidn del cable de trac-

cién 5 se traduce por un desplazamiento discontinuo del

-,
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carro 13 en la direccién opuesta a la de sus desplazemien-

tos anteriores; dicho carro 13 recorre pues la seccidn del
riel 14 correspondiente al sector de almacenamiento 9men el

sentido opuesto al de la flecha 39 (fig. 1) hasta que ‘su

4brazo_26 da con el tope 38 situado en el oﬁro extremo de la

mencionada seccidn del riel y'es vuelto a la posicidén
extrema que ocupaba precedentemente, lo que suécita una
nueve inversidn del sentido de desplazamiento del carro 13,
de la manera que se ha explicadc antes,

Este invento no se limita en absuluto a la moda-
lidad de realizacidén que acaba de desbribirse. En partich
lar, la asociacidn de los‘oangilones 4, 4' de.loé scrapers
correspondientes & dos sectores de almacenamiento 9, 9
adyacenfes, de modo que sean movidos por el mismo cable de

traceién 5-5', es perfe¢tamente.facultativa, 1o mismo que

. la realigacidn particular de los sistemas de poleas pivotan-

tes de reenvio 6, 6', montados en la plataforma superior

11 de la instalacidén. Ia realizacidn descrita para el carro
13 o 13! es también pasible de numerosas variantes; la
misidén del riel 14 no es determinante, como lo es en cambio
ia del cable 18; ya que el carro puede sencillamente rodear
en 1inea recta sobre el suelo, a lo largo'del cable 18
tendido entre dos puntds fijos en la linde de la zona de
aimacenamiento; la maniobra del brazo 26 con vistas a inver-
tir el sentido de desplazamiento del carro, en lugar de efec~
tuarse automdticamente por medio de los topes terminales

38, puede efectuaf a mano, en cualguier posicidn del carro.
Tembién es posible prever dos casquilloé hendidos tales como
20, que presenten cada uno una sola superficie de friccidn

destinada a cooperar con la de uno de los dos aros 22, 22'; el
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resorte 27 deberia entonces poder actuar sobre uno'ﬁnotro

de kos dos casquillos segﬁp'la posicidn del brazo 26; basta-
ria para ello, por-ejémplo, que ejerciera una fraccién sobre
un ‘aro ensartado sobre el cable 18, entre los dos casquillos
hendidos independientes gque acaban de mencionarse; tambidn

seria posible prever dos resortes que ejercieran tracciones

* de sentido apropiado, respectivamente sobre los dos casqui-

1los hendidos, segdn la posicién del ‘brazo 26, En una moda-
lidad de realizacién més senoillé del scraper a que se
refiere este invento, el desplagamiento automdético del carro
a lo largo del cablé 18 no puede efectuarse més que en un
solo sentido, y su movimiento répido ensentido‘ipvérSo'
puede obtenerse, por ejemplo, & mano; en este caso basta‘un
solo aro 22 gque coopera con un casquillo héndidb 20 provisto
de una superficie de friccidn 21 ﬁnica; el punto de fijacidn
28 del resorte 27, puede ser entonces solidario del cuadro 15
del carro,.y el brazo 26 resulta indtil; en edte caso parti-
éular; los medios eldsticos destinados a mahfener en parma-
nencia el casquillo hendido y el aro en cooperacién por sus
superficies de friccidn cénicas, pueden estar dispuestos
entre dioho'caSquillo y dicho aro, por ejemﬁlo'én forma de
un resorte hélicoidal tendido; en este caso también, los
ejésbde articulacién 31, 31' de las palancas.30, 30' sobre
el cuadro 15 del carro puedan confundirse, siendo el aro 22
golidario de una u otra de didhas palancas 30, 30", que
forman entonces con las pequefias bielas 33, 33' un verdadero
paralelogramo articulado. Del mismo modo, los resortes

36, 36', destinados a asegurar los pares de reclamo elésti-
cos, pueden substituirse por cualquier'otro.drgano eléstico
anélogo; por otra parte, uno solo de estos dos resortes
resulta indispensavle., Como se comprende, el sistema

articulado 33, 33', 30, 30', destinado a transformar las .
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oscilaciones elésticas del soporte de la polea inferior de
reenvio de1<gab1e de traccién 5, en direccién més o menos
paralela a este cable, en movimientos detraslacién opuestos
de los aros’22;.22' a lo largo del cable 18, puede sustituir-
se por cualquier otro sistema equivakente de palancas arti-
culadas, Asimismo, el sistema de éferramiento del cable 18,
que estd constitufdo por cada uno de los aros 22, 22' que
cooperan con el casquillo hendido 20, puede sustituirse por
cualquier otro brgano de aferramiento conocido, articulado
al extremo de la palanca pivotante 30 o 30' y realizado de
modo que, para un sentido de pivotacién de dicha palanca,
este drgano de éfeframiento se deslice.sobre el cable de
sirga, mientras qﬁe, para el otro sentido de pivotacidn,
dicho drgano se aferre sobre el cable 28 de modo que sirva
de punto de apoyo a la palanca, cuya pivotacidn provoca
entonces un desplazemientc del carro a lo lérgo del cable
mencionado. En particular, este drgano de aferramiento puede
realizarse a la manera de aqugllos de que estd provisto el
véparat&.de traceién conocido con el nombre comercial de
TIRFOR. | |

Aunque el,scfaper'a que se refiere este invento-
ée haya descrito en aplicacién al transporte de uh montén
de agregados en un dispositivo de almacenamiento y de dosi-
ficacidén de agregados para la fabricacidn de hormigdn,
resulta evidentemente aplicable, de manera muy general,
al transporte de los materiales a granel; permite obtener
un varrido progreaivq de la zona de almacenamiento;'en
ciertas aplicaciones, la polea de reenvio mévil 7 del éabie
dé traccién 5 puede, no solamente colooarse a la nmisma
altura encima del suelo de la polea de reenvio 6, sino que

incluso se la puede colocar a mayor altura.

— . -
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NOTA
- Descrito el invento se declaran nusvas y de propia
invenciéé lap siguientes reivindicaciones, con priorida@

de la demanda de patente francesa N2 883,749 del 3 de enero
de 109620 A

1. Perfeccionamientos en la coqatrucciéh de
méquinas scraper pars el transporfe de materiales a granel,
que t;ene por lo menos un cangilén $irado por un cable
montado en vaivén entre un punto fijo ¥y un punto mﬁvil
de manera que se hage berrer el cangilén una zona dn forms
de sector, particularmente en un dispositivo de almacens-
miento y de dosificadién‘de agregados para ls fabricacién

del hormigén, el cual scraper se caracteriza por el -hecho-de

 que une polea de reenvio del cable de traccién esté sosteni-

da por un soporte montado de manera que puede oscilar en
una direccién més o menos peralela al cable, por -zccidén de
las‘variacionee que experimente la tensién de dicho cable
cada vez que el movimiento del cangilén'sé invierte gl final
de 1a carrera o es frenado por los materiales que ‘se han de
transporter, asi como de una fuerza de reclamo eléstica
existiendo un mecanismo que trensforms las oscilaciones
eldsticas de dicho soporte, en la direccién més o mencs
paralela al cable de traccién, en un movimiento pfogresivo

de este mismo soporte en una direccidén més o menos perpen-
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dicular al cable mencioneado.
2, Perfeccionamientoe conforme & 1o definido en la

reivindicacién 1, caracterizado, ﬁor el hecho de que el so-

porte de la polea de reenvio del cable de traccién y el me-

canismo de transformecién de lés eacilaciones eléstices de
dicho soportes estén montados en un carro que se desplaza
progresivamente por accién de dicho mecanismo, de prefefen-
cia sobre un riel, por lo menos, extendido en el contornmo
de la zZona que se ha de barrer y sobre el cual dicho soporte
de la polea esté montado de manere que pueda oseilar en uns
direccién més o menos paralela a dicho cable por accibn de
les variaciones de su tensién y de la fuerza de rgclamo elda-
tica, - ‘

3. Perfeccionamientos, conforme a lo definido en
le reivindicacién 2, caracterizado por el hecho de que el
mecanismo que transforma las oscilaciones elésticas del

soporte de la polea de reenvio en un movimiento progresivo

del carro que lleva dicho soporte estd realizado de modo

que produzca la sirga de dicho carro a lo largo de.un cable

. extendido en el contorno de la zona que se ha de barrer,

4. Perfeccionemientos, conforme & lo definido en
ls reivindicacién 3, caracterizado por el hecho de que el
mecanismo que produce la sirga del carro que lleva el soporte
de la polea de reenvio del cable de traccién conste en esen-
oia de ung palancs pivotada sobre el cér:o,de manera que
pueda oscilar por accidén de las variaciones de la tensién
de dicho cable de,traccién y de la fuerza de reclamo elésti-
ca que se tranémiten a uno de sus extremos, as{ como unAér-
geno de aferramiento del cable de sirga, articulado,el otre

extremo de la palanca pivotante y realizado de modo que,
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para un sentido, de pivotacidén de dicha palanca, este Srganc
de aferramiento se desliza sobre el cable de sirge, mientras
qugApafa el otro sentido de pivotacién, dicho érgano se afe-
rre sobre el csble de sirga de manera que sirve de punto de
apoyo a la palenca, cuye pivotacidn provoca entonces un des-}
plazamiento del carro a lo largo del cable de sirga.

5. Perfeccionamientos, conforme a lo definido en la

reivindicacién 4, caracterizado por el hecho de que el drga-

' no de aferramiento del cable de sirga estd constituido por

un casquillo hendido que presenta por fuers una superficie
de friccidén cénica y que estéd ensartado sobre el mencionado
cable de sirgap y por un aro que presenta por dentro uns

superficie de fricciénm cénica y que esté ensartado sobre el

mencionado casquillo, al mismo que tiempo que estéd articulsa-

" do al extremo de la palance pivotante, existiendo medios elés-

¥icos tales como un resorte, que mantienen permanentemente
el casquillo y el aro en cooperacién por sus superficieeude
friccién cénicas. ' '

6. Perfeccionamientos conforme & 1o definido en la
reivindicacién 4, caracterizado por el hecho de que el extre-
mo de la palancs pivotante, de prefereneia'acodada, que esté
opuesto 8l 6rgano de aferramiento del cable de sirga se halla
de uma perte acoplado a unb de los extremos de un resorte
helicoidal, fijado al carro por su otro extremo y destinado
a aplicar la fuerza de reclamo eléstica, y de otra parte uni-
do al soporte de la polea de reenvio del ceble de traccién
por mediacién de un sistema de pequefias bielas que forman,
por ejemplo, un paralelogramo articuledo con.ei brﬁZo corres-
pondiente de la palanca pivotante,

7. Perfeccionamientos, conforme & lo definido en las
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reivindicaciones 3 y 4, caracterizado por el hecho de que

existen medios pare invertir a voluntad el sentido de des-
plazamiento del carro sobre el contorno de la zona que se
he de barrer, estando el érgemno de aferramiento del cable
5, de sirga realizedo, por ejemplo, de modo que ses posible
invertir a voluntad el sentido en que una pivotacién de la
: palancé articulada sobre el carro puede hacerlo deslizar
vsobre dicho cable de sirga.
8. Perfeccionamientos, conforme & 1o definido en
16' la reivindicacién 7, caracterizado por el hecho de que el
Srgeno de aferramiento del cable de sirga estéd comstituido
por un cesquillo hendido que presente por fuera dos super-
ficies de friccién cbnicas opuestas por su didmetro mayor
y que estd ensartado sobre dicho cable de éirga, y por dos
15. aros que presentan cads uno por dentro una superficie de
friccién cénica y que estén ensartados; respectivamente,
gobre las superficies de friccién cénicas de dicho casqui-
1lo, pudiendo unos medios elésticos tales como un resorte,
mantener en cooperacién por sus superficies cbnicas homélo—
20, gas el_mencionado casquillo hendido y, & voluntad, uno u
otro de los dos aros, segin el sentido que se desee para el
desplazamiehto del carro.
9. Perfeccionémientoe conforme & lo definido en la
reivindicacién 8, caracterizedo por el hecho 4e que el resbr-
25, te helicoidal que mentiene en cooperacién el casquillo hen-
o dido y uno-u otro de los dos aros tiene un extremp fijado
al mencionado casqu1116 hendido y el o%tro extremo'fijado
& un brazo de inversién del sentido de desplazamiento del
carro, brazo que es8té montado sobre dicho carro de maners
30, que pueda ser pivotado entre dos posiciones extremas en las
. que dicho resorte tira del casquillo hendido, respectivamen=

tep hacia uno u otro de los dos aros.,
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10. Perfeccionamientos conforme & lo definido en

&

la reivindicacién 9, caracterizado por el hecho de que, cuan-
do el Ilega & proximidad de uno de los extremos del contor-
no de la zona que se ha de barrer, un tope fijado en el sue-
lo detiene el brazo de inversién del sentido de desplazamien-
to del mencionado carro, de?maﬁera que lo hace pivotar ha-
cie otra posicién extrema; asegurando as{ la inversién del
sentido del mencionado desplazamientd.

11. Perfeccionamientos conforme & 1o definido en
le reivindicacién 9, caracterizado por el hecho de que el
casquillo hendido esté erticulado al extremo de uns pequefia
biele que estéd montada sobre bl carro de manera que'pueda
pivotar, por ejemplo,lalrededor del miemo eje que el brazo
de inversién del sentido de desplezamiento del carro,

12. Perfeccionamientos conforme. a lo.definido en
lé reivindicacién 8, caracterizado por el hecho de que los
dos aros que cooperan respectivemente con las dos superfi-
cies de friccién cénicas del casquillo hendido estd arti-
culados respectivamente a los extremos de dos palancas in-
dependientes, de preferencia aqodadas,.que estén pivotadas so-
bre el carro de manera que puedan oscilar simétricamente en
relacién a un plano perpendicular al cable de sirga por ac-
cién de las variaciones de la tensién del cable de traccién
y de pares de reclamo elésticos de sentidos. opuestos,

13. Perfeccionamientos conforme a lo definido en
la reivindicacién 12, caracterizado por el hecho de que. los
extremos de las dos palancas independientes opuestas a los
eros que cooperan con el casquillo hendido se hallan, de una
parte, acoplados & los extremos respectivos de dbs resortes

helicoidales fijados al carro por sus otros extremos y dis-
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puestos de manera que ejerzan sob?; ?as mencionadas palancag
pares de reclamo-elésticos de sentidos opuestos, y, de otra
parte, unidos al soporte de la polea de reenvio del cable
de traccidn por mediacién de dos pequeidias bielsas, simétri-
cag en relacién a un plano perpendicular al cable de sirge
y que forman con 1as~mencionadas palancas, por ejemplo, un
paralelégramo articulado, cuya cispide, upueste al soporte
de la polea de reenﬁip, esté pivotada sobre el carro,

14, Perfeccionamientos conforme & lo definido en
la reivindicacién 2, caracterizado por el hecho‘de.que“el
punto de reenvie fijo del cable de traccién estdaconstitui-

do por un sistema de poleas montado de modo que pueda pi-

votar alrededor de un eje vertical situado sensiblemente

en el plano vertical del centro de la zona en forma dé
sector que debe barrer el cangilén del scraper,

15. Perfeccionamientos conforme & lo definido en

. la reivindicacién 1, caracterizado,por elvhecho de que los

scrapers establecidos pars dos sectores de almacenamiento
vecinos estén asociados de modo que sus cangilones sean
tirados en sentldos Opuestos por un mismo cable cuyas par-
tes extremas y medianas estén guiadas respectivamente por
tres sistemas de poleas, montados por ejemplo sobre'una pla~-

taforma dispuesta en la parte superior del dispositivo de

‘almacenamiento y de dosificacién de agregados, halléndose

de preferencia dichas partes extremas del cablé de fréccién
arrollades en sentido inverso gobre los dos tambores, 80-
lidarios y situados a prolongacién unomde otro, de un

torno dnico, que puede ser arrastrado por un motor en una

rotacién de sentido reversiblf.*
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16, Perfeccionamientos en la constriscién de méqui-
nas scrapsr pa}ra el_ transporte de materiales a granel,
Segiin se describe y reivindica en la presente 'memo-
ria_,: que consta de 21 hojas, foliadas y escritas a méquina
5a  por una sola de sus ceras, acompefiedas deties 14minas de
dibuj'oav. _
Barcelona, pars Madrid, a 2 de Enero de 1,963
 ETABLISSEMENTS R. PONGE & CIE.
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