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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

_cuyo privilegio se solicita para Espafia

y todos sus territorios y plazas de so-

berania, a favor de:
D. VENANCIO VIDAL CAMILLERI

de nacionalidad espafiola, con domicilio
en Barcelona,. calle Aribau nim. 54, rela-

tivo a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VARIADORES
CONTINUOS Y AUTOMATICOS DE VELOCIDAD"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

) Ia presente Patente de Inven01on se contrae, con-
forme se indica en su enunciado, a wnos perfeccionamientos
eh los variadores continuos y autométicos de velocidad,

eapecialmente a 1los que tienen indicada aplicecién a vehiculos

El objeto de esta invencidn consiste en un mecanis-
mo convertidor de par cuyo elemento libre se relaciona con
un disp091tivo de freno, regulandose la 1nten31dad de frena-
do de éste en funcidn de la velocidad angular del arbol motor.
Estendo el mecanismo convertidor de par const1tuido por tres
elementos esenclales, uno de ellos conectado al érbol motor,
otro al drbol conducido y el restante camo elemento interme-
dio relacionador de los anteriores, este determina el elemen-

to libre relacicnado oon el dispositivo de freno. - - = « - =

Otro objeto de la invencién es el de que la inten-

sidad de frenado del dispositivo de freno, relacionado con

el elemento libre del convertidor de par, 28 gobierna por me-

dio de un dispositivo mectivado en funcidn directa o indirec-
ta de las révoluéionee del motor.Tal dispositivo de gobierno
puede estar constituido por un dispositivo centri{fuge, mon-
tado sobre el &rbol motor, o por un generaﬁor eléctrico

cuya intensidad de corriente aumenta con el nimero de Yevo~

luciones del MOtOre = = = we = - c c ke c e mmC d -

Una forma preferente de realizacion consiste en el
emplec de un dispositivo centrifugo, como dispositivo de

gobierno, de una bdmba, como dispositivo de freno, y de una
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valvula de corredera, como mecanismo de regulaciéh, aungue

tales dispositivo y mecanismos tambidn pueden estar cansti-
tuyendo un equipo electromecanico, mecdnico' o mixto, en lugar

del hidrsulico indicgdo, = - = =~ = = c & = v = = = == = =

El mecanismo convertidor de par serd preferentemente
del tipo constitufdo por un tren epicicloidal o por un meca~ -

nismo diferencial, aunque puede ser oualquier otro mecanismo

Para faeilitar la comprensidn de las ideas expuestas.
se describe a continuagcidén unas formes de ejecucidn de la pre-
sente Patente de Inveneidn, haciendo referencia 8 los planos
que acompafian @ esta memoris, los cuales, dado su fin primor-
dialmente ilustrativo, deberdn ser interpretados como despro-
vistos de todo alcance limitativo respecto a la amplituﬁ de

la proteceidn legal que se solicita. En los dibujos: - = = ~

"Figura 1, representa, esquemdticamente, un converti-
dor de par, formado por un tren spicicloidal, provisio del
dispositivo de frenado, mecanismo regulador del mismo y un

dispositivo de gobierng, =~ = = = = = = = = = - - = m - o

Figura 2,.rapresenta; esquenmdticamente, una vista
del variador de figura anterior por el lado del arbol condu~

Qido.--u--'--—--------0----0-------

Pigura 3, representa, esquematicamente, una vista

del variador de figura 1, por el lado del 4rbol motor. - - -

Figurs 4, representa, esquemdticamente, una seceiln

del mecanismo regulador, = - = « = = = = = = w - - o “-“----

Figura 5, representa, esqueméticamente, un converti-

dor de par formado por un mecCaunismo diferencial, - = w « = « -
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E1l variador represeﬁ%£§% en figura 1, estd compues-

10 por un tren epicicloidal formedo por una corona 1, wa ple-

 nefario 2 y tres satélites 3. la corona 1 esta dentada tanto

interior como exteriormente.-Los satélites 3 se reunen en un
porta~satélites 4 que se une al drbol conducido 5, mientras

que el 4rbol motor 6 se une al planetario 2, = « ~ = - - -

El diépositivo de gobierno, constitufdo por un dis-
positivo centrifugo &, montado sobre el drbol motor 6, actia
mediante el vééfago 8 sobre el mecaniémo de regulacidén 9,
el cual a su vez actia sobre el dispositivo de freno 10,
constituido en los ejemplos representados por~una'bcmbé,
que esté conectado a la corona 1 mediante un pifién 11 que

engrana en la periferia exterior de dicha corona., = - - =

_ El mecanismo de regulacidén 9, estd formado en los
¢ jemplos representados, por una vilvula de correders, coupqeéf
td por um eilindro 12, en el que se han'practicado unas ranu-

ras 13, y wn pistén 14, = = = = = = = = = = & - -

Andlogos elementos se encuentran en el garia&or re-
presenta&o en figura 5, en la que el convertidor de par es-
4 constitufdo por un mecanismo diferencial formado pdr una
"corona 15, dos planetarios 16 y 17, y dos satélites 18, estan-
do los planetarios 16 y 17 conectados respectivemente a

los arboles motor 6 y conducido 5¢ = = = = = = - —e e

El funcionamiento del variador en cuestidn es el
sigulente. ~ = = = - @ . e .t - e e e - et m . S ..

Supuesto el arbol motor 6 en reposo, al ponerse an’

- marcha el motor, las pocas revoluciones del mismo son insu-

ficientes para activar el dispositivo centrifugo 7 y para
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arrastrar el arbol conducido 5, por lo que la corona 1
girard transmitiendo su giro el dispositive de fremo 10

a través del pifién 11. Dicho:dispositivo de freno, consti-
tuido por una bomba, aspirard aceite del cdrter en que es-
td encerrado el variador, y a través de la conduccidn 19
lo descergard al mismo cdrter por las ranuras 13 del meca-
nismo de regulacidn 9, dado que dstas estardn abiertas.
porque la accidn del dispositivo centrifugo 7 né basta para

determinar el cierre de las mismas por el pistén 1l4. - ~ .=

A medide que aumenta la velooidad del drbol
notor 6, ol dispoéitivo centrifugo 7, a través dei véstago
&, va deaﬁlazando el pistén 14, cerrando progresivemente .
las ranuras 13, con lo que la carga de la bomba se incre- |
menta disminuyeﬁdo su velocidad de giro y, por ende, la ve-
locidad de la corona 1 que, al resultar frenada, depérmina
el giro del 4rbol conducido 5. Todo ello de manera que,
en el momento en que las ranuras 13 se hallan totalﬁen#q
obturades, el par motor se transmife integramente g '

través del planetario 2 y los satélites 3, al drbol condu~

Se comprende gque e un aumento de la resistencia
del arbol conducido 5, corresponde una disminucidn del
giro del drbol motor 6, lo cual determins que Se abran
las ranuras 13 en funcidn de dicho giro, desfrenando, pro-

porcionalmente, la bomba y con ellas ls corong l. < = = =

) b
Evidentemente, estas variaciones de regulardn
gutomdticamente, consiguiéndose varisciones continuas de ve-
locidad entre los dos lfmites de reducoién previstos pare

elvariador.----u—---- —————— - ™ o e e W e
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Andlogo funcionamiento se obtendria con el me="""

canismo diferencial previsto en figura 5. = = = = .« - = =

Aeimiemo, se hace constar que el dispositivo de
freno 10 y su mecanismo de regulecidén 9, podrén estar conse
tituidos por mgcanisﬁos de zapata, disco, cinta, tambor, etce.
que sctdan directa o indirectamente sobre. la corona 1, o,
también por medios eléctricos ¢ electromecénicos, como un
generador elégtriéo con los polos conectados pafa lograr él
frenado electromagnético, ¢ como una resistencia eléctrica
fildida cuya viscoaidad‘aumanta en funcién de la intensidad
de corriente que la airaviesa, frenando el giro de un disco,
rueda o similar sumergido pafcial'o totalmente en su seno,

e‘to.-s----—u,g---uu-un--’&&-----u

. Habiendo efectuado la descripeidn que precede debe
hacerse constar que en la realizacidén de esta Patente podrén
aplicarse todas las variantes de detalle gue la experiencia
¥ la practica puedan aconse jar en cuanto a dimensiones, mi-
mefo de elementos integrantes, materiales empleados enlléj
construccién de los mismos y demds circunstahcias‘accesorias,
giempre que con ello no se deévirtée su esencialidad, que es
la que se resume y concreta en la primera de las reivindica-
ciones que siguen, ya sea considerads aisladamente, ya sea

considerada junto con une o varias de lag reivindicasolones

" restantes en sus combinaciones téenicamente posibles, - - -

R _ O T A

Se declaran de novedad y propiedad para BEspaile y

todos sus territorios y plazas de soberania, las siguientes:

-
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REIVINDICACIONES

1. Perfeooionamientoé,en,los variedores continugé_
¥ automiticos de velocided, especialmente aplicables a vehi-
culos automéviles, caracterizsdos por el hecho de estar cons-
titufdos por un mecanismo convertider de par cuyo elemento
libre se relacions con un dispositivo de freno, reguldndose la.
intensidad de frenado de éste en funcidn de la velocidad an-

gular del 4rbol MOBOre ~ = = = = = = = = = = = = = = = = =

‘2. Perfeccionamientos en los variadores continues
v sutamdticos de velocidad, segin la reivindicacidn anterior,
caracterizados por el hecho de que estando el mecanismo con-
veftidor de par constitufdo por tres elementos esenoialés,
uno de ellos coneotado al érbol motor, otro al grbol condu-
oido y el restantie oomo elemento intermedio relacionador de
los anteriores, éste determina el elemento libre relacionado

con el dispositivo de frenoe = = — = = = e

3. Perfeccionemientos en los. variadores continuos
f automdticos de velocidad, segin las anteriores reivindica-
ciones, caracterizados por el hecho de que la intensidad de
frenado del dispositivo de freno, relacionade con el elemento
libre del convertidor de par, se gobierna por medio de un dise.
positivo activedo en funcidn, directa o indirecta, de las re~

Voluciones G0l MOLOYe ~ = = w @ o m = = & = w w - o w - - -

4, Perfeccionamientos en los variadoree continuos
y automdticos de velooidad, segin las anteriores reivindica-

c¢iones, caracterizados por el hecho de que la intensidad de

: . frenado del dispositivo de frenmo, relacionado con el elemento

1ibre del convertidor de par, se regula por medio de un meca-
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nsmo conectado a un dispositivo centrifuge montado sobre 6l

5. Perfeccionamientos en loe variadores continuos
¥y subomdticos de velocidad, segin las reivindiéaciones 1, 2
¥y 3, ceracterizados por el hecho de que la intensidad de fre-
nado del dispdsitivo de freno, relacionado con el elemento
libre de% convertidor de par, sé reguls por medio de wn gene-

rador eléetrico écoplado 2l MOtOry = = = = ¢ = o = = = = - -

6. Perfeccionamientos en los variadcores continuos
¥y automdticos de veiocidad, segin las anteriores reivindica-
ciones, caracterizados por el hecho de que el convertidor de

par estd constitufdo por un tren epicicoidal, = = = = = = = ~ -

_ 7« Perfeccionamientos en los varisdores continuos
¥ eutométicos de velocidad, segin.las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizados por el hecho de que el convertidor de par es-

ta constituido por un mecanismo diferencial, = = = =~ = ~ ~ -

8. Perfeccionamientos en los variadores continuos y
autondticos de velocidad, segin las reivindicaciones 1, 2, 3,
4, 6y 7, caracterizados por el hecho de gue el dispositivo
de freno y el mecanismo de regulacidn del mismo constituyen

un equipo hidrgulico, = = - = = = = = R

9, Perfeocionamientos en los variadores continuos

.y automdticos de velocidad, segin las reivindicaciones 1 a 7,

caracterizados por el hecho de que el dispositive de freno
y ol mecanismo de regulacién del mismo constituyen un equipo

10. Perfeccionamientaos en los variadores continuos

y autométicos de velocidad, segin las reivindicaciones 1, 2,
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3y 4, 6 y 7, caracterizados por el hecho de que el disposi-

195, tivo de frenc y el mecanismo de regulacidn del mismo consti-

tuyen un equipo mecdnico. - - - = —— - = m - - -

11, Perfeccionamientos en los variadores continuos

.' ¥y automat1cos de velooidad, segun las reivindicaclones i, 2,

3,4, 6 7 vy 8, caracterizados por el hecho de que el dispo-

200. sitivo de freno est{ constituido por uha bombe que es geciow
nada por el elemento libre del convertidor de par, - - -~ ~

12, Perféccionamientos en los varia&ores eontinuos
y sutomdticos de velocidad, segin las reivindicaciones 1, 2,
. 3, 4, f, 7, 8 y 11, caracterizados por €1 hecho de que el A
“ 205, mecanismo de regulacidn del dispositivo de freno, estd cons-
titufdo por une vdlvula que limita en cada instante el caudal
de la bomba en funcidn de la velocidad de giro del éfboi

mQtor.o-»---—--- ————— - em me em o W e W W = V——

Mo

13. Perfeccionamientos en los variadores continuos
210. .-y autométicos de velocidad, s;gﬁn 1a reivindicacién 12, ca-
T racterizados por el hecho de que el mecanismo de regulscidn
estd comstituido por una vdlvula de corredera, accionada por
los desplazamientos determinados sobre la mlsma por el dispo-

sitivo centrifugo de gobisrno montado sobre el drbol motor.

215, 14, "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VARIADORES CON-
PINUOS Y AUPOMATICOS DE VELOCIDADY, = = = =~ = = = = = = = =

“Todo ello conforme. se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de diez hojJas foliadas y me~

canografiadas por una sola de sus caras, y de una liming de
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