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B1 ebjato de la presente solicitud de Modelo de Utilidad lo 
constituye un calzo para impedir el deslizamiento fortuito de — 
las ruedas de oemionee y turismos, afianzándoles con la intergo 
siclán, circunstancial, de una cuña, dos caras de la cual forman 

3 un ángulo diedro muy agudo, pero oon la particularidad de que - 
las aristas inferiores del calas presentan un dentado para aga­
rrarlo contra 01 suelo, evitando su desplazamientos

EL calas se construye mediante Chapa metálica de acero y se 
obtiene partiendo de un desarrollo plano, de contorno trapecial, 

10 con entallas angulares que permiten la eatsmpaci&n del conjunto 
para formar ana sola pieza en forma de ouña, que so refuerza mg 
diante remaches interpuestos entre loa laterales, que pasan por 
tubos separadores*

También puede completarse la estructura interna del ¡calzo -
e e

15 sustituyendo loa remaches por travesases de pletina dohlb#&*en 
forma de inedia caña, con las alas rebatidas en ángulo reoto, pg 
ra reforzar dichos travesañas*

Loa calaos, hasta ahora conocidos, constituyen elementos de
* *

regular peso, que son completamente independiantes del cam&án,
20 por cuya raa&n muchas veces quedan olvidados en ti suelo; .Rea-****

puta de haber sido empleados. Para evitar esta posibilidad *y*.po-. **
dar guardar debidamente el odlao ouando no se utiliza ae.hp̂ pqg

* w +  *visto disponer sobre el Chasis del vehículo, preferentemente, - 
un soporte formado por una pletina de base para fijarlo y dos - 

25 laterales de dimensiones y forma adecuadas para contener el oq¡á 
so, que resulta retenido en su interior por la acomodación de - 
su forma y por la disposición de un par de muelles de fleje que 
actúan a modo de seguro para que no salto. No obstante, la novg 
dad del oslas que ae patenta radios también en la disposición -



30 de una cadena* de longitud adecuada* que una el calzo a su
soporte* a fin de impedir que pueda aer olvidado, en él suelo, 
cuando ha dejado de actuar oomo ouRa de laa ruedaŝ

En loa dibujos adjuntos, que constituyen parte Integrante 
de la presante memoria descriptiva, ae ha representado, a titu 

35 lo de ejemplo ilustrativo* pero no limitativo* una realizaoidn 
pr&otiea del nuevo calzo para grandes ruedas de vehículos aut& 
mávilea pesados cuyas principales características ae han fijan­
do en él anterior preámbulo.

Bichos dibujos muestran*
40 Zig* 1+- Viata lateral alzada dél calzo para camiones de -

rueda franfe.
Fig. 2.- Vista en planta correspondiente al alzado da la 

Fig. i*
Fig. 3*- Vista frontal dél calzo representado en las ppte- 

45 rieres figuras.
Fig.- 4.-VÍata lateral, en alzado, dél soporte para, s&qjar 

él calza* oasnda no se emplea.
Fig. 5.- Vista en planta correspondiente al sisado da la 

Fig. 4*
50 Refiriéndonos concretamente a-diohos dibujos, pasamos.segqá*. * *ásmente a describir* con mayor detalle, las particularidades de 

oonatitusián dél nuevo oslas para impedir él deslizamiento for­
tuito da las ruedas de camiones y turismos y las característi­
cas dél soporte que se acopla él Chasis dél osmián para alojar 

55 él calzo* ouando no ae utiliza*
Tal corno ae demuestra gráficamente por las Fig. 1, 2 y 3# - 

el cálao* cuyas dimensiones* gruesos da Chapa y refuerzos infe­
riores variará** ecgáa asa él tipo da vehículo cuyas ruadas tî

3 -
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ana que oalzaPt está formado partiendo de un desarrollo 
plano de Chepa met&iioa-l-, de contomo trapecial, en 61 que 
se han praotioado unas entallas angulares que permitan la es­
tampación del conjunto para formar loa laterales -1--̂ !- y la 
porción posterior -a- del conjunto, para establecer la estruc 
tara general de una pieza a modo de cada, que se complementa 
con otra chapa -3-, que se incorpora a dicha estructura angu­
lar por medio de soldadura, para establecer el plano inclinado 
de la ou8a, cuyas aristas inferiores de los laterales -1- -1*- 
presentan asadas lineas dentadas -4- de forma quebrada, para 
establecer un perfecto arrape contra el suelo.

La chapa -3- que forma él plano inclinado del calzo, se - 
solapa después de sobrepasar la cúspide dél mismo, sobre las 
porciones de las alas -2*— -2**— que como prolongación̂ &p los

o +laterales completan la configuración dél calzo, cuya egtp&pt& 
ra se refuerza internamente mediante unos tirantea -5- -9*- - 
remachados sobra los laterales -1- -tf-, manteniendo su .para­
lelismo por la interposición de unes tubos -6- -6'-, superpueg 
toa a los redondos remachados -5- -5f-, ouyo admoro y .dispo­
sición variarán segdn las dimensiones totales dél calzô .Bao-** **
poroionadas él paso que ha de soportar* / '.* *.***Cuando él calzo es construye oon Chapa metálica de .menor

*+ + *grueso, por estar destinado a vehículos de menor peso, eomo - 
son los turismos y furgonetas, los remaches -5- -5*- y los tu 
boa separados -6- -6'* pueden ser gaatitaddop por travesados 
-7— de pletina, doblada en forma de media cada, con las alas 
rebatidas en ángulo recto, tal oomo se indloa por lineas de - 
trazos en la Fig. 1, oon? lo cual se obtiene un refuerzo intqg 
no do suficiente resistencia.



Para guardar el calzo destinado a camiones, cuando no se eg 
plea, se ha previsto disponer, sobre el chasis del comida* pre­
ferentemente, un soporte, representado en las Figo. 4 y 5 de - 
loe dibujos de referencia, que estd formado por una pletina de 
base -8- para fijarlo debidamente a cualquier parte adecuada - 
del vehículo,aouya baae ae hallan incorporados unos laterales 
-9- -9** de forma trapezoidal, que impriman al soporte la con­
figuración idónea de un oajetin para alojar 01 calzo, que re­
sulta retenido en su interior por la acomodación de su forma a 
la estructura del soporte, que presenta su booa abierta para - 
facilitar la introducción del cálao, quedando impedida su libre 
salida por la disposición de un par de muelles -10- -10*- de - 
fleje sobresalientes de la parte superior del referido alojamian
to, loe cuales actúan, a modo de segure, que impide que *eY; calzo

-  *  *

pueda salirse inesperadamente* *** *
Para evi tar que el calzo pueda quedar olvidado en SI suelo, 

después de su empleo, se ha dispuesto, entre la base del., sopor­
te -6- y él Calzo, una eadena -11- de longitud adecuada al lar­
go dd vehículo, que impide U1 extravio de la cufia empleada pa­
ra ohlaar las ruedas, el solidarizarla con el propio vehículo.* * <Por consiguiente que la forma, dimensiones, clases Aa.oha-

.***pa metálica y medios de refuerzo estrueturál dUl calzo,.que de-' - #
"f. * *jamos descrito, asi como las del soporte para alojarlo cuando - 

no se emplea, podrán variar, dentro de loa limites del modelo - 
que ae registra, siempre que las modificaciones o sustituciones 
introducidas en el conjunto no invalidan la novedad del objeto 
que ae patenta*

El Modelo de Utilidad port "CALZO PARA IMPEDIR EL DESLIZA­
MIENTO FORTUITO DE LAR RUEDAS DE CAMIONES Y TURISMOS", cuyo pz&



vil agio de explotación en España ae solicita por un periodo do 
20 aHos, deberá recaer aobre las particularidades que ae con­
cretan en laa siguientes,
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R E I V I N D I C A C I O N  ES
1*.- "CALZO PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO FORTUITO DE LAS RUEDAS 
DE CAMIONES Y TURISMOS", caracterizado por él hecho de que la qg 
Ha que constituye Cl oaizo está formada por chapa metálica* de - 
gruesa adecuado a sus dimensiones y se configura partiendo de un 
desarrollo plano de contorno trapecial, en 01 que se han practi­
cado unas entallas angulares que permitan la estampación sucesi­
va del conjunto dCl calzo, para formar sus laterales coniformes, 
que se oompamontan con otra chapa, que se incorpora a la estruc­
tura angular por soldadura* para establecer el plano inclinado - 
del cálao* que se solapa* después do sobrepasar su cúspide, so­
bre las porciones de las alas que, como prolongación de loa late 
ralee complementan su estructura* que se refuerza* internamente,
can travesanos de platina o rodeados rchachados sobre log'laterg* J.loa, los cuáles satán enfundados por tubos separadores, óuyo nd- 
mero y disposición varían según las dimensiones del calzo que at* 
demás presenta* en sus aristas da apoye acodos dentados, de for­
ma quebrada, para estableoer un perfecto agarre contra d  sudo.
2*.- "CALZO PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO FORTUITO DE t'AR'HUEDAS

* *'*+DE CAMIONES Y TURISMOS", según la 1* reivindicación oarñateriza-
e * e *do por el hecho de que para alojar el calzo cuando no se* emplea,
o ** * e*se ha previsto disponer, en el vehículo, un soporte constituido 

por una pletina de base para su fijación, a la que se han incor­
porado unos laterales de forma trapezoidal qye configuran un oajg 
tin para contener el oslas, que resulta retenido por acomodación 
da su forma a la estructura dél soporte que, junto a la parte su 
perior de su boca abierta, presenta un par de muelles de fleje - 
que actúan a modo de seguro para evitar que el cálao pueda aalig 
se inopinadamente, 01 cuál además, está unido a su soporte oontg
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mador, mediante una oadama da longitud adecuada para penalti* 
au cómodo empleo, pero que impide que él cálao resulte olvida 
do en él suelo, después de usarlo.
3*¿- "CALZO PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO FORTUITO DE LAS BREMAS 
DE CAMIONES Y TURISMOS*.- Tal como se ha descrito y demostrado 
en loa dibujos adjuntoŝ

Conata de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una so­
la cara*

Barcelona a 31 de Diciembre de 1984

* ** *
*  *  
*

*****
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