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EL ebjoto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad lo
constituye un calso para impediy el deslizemiento fortuito dc =
las ruedas de camiones y turismos, Qimmdolaa con la interpo
sicién, oimmtancaal; de una cufia, dos oaras de la cual forman
un &ngulo diedro muy aguén, pero oon la particularidad de que «
las aristas inferiores del calzo presentan un dentado para aga=
rrarlo contra Al mdo; evitando su desplaszamiento,.

El calgo s¢ sonstruye mediente chapa metdlica de acero y 8o
oktiene partisondo de un desarrollo plano, de sontorno trapecial,
con entallas angulaxes que permiten la estempaciln del conjunto
para formar una sola pieza en forma de ouﬂa. que se refuerga me
diante remaches interpuestop entre loa laterales, que pasan por
tubos separadores.

Tambien puede completarse la estructura interna del «calso -
sustituyendo los remashes por travesafios de pletina doblnfh:en
forma de media eeﬁa; oon las alas rebatides en Angulo reoto; rgs
ra reforzar diehos travessfion, AR

Los cdns. hasta ahora concotm. coratituyen elementos do
regular peso, que son aompletamente independientes del cam;mn,
por cuya rasfn muchas vooes quedan 0lvidados en el suslo; Ges=

puls de heber gido empleados. Paraevitar esta posibilidad y'pow=

der guardar debidamente el calzo ouando no ae utiliza se. kg 'pre
visto disponer sobre el chaais del vehioulo. protorentmc;r;t;. -
un soporte formado por una pletina de base para fijarlo y dos =
laterales de dimensiones y forma adecuadas para contener el oal,
80, que resulta retenido en su interior por la acomodacifm dov -
su forma y por la disposioifn de un par Ge muelles de fleje que
actusn a modo de segure para que no salte. No obetante; la nove

dad del oalso que se patenta radica también on la disposiciin -
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de una cadana; de longitud adaouaﬁa; que une el calzo a su
soporto;' a fin de impedir que pueda ser olvidado, en el aue:l.o;
cuando ha dejado de actuar como oufia de las ruedas,

En loa dibujos adjuntos, que cpnet:ltuym parte fintegrante
de 1a presente memoria desoriptiva, se ha representado, a titu
10 de ejemplo ilustrativo, pero no limitativo, una realizaoién
priotica del nuevo calzo para grandes ruedas de vehfoulos autg
méviles pesados cuyas principales caracterfsticas se han £ije=
do en el anterior prefmbulo.

Dichos dibujos muestrans

Fige 1o~ Vi:ta latersl alzada del 02lso para caniones 4o =
ruads grande.

Fige 2.~ Viaota en planta correspondiente al elsado de la
Fige 16 e

PAge 3= Vista frontal dol calzmo representado en las spite-

| riores figuras.

Fige= 4.=Vinta lateral, en dudo; del soporte para_glojar
el calszo, cuendo no se amplea,

Fige 5.= Vista en plenta correspondiente el alsado de la
P48. 4 . ot

L .
s

Refirifndcnos conoretamente a.diohes dibuaoo; pasanos. sogul
demente a deacﬂbir; con mayor detalle; las partioulaﬂlgié.&%a de
constitusién del mueve calso pare Ampedir el desliganmiento fone
tufto de las ruedas de cemiones y turismos ¥ las caracteristi~
cas del soporte que se acopla el chasis del camién para slojar
el 0alge, ousndo no se utiliza, _ ‘

Tal oomo se demueatra gr&ficamente por las Fige 1y 2 ¥ 3y =
el 6almo, cuyas dimensiones, gruesos de Phapa y refuergos infe-
siores Vaﬂ.arh. segin sea ol tipe do vehfoulo ouyas ruedas tig
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aen que calsar; estd ro;mado partiendo de un desarrollo
plano de ohapa metflica =1=, de contorno trapecisl, en el gue
se han practicado unas entallas angulares que pexmitan la es~
tampacifn del conjunto para formar los laterales ~l=«1& y la
poroifn posterior «2- del oonjunto; para establecer la estrug
tura general de una pieza a modo de cufis, que se complementa
con otra Ghapa -3-; que se incorpora a dicha estructura angu=
lar por medio de soldadura, para establecer el plano inclinado
de la oufia, ocuyas aristas inferiores de los laterales =le =1’e
presentan sendas lineas dentadas =4= de forma quebrada, para
establecor un perfecto arrepe contra el suelo.

La chapa =3= que forma el plano inclinado del oalso, 86 =
solapa después de sobrepasar la ofspide del m:\amo. sobre las
porciones de las alas «2fe «2°’= que como prolongesién:te dos
laterales completan la oconfiguracifén del calme, cuya eitfstfotg
ra se refuerga intemsmente mediante unos tirantes =5e =5’«
roemachados sobre 108 laterales =i« =1’=, manteniendo su.pére=
lelismo por la interposioifn de unos tubog =6= =6’e,superpueg
t0s & los redondos rempchados =Se «5'e, cuyo nimere y.digpo=
sicifn variarfn gegn las dimensiones totales del oulo... Do

)
Sas

poroionadas al peso que ha de soportar. s

A a
cats

Cuando el oalgo ee Construpe con chapa methlice de moror
gmeso; por estar deatinado a vehioculeos de menor peso, l::;m.o -
gor los turismos y furgonetas; los remathes =5= =5'= y los tu
bos separados =6= «=6’= pueden ser gustisuddop por travesafios
«T= deo plettna; doblada en forma de media cm con las alas
Tebatidas en fingulo raoto; tal oomo se indica por lineas e =~
trasos en Ia Fig. 1; ool 10 cual se obtiene un refuerze intep

no de suficiente resistencia.
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Para guardar el calzo destinado a camiones, ocuando no se em.
plea, se ha previato dieponer; gobre el chasisy del camibn, pre=
ferentemente, un soporte, representado en las Figs. 4 ¥y 5 de =
los dibujos de referenota; que estf formade por una pletina de
bagse =8~ para fijarlo debidamente a cualquiexr parte adeouads =
del vehfculo,acuya base se hallan incorporados unos laterales
wu «9’« de forma traponotdal; que imprimen al soporte la cone
figuraciln 4dénea de un cajetfn para alojar el oalo; que Yee
sulta retenddo em su interior por la acomodacifn de su forma a
1a estructura del aopor"ho; que presenta su booa abierta para =
facilitar la introducoifin del oalu; quedando impedida su libre
salida por la disposiocifn de un par de muelles =10= =10°= do w»
ﬂg;le sobresalientes c}e la parte superior del referido alojamien
t0, los cuales actuan, & modo de aeguro; que impide quet'qlz;calo
pueda salirse inesperadsmentes

Para evitar que el calgo pueda quedar olvidado en el euo‘.l.o;
¢espués de su mp:‘l.eo; se ha dispuesto, entre la base del sopor=
te =8« y 6l oﬁll‘le. una cadena =11« de longitud adecuada al lar-
go del vehiculo, que impide el extravio de la cufia empleada pa=
ra odlsar las ruedass, al solidarizarla oon el propio ve.‘{)i‘mglo.

Por oonsiguiente que la z:roma;. dimensiones, 0lasen gl‘é_.'qha-
pa metflioa y medios do refuerso estrustursl dsl calno.‘.héfa:e de=
jamos deserito, asi como las del soporte para slojarlo ‘SQaﬁdo -
no se emplea, podrfn va:‘ﬂ.ar; dentro de los l{mites del modelo «

que se registra, siempre que las modificavsiones o sustitucionesn
introduoidas en el conjunto no invaliden la novedad del objeto

que se patenta.
El Modelo de Utilidad pors "CALZO PARA IMPEDIR EL DESLIZA=-
MIENTO PORTUITO DE LAS RUEDAS DE CAMIONES Y TURISMOS®, ouyo pri



vilegio de explotacifn en Espafia se solicita por un periodo de
20 afios, deberd recaer sobre las particularidades que se Gon=
cretan en las siguientesy

" s 4w
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18.« "CALZO PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO FORTUITO DE LAS RUEDAS
DE CANMIONES Y MISMOS“; caracterizado por el hecho de que la ou
fla que constituye el calmo estd formada por ohapa metéliocas, de -
grueso adeouado g sus dimensiones y se configura partiendo de un
12% desarrollo plane de eontorno trapecial, en el que se han practie
oado unas entallas angulares que permiten la estampaocifén sucesis
va del eonjunto del calgzo, para formar sus laterales cunifomes;
que se compjementan con otra chapa. que se incorpora a la estruc=—
tura angular por aoldadn_ra; para establecer el plano inclinado =
130 del ocalgo, que se aom despuéa de sobrepasar su cﬁap:l.de; 80=
bre las porciones de las alas que; como prolongacifn de los late
rales complementan su oatmotu-a; que se ufuerza; intgmamente;
con travesafios de pletina o redondos rewwshados sobre 1og laterg
109; los Gusles estén enfundados por tubos sepmdoﬂs: "o't;:yo nf-
135 mero y disposioifn varifen segfn lss dimenaiones del calzo que a=
demés prosqnﬁ. en sus aristas de apoyo sendos dentadoé‘.":ie fore
na quebrada, para esdablecer un perfecto agarre contra el suelo.
28,= “OALZ0 PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO FORTUITO DE LAS“RUEDAS
DE CAMIONES Y mms"; sogin la 18 reivindiomcibn oa.:i'iz%eriu-‘-
140 do por el hecho de que para alojar el calgo ocuando no so :émplu,
se ha previsto disponer, en el vahieulo; un soporte ooa;%ituido
por una pletina de base para su ﬂaaoidn; a la que se han incoxe
porado unos latorales de forma trapesoidal qme configursn un cajg
tin para contener el oslgze, que rosulta retensdo por acomodaoifn
145 de su forma a la estructura del soporte que, junto a la parte su
perior de su booa abierta, presenta un par de muelles de fleje «
que actuan a modo de seguro para evitar que el calso pueda salip
se inopinadamente, el oual ademfs, esth unido a su eoporte conts



nedor, medimmte una cadena de¢ longitud adecuads para permitir
150 su oémodo empleo, pere que impide que el calso resulte olvidg
do en el suelo, despubs de usarlo.
30;= "CALZ0O PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO FORTUITO DE LAS RUEDAS
DE CAMIONES Y TURISMOS".= Tel como se ha desorito y demoatrado
en loes dibujos adjuntos,
155 Consta de oocho hojas foliadas y mecanografimdas por una so=
la carae
Barcelona a 31 de Diciembre de 1984
PoAs do Do FERNANDO COLOME PLANAS,
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