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La presente patente de invencién se refiere a
mejoras en la comstruccidén de dispositivos avisadores de
la falta o exceso de presidn del aire en los neumdticos. de
las ruedas de los vehficulos, mediante cuyas mejoras se es-
tablece un dispositivo que funcione por la presidén del sire
neumdtico, cuya presién recibe directamente, sea desde la
misma vdlvula de 1z cdmara o desde otra que al efecto se
acople en ella. ,

El fundamento esencial del dispositivo avisador
mejorado que se reivindica, es que la presidén del aire, se-
£in sea mas elevada o mas baja de lo admisible, cierra uno
u otro contacto eléctrico, gque hace funcionar el correspon-
diente avisador dptico o acustico.

La utilidad e interés del dispositivo a que nos
referimos, no obatante su sencillez y consiguiente econo-

mia, es muy grande, ya que sirve para evitar accidentes y

ahorrar cubiertas, evitando los reventones de las mismas,

que es uno e los mas importantes peligros de la circula-~
cién en vehiculos autcméviles.

TLas partes esenciales de} dispositivo & que nos |
referimos gon las siguisntes: |

~ una carcase o envuelta c¢ilindrica metdlica en
la que entran a presidén las tres siguientes piezas:

- una cabeza, de material pldstico o similar de
un modo preferente, gue presents una parte inferior que se

encaja en la superior de la citada carcasa, y a continue-

cidén un cmsquete esférico, cuyo borde descanse en aquella;
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cuyo casquete lleva dispuesto en la parie superior un 2loja-
miento cilindrico, coexil, roscado, con un taladro en el cent
tro de su fondo, a partir de cuyo taladro se prolonga en un
hueco de seccidn en arco convexo, a continuacidn del cual
presenta otro alojamiento cilindrico:

- una pieza de material eldstico, de caracteristi-
cas acordes con la presidén de aire que haya de soportar; con
un micleo central cilindrico, que encaja en el hueco ultima-
mente oitado, y un platillo que abarca toda la superficie
inferior de la cebeza;

- una tercera pieza, del mismo material que la ca-
beze, encajada exteriormente en la carcasa, y con un hueco
ceilindrico coaxil. Esta pieza se prolonga en w apéndice la-
teral que sobresale de la carcasa ( ) paralglo al eje y con—
tenido en alla), en el que se encaja el conducto que comuni-
ca con la cémara de la rueda, cuyo apéndice tiene un tale-

dro axil para el paso del aire al husco de‘la pieza.

A

En estas piezas principasles ge acoplen los siguien
tes elementos:

- un tapdn metdlico roscado en el hueco de la ca- !
beza y que & su vez &1 tiepe forma de cazoleta cuyo fondo, |
Que queds hacia el exterior, presenta oitro talédro roscado
para un tornillo gue recibe el cable de conexidén y una tuer-
ca que actia como contratuerca de fijacidn:

- una arandele metdlica, comprendida entre el bor—
de inferior de ese tapdn y el fondo de su alojamiento en la

cabeza del dispositivos
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- un tornillo de acero inoxidable, gue atraviesa

la segunda de las piezas principales, segin su eje, y en el
que va roscedo un tubo de material aislante, cuyo extremo
superior encaja en el borde interior de la citada arandela,
sobre la cual va dispuesta otra de atero inoxidable y una
tusrca de sujecidn, por encima de la cuel sobresale el ex-
tremo de dicho tornillo.

- en el hueco de la tercera pieze principel, se

U, una de cuyss ramas va sujete por la cabeza del tornillo
antes citado, y la otre por otro tornillo que atraviesg la
tercera pieze principel;

- una ldmins de cobre en escuadra, que tiene el
extremo de su parte de mayor longitud atravesado por el
tornillo ultimamente mencionado y sujeto por una tuerca ros-
cada en €1, y su brazo de menor longitud fijado en la car-

casa por otro tornillo y une tuerca gue gueda en el interior

- tornillos pasantes, dispuestos paralelamente ali
eje del conjunto y que unen entre s{ las piezas principalesg
del dispositivo. Entre las dos superiores y la carcesa quef:
da comprendids la galeria amular de circulscidn del aire.

El dispositive resefiado tiene, ademds, la ventaja
de que puede adaptarse & las diversas condiciones de fun-
cionamiento que convengan a los neuméticos de las ruedas,
segin las circunstsncies, ya que es gabido que 1le presién
de los mismos es distinta segin sea verano o invierno, y

que tambien puede ser conveniente variarla por otras cir-
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cunstancias.Tal graduacién puede remligarse con tode facili-

~ dad mediante el tornillo superior, cuya cabeze se conecta al’

cable, ¥y con el que queda en el interior del dispositivo y
en el cusl va montado el contacto de baja presién. i

Para mayor claridad concretaremos las caraeteris-%
ticas del d@ispositivo que se reivindica, con referencia s
las adjuntas figuras, que corresponden unicamente & una for—l
ma de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativo, que se pre~
senta a titulo de ejemplo de reslizacidn con el fin indicado;
ya que la forma, dimensiones y materiales con los cuales se
fabriquen sus piezas, serdn en cada caso los que se estimen
pertinentes para la aplicacidn concreta de que se trate,sin
gue tales variaciones, as{ como las que se hagen en detalles:
de presentacidn n organizacidn, afecten a la esencialidad
reivindicadsa, por lo que los dispositivos eavisadores que se
fabriquen, dentro de la idea general resefiada, con cualquie-'
ra de esas modificaciones, no serén sino variantes, fz.gua:l.'-;-uan--i
te comprendides y protegidas por el presente registro. :

La fig. 1 ilustra una seccidn diametral del conjun%
t0 Gel digpositivo reivindicado.

Le fig. 2, en vepresentacion andloga, muestra la
disposicidn de la pieza que sirve de base para montar dicho
conjunto,

Le fig. 3 presenta la proyeccidn en plenta, viste
por la parte superior, de esa pleza principal.

La fig. 4, 2 menor escala, corresponde a la vista i

por la parte inferior de la misma pieza. E
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Ta fig. 5 detalla la seccidn diemetral Ge la piezs
en gue se acopla el tubo conductor del eire.
~ Las figs. 6 y 7 representan, las proyecciones en
planta de la dltime pieza citada, vists, respectivamente,
por la parte superior e inferior; '
La £fig. 8 representa el alambre conductor que se
engancha en el tornillo superior del dispositivo Que recibe
ls coxriente.

Con referencia a dichas figuras y a los nimeros

que sobre ellas designan las partes y detalles del dispositis
vo representado, que interyesan é los fines de esta ﬁemoria,
ls descripeidn del misme es como sigue:

Batd constituido por la pieza principal 8 (fig. 1)
que sirve de soporte psrs el montaje de los diversos elemen-
to8, la cuel en ls parte superior presenta la rosca 7 para
el tapén metdlico 5, que tiene el hueco interior 6, y en su
base superior un orificio roscado pers el extremo del torni-
1lo 2 de acero inoxidable, fijado con la tuerce 4, que epo-
ye en la base del tapdén 5. El tornillo 2 recibe en la parte g
que queda al exterior de la tuerca 4, el extremo 3 del alam-
bre conductor de electricidad 1 (fig. 8).

La pieza 8 (fig. 2) presenta ademds los cansles !

inclinados 29 y 3C, que 3¢ cortan y desembocan en la renura
28 de circulacidén del aire, e interiormente la parte de sec—
¢idn semieurvelada 13, de comunicacidn entre la parte rosca-

da 7 y el alojemiento 31, que recibe (fig, 1) la parte cen
trel y superior de la pieze 15, la cual es de material elés-
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tico, de caracteristicas adecuadas para la presidén del aire
que haya de soporta;.

Esa pieza 15 va atravesada por la pieza tubular 12
en la que rosoa el tornillo 14, que en el extremo inferior
presenta la cabeze 18, que sujeta a la lémine de cobre fle-
xible 19, doblada en U.

Bn la parte superior, el tubo 12 de meterial ais~
lante, entra en el orificio central de la arendela 11, ¥y
atraviesa después el contacto de baja presidén 10, sujeto por
la tuerca‘9.

La pieze U en 19, se aloja en el hueco interior
de la pieza 34, la cual estd atravesads, sn su centro 32
(fig. 5), por el terhillo pasante. 20,-.cuya ¢abeza: guedsa.en-—
cime de la parte inferior de 1la lémine flexible 19, y por
su otro extremo atreviesa el lado mayor de la ldmina de co-
bre en eacuadra 35 y recibe le tuerca 23.

Las piezas 8, 15 y 34 estdn unides entre si por
los tornilles 21, que entran en los orificios 16, y acopla-
dos dentro de la carcasa 17, que alojae el dispositivé que
va colocado en la rueda; cuya carcasa circuuds, con su bor-
de superior, la renmura 28 de circulacidn del aire, guedando
cubierto ese borde por la pieza 8,

Ia escuadra 35, en su parte en cohtacto con la
carcasa 17, va sujeta por el tornillo 22 ¥y la correspondien~
te tuerca.

La piege 34 se prolonga en el gpéndice tubular y '

roscado 2%, que recibe el extremo del tubo 24 de congduceidn
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del aire, cuyo conducto se prolonge en 26 y comunice por
27 con el espacio 33 (fig. 5) que aloja la ldmina en U 19.
Ia boguilla 25, pare la conexidén del tubo de plés-

la disposicidén que de trazos y puntos se sefiala en la perte
derecha de la fig. 1.

De un modo general el funcionamiento del disposi-
tivo Qescrito, es el siguiente; ¢uando la presidn del aire,
de acuerdo con el calibrado del dispositivo, es suficiente,
la pieza 15 cede hacia arribe y el extremo del tornillec 14
llega a hacer contacto con el tornillo 2, conectado exteriox-
mente al cable 1 y cerréndose el circuito cgrrespondiente
gl exceso de presidn;.si ls presidn decrece, y la pieza 15
por su elasticidad va recobrando su primitiva posicidn, la
pieze 10 y la arandels 11 llegan 2 hacer contacto y se cie~
rra el circuito evisador de la baja presidn.

Es decir, detallando el funcionemiento, el torni-
1lc 14, cuyo extremo hace de contacto para el exceso de pre«
s8idn, lleva fijado, mediante la tuerca 9, el contacto 10 pa+
re baja presidén; la erandela metdlice 11 al cerrar el cir-
cuito recibe corriente del tapdn 5, mientras que el tubo
siglente 12 girve de guia para el contacto 10 de baja pre-
sién‘asiente todo 61 por iguel, y &l mismo tiempo aprieta
la pieza aislante 15 contra la cabeza del citado tornillo
14. La lémina flexible 19 estd conectada por intermedio del;
tornille 20 con la 35, que establece la corriente & masa

por la carcasa 17.
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Ia greduacidén del dispositivo se realiza retiran-

1

do el tepdn metdlico 5; para dejar sl descubierto el contac
to de felta de presién y regular su posicidn, mientras que
con el tormnillo 2, y la tuerca 4 que fija su posicidn, se

realiza la greduacidn pera el exceso de presidn.

Finelmente, la cabeza 8 lleve unos taladros de
pequefio didmetro para el paso de aire al mecanismo'interior}

¥y todos los tornillos del dispositivo son de 1/8, excepto f
!

1

el 2 que es de 6 mm. de didmetro, para las dimensiones usua

loa del Adispositivo.
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Ia presente patente de invencién comprende las

giguientes reivindicsaciones:
1.~ Mejoraes en la construccidn de dispositivos

avisadores de la falta o exceso de presidnm del aire en los
neumdticos de les ruedas de los vehfculos, ceracterizaedas
porque el dispositivo estd constituido por una envuelta ci-
lindrica, en la que van acoplados o presidn: en un extremo
ung c¢abeza que por su parite inferior encaja en aquells, y a
continuacidén tiene forme de casquete esférico, en el que va
dispuesto, en la parte superior, un alojamiento cilindrico,
coexil, roscado, con un taledro en el centro de su fondoy a
partir de cuyo taladro se prolonga en un hueco de seccidn
en arco convexo,a continuacién del cual presenta otro aloja-
miento cilindrico; una pieza de material eléstico, de carac-
teristicas acorde con la prewidn del aire que haya de sopor-
tar, constituide por un nicleo central cilindrico, que ence-
ja en el hueco ultimeamente citado, y un platillo que abarce
toda la superficie inferior de la cabesza; y una ftercers pie-
za, encajade exteriormente en la cercasa, y con un hueco ci-
lindrico coaxil, la cual se prolonga en un apéndice lateral
que sobresale de la carcesa, o paralelo 2l eje y contenido
en ella, en el que se encaja el conducto que comunica con

la cémers de l2 rueds, cuyo apéndice tiene un taladro axil
pare el paso del aire,

2.~ Mejoras segin reivindicacidn anterior, carac-—
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terizadas porque sn el hueco de la primera de dichas piezas,
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va alojado un tepdn metdlico en forma de cazoleta, cuyoc fon=
do quede hacia el exterior, y presents otro tesledre roscado
pera un tornillo, que recibe el cable de conexidn y una
tuerca que actia como contratuerca de fijacidn.

3e= Hejoras segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque entre el borde inferior de ese tapén y
el fondo de su alojemiento, va dispuesta una arandela metédw-
lica,

4,~ ¥ejoras segin reivindicaciones anteriores, ca-
racteriiadas porque la segunda de lss piezas principales
ve atravesada segin su eje por un tornillo, en el que va ros;
cado un tubo de material aislante, cuyo extremo superior en-

caje en el borde interior de la arandela, sobre la cual va

dispuesta otre metdlica y una tuerca de sujecidén, por enci-
me de la cual sobresale ol extremo de dicho tornillo.
5.- Mejoras segin reivindicaciones anteriores, oca-

racterigadas porque en el hueco de la tercera pieza prineci-

pel, se aloja una lémina muy flexible conductora o cable, 3
doblados en U, una de cuyas rames va sujete fior la cabega |
del segundo tornillo, y la otra por un ‘tercer tormillo que |
ajraviess dicha pieza,

6.~ Mejoras segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizedas porque el tercer tornillo atraviesa ¢on su ex-
tremo roscado, que sobresale por la perte inferior de ls

tercera pieza principal, la parte de mayor longitud de una
lémina en escuadra, de material conductor, sujeta por une




10

15

o L e Ty I e

5 case y les dos piezas superiores queda comprendide une gale-

B 120“'

284¢ 81

tuerca, cuya otra parte va fijada en la cascasa por otro

tornillo i una tuerca que queda sl interior. .

?.4 Mejoras segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque las tres piezas principales alojadas en
la carcesa, van unidas entre si por tornillos pasantes, dis-

puestos paralelamente al eje del conjunto; y enire dicha cars

rig anular de circulacidn del aire.

8.~ Mejoras en la construccidén de dispositives
avisadores de la falts o excesc de presién del aire en los
neumdticos de las ruedas de los vehfculos.

Seglin se describe y reivindica en la presente me-
moria deseriptiva y se ilustre/eop los dibujos que & la mis-

ne se acompafian,

e - - - T — A — I AR —
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