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UXORIA DESCRIPTIVA

que ee presenta para unir a la  so lic ita d  

d e
CgíTIFICADO HS ADICION

formulada e l  11 de enero de 1963. con e l  nS 284.068

e n

E S P A Ñ A
a nombre de N+V. ONDmZOESINGSINSTITUUT RESEARCH, enti­

dad holandesa, establecida en Velperweg 76, Arnhem, Ho­

landa, por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO R3 LA PATENTE 

HRINCIPAL" nám. 276^219, expedida e l  15 septiembre 
1962, por: "Un dispositivo de cilin dro  de transpor­

te caldeable"

La presente invención se re fie re  a un c ilin d ro  de 

transporte perfeccionado y caldeable, conforme a la  pa­

tente espaRola na. 276.217, para e l  transporte y caldeo 
de productos en forma de h ilo  o cinta, c ilin d ro  que 
comprende medios de accionamiento y medios de caldeo 

del mismo, lo s  cuales medios de caldeo, situados en e l 

in terior  del cilindro*- comprenden una pluralidad de e lec ­

troimanes con polos radialmente d irig idos, electroimanes 
que están conectados a un manantial de corriente ajusta- 
ble. pasando e l  campo magnético de lo s  mismo, a l menos



parcialmente, a través de ana parte metálica del cilindro 
de transporte, parte metálica que es movible en sentido 
transverso respecto al campo de fuerza.

El cilindro de transporte descrito en la  solicitud  de 
5 Patente arriba citada puede utilizarse con éxito en una 

máquina de estirar y retorcer, para estirar en caliente 
productos de polimerización o policondensación de forma 

de h ilo .
El cilindro de transporte se hace girar de modo 

10 que la  parte metálica del mismo se mueve respecto a l cam­

po magnético.
Dicho movimiento viene acompañado generalmente de 

una disipación de energía. La energía disipado es libera 
en forma de calor, e l  cual hace por la  temperatura del 

15 cilindro de transporte suba a su vez. La temperatura f i ­

nal del cilindro de transporte es la  temperatura a la  
cual e l  calor engendrado en e l  cilindro por e l  campo mag­
nético variable encuentra un equ ilibrio  con las pérdidas 
de calor hacia los alrededores.

20 &a disipación de energía en e l  cilindro puede tener
su origen de divársas formas. Por ejemplo, ai la  parte me­
tá lica  del cilindro de transporte consta de un material f e -  

rromagnético* una repetida variación de polaridad, o magne­
tización  y desmagnetización del material, producida por 

25 la  rotación del cilindro en e l campo magnético, dará lugar 
a la  liberación de calor en forma de pérdidas por histére- 

sis .

Si la  parte metálica del cilindro de transporte es 

solamente un buen conductor e léctrico , e l calor producido se 
*30 debe entonose esencialmente a las corrientes parásitas o
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t ic o  variable. Ahora bien. e l  calor producido proviene 

uaualmente de una combinación de pérdidas por M atársele 

y por corrientes parásitas.
5 Sn la  patente n̂  276.217 ya citada ae describe de

qué modo puede hacerse girar e l  campo magnético mismo, 

por ejemplo, haciendo que giren lo s  electroimanes d is­
puestos en c ircu lo .

Ahora bien, como este sistema trae consigo una 

10 forma de construcción compleja, se prefiere u t iliza r  
otra de forma construcción, en la  cual loa eleotroima­

ne a ae mantienen estacionarios.
Sn ese caso, la  cantidad de calor desarrollada 

dependa tan solo de la  velocidad de l cilin dro  de trana- 

15 porta, la  intensidad de la  corriente que pasa por loa  
electroimanes y , en menor grado, de las dimensiones 

deí intervalo de separación entre lo s  polos magnéticos 
y e l  c ilin d ro  de transporte que pasa por delante de 

e llo s .
20 Conforme a la  invención, se ha descubierto que es

posib le hacer variar la  otra manera la  cantidad de calor 

desarrollado, esto es, de manera ta l que se puede aumentar 
considerablemente e l  orden de mangnitud de la  cantidad 
de ca lor desarrollada por unidad de tiempo, y que e l  c i -  

25 lindro de transporte puede calentarse también estando es - 
yacionarih. Seg&n se ha v is to , esto es posib le sin  que 
sea necesario que lo s  propios electroimanes se pongan en 

movimiento.

S i perfeccionamiento consisto en que lo s  e le c t r o i-

manes dispuestos en configuración sim étrica van conacta-20
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dos, de manera conocida ya de por si* a un manantial de 

sumíniatro de corriente trifásica*  de modo ta l que se ob­
tiene an campo magnético giratorio* y en que e l  manantial 

de corriente tr ifá s ica  es de an tipo de frecuencia varia­

ble.
Bn general se conocen en e l  ramo manantiales de 

corriente tr ifá s ica  de este tip o .
La frecuencia puede ser variable de manera continua 

o bien por pasos o grados* ya sea haciendo variar la  ve­
locidad del árbol del generador tr ifá s ic o  o bien modifi­

cando laa conexiones intem as del lado generador.

Aun cuando 1 os campos magnéticos permanecen esta­
cionarios* se puede hacer variar la  velocidad del campo 

giratorio  segdn lo  exijan la s  circunstancias. Además* 
puedan elegirse electroimanes relativamente débiles para 
desarrellar una gran cantidad de ca lor. Haciendo la  fr e ­

cuencia, un sistema magnético relativamente déb il puede 
sin embargo desarrollar o producir una gran cantidad 

de oalor en e l cilindro de transporte.
Bn e l caao de que la  frecuencia de la  corriente t r i ­

fásica  sea muy superior a la  velocidad del cilin d ro  de 
transporte, se obtiene una casi ventaja adiciona. Pues 
en ta l oaso* la  oantidad de oalor desarrollada por uni­

dad de tiempo ee hace muy insensible a las fluctuaciones 
de la  velocidad del cilindro de transporte.

Lo que sigue en una deacrlpclén* de un cilindro 
de transporte caldeable conforme a la  invención, con re­
ferencia a lo s  dibujos adjuntos, en los cuales:

-  la  figura 1 es una sección longitudinal del o i -  
lindro de transporte;
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-  la  figura 2 es ana sección recta  per la  linea  

11-11 de la  figura 1; y

-  la  figura 1 representa un esquema de la s  conexio­

nes e lé ctr ica s  del c ilin d ro  de transporte.

$ La figura  1 representa en sección recta longitudinal

e l  d ilied ro  de transporte, concebido como ro d illo  ea tira - 
dor de una máquina de estira r  y retorcer.

El r o d illo  estirador 1 está movido por e l  árbol 2 
de un motor e lé c tr ico  eincrono 1 (parcialmente représen­

lo  tado).
El árbol 2 es cónico por su extremo lib re  4. y ter­

mina en una parte roscada.

El r o d il lo  estirador está construido de modo que 

asienta con su cubo cónico 6 sobre e l extremo cónico 

15 4 del e je ,  contra e l  cual puede ser apretado por medio
de una tueroa 5. sobre la  parta roscada dal árbol 2.

Entre la s  superficies cónicas del extremo 4 del ár­
bol y del ánima del r o d il lo  estirador 1 se dispone una 
delgada oapa de un material sólido  7. aislante del ca lor. 

20 Lo forma del ro d illo  estirador es ta l que la  tuer­
ca 5 queda situada por bajo de su superficie  de cabeza.

Al extremo de la  superfioie c ilin d r ica  del r o d illo  
estirador 1 se prevé una pestaña 8 que sirve para impe­

dir que la s  vueltas de h ilo  resbalen desde e l  c ilin dro  

25 en dirección  a l motor 3.

En torno a l ábol 2 se extiende un cuerpo c ilin d r ico  

10. asegurado a la  oaja estacionaria d e l motor e lé c tr ico  

por medio de t o m il lo s  de cabeza embutida 11 que pasan 

atravesando la  pestaña 9 hasta la  oaja del motor.
^0 En una parte engruesada del cuerpo cilindro 10 hay
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tres surcos lon g itu d in a l s , en los  cuajes ajustan ti^sí "   ̂

electroimanes 11. En los  surcos, estos electroimanes 

11 van pegados a la  parte engruesada 12 del cuerpo c i l in ­

drico.

En e l  in ter io r  del r o d il lo  estirador va sujeto un 
manguito 14 de cobre electrolíticam ente puro. Este man­

guito 14 tiene un espesor de 2 mm, y va separado de los 

polos magnéticos por un intervalo o distancia de 0 .2  mm.

Los tres electroimanes están colocados formando 
ángulo de 120a entre a i. y van provistos de unas bobinas
15 de h ilo  conductor conectadas en triángulo como se in ­

dios en la  figura 1.

Aun cuando en este caso las bobinas ds M ío  con­

ductor estén conectadas en triángulo, es también muy 

posible que vayan conectadas en es tre lla .
Los vértices  de conexión del triángulo van conecta­

dos a lo s  tres terminales de un generador 17 de corrien ­
te t r ifá s ic a , por medio de recstatos 16. Los reostatos

16 van interacoplados mecánicamente, de modo que las ten­
siones en los  puntos angulares o vértices  del triángulo 

al variar la  posición  de los  reostatos, conservan ampli­

tudes iguales entre a i.

El generador 17 de corriente trifáa ioa  es movido

por medio de un árbol 19. haciéndose uso de un regula­
os dor o variador de velocidad incorporado a l mismo. El vo­

lante 18 sirva para hacer funcionar e l  regulador de velo­
cidad. Haciendo girar a mano e l  volante 18 se puede ha­
cer variar continuamente, dentro de c iertos  lim ites, la  
frecuencia de la  corriente t r i fá s ic a  suministrada. Batos 

0 convertidores de frecuencia variable son ya conocidos en

-  6 -



?

10

15

20

25

general, y pueden obtenerse en e l  mercado* Con eete t i ­

po de aparato, e l  volante de mano 18 pone en acción un 

vareador mecánico de velocidad.

SI ca lor a desarrollar en e l  c ilin dro  o r o d il lo  de 

transporte puede ajustarse grosso o modo p or aproxima­
ción con e l  auxilio  de l convertidor de frecuencia 17. 

afinando luego e l  ajuste con la  ayuda del reoetato 16.

En lugar del reoetato, puede u tilizarse  un transforma­
dor variable. Este transformador variable puede servir 

también. s i  asi conviene, para hacer ajustable e l  campo 
de estétor del generador 17 de corriente trif& sioa .

La conversión de frecuencia puede efectuarse tam­

bién por otros métodos ya conocidos, por ejemplo, por 
variación de polos, caso en que la  conversión de frecuen­

c ia  tiene lugar por pasos.
Este método, ultímamete menoionado puede también 

aplicarse en combinación con la  conversión oontinua de 
frecuencia arriba citada, y de este modo se aumenta to ­
davía considerablemente e l  margen de variación de ajus­

te .
Seta so lic itu d  que corresponde a la  presentada en 

ffntnná& con fecha 12 de enero de 1962. bajo e l  número 

273.488. se acoge a lo s  beneficios del articu lo  51 del 
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial*

N 0 T A -

30 Los puntos de invención, propia y nueva, que se pre-
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sentan para que sean objeta de la  presente so lic ita d  de 

C ertificado de Adición en SepaRa, eon loe  aiguiantes:

ia . -  Mejoras introducidas en e l  objeto de la  Pa­
tente Principal na 276.217 por cilin dro  de transporte 
perfeccionado y caldeable. para e l  transporte y caldeo 

de productos en forma de h ilo  o cinta , c ilin d ro  que com­

prende medios de accionamiento y medios de caldeo del mis­

mo, lo s  cuales medios de caldeo, situados en e l  in ter io r  

del c ilin d ro , comprenden una pluralidad de electroimanes 
con polos radialmente d irig idos , electroimanes que están 
conectados a un manantial de corriente ajustable, pasando 
e l  campo magnético de los  electroimanes, a l menos par­

cialmente, a través de una parte metálica del c ilin d ro  

de transporte, parte metálica que es movible en sentido 

transverso respecto al campo de fuerza, caracterizadas 

porque lo s  electroimanes dispuestos en configuración s i ­
métrica van conectados, de manera conocida ya de por s i ,  

a un manantial de suministro de corriente t r ifá s ic a , de 
modo ta l que se obtiene un campo magnético g ira torio , y 
en que e l manantial de corriente t r i fá s ic a  es de un tip o  

de frecuencia variable.
2*. -  Mejoras introducidas en e l objeto de la  Pa­

tenta Principal ndm. 276.219.
Tal y como se ha descrito  sn la  Memoria que ante­

cede.representado en e l  dibujo que se acompañan y oon 

lo s  fin es que se han especificado.
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Reta Memoria consta de nueve hojas escritas a má­

quina por ana sola cara.
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