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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere, segfin se expresa en
el enunciado de esta memoria descriptiva, a un dispositivo
de transmisifn que tiene por finalidad permitir orientar el

espejo retrovisor exterior de un vehfculo automsSvil, desde, el

interior de dicho vehifculo. . . et

Obviamente, en un espejo .de este tipo debe existir ;?
posibilidad de un desplazamiento xotular actuando desdé:ia'mg
neta de accionamiento interfor al vehfculo, en orden a que di
cho espejo pueda adoptar en cada momento la orientaciﬁn“ﬁ!%
idSnea. Por otro ldédo, como es sabido, una de las solucfbégh
m&s comunmente utilizadas para conseguir un movimiento f;;é'-
lar consiste en la conjugacisn ‘de dos movimientos perpeﬁéi;h-
lares entre s8f, como por ejemplo el de rotacifn sobre un ima-
ginarfio eje horizcntal, paralelamente al de rotacién sobre -
otro imaginario eje vertical. Pues bien, el eapejo que la in-
vencién propone utiliza el clésico sistema de movimientos gi-
ratorios combinados para conseguir un movimiento rotular, y a
partir de esta idea b#sica centra sus caracterfsticas en la -
especial estructuracifn mediante la que se consiguen tales mo

vimientos, de acuerdo con las prestaciones exigidas por el es

.pejo en condiciones de usc para el vehificulo al gue ha de aco-

plarse.

Pues bien, a tenor de lo anteriormente expuesto, el es-
pejo que se preconiza estf constituido b&sicamente a partir
de un soporte destinado a fijarse rigidamente a la carroceria

de un vehfculo, soporte materializado en dos tabiques planos,
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2.

paralelos y horizontales, gue emergen del soporte propiamen-
te dicho fijable a la carrocerfa orientados hacia el propio
espejo, presentando dichos tabigques sus extremos redondeados
semicircunferencialmente e incorporando en esta zona sendos

orificios de gron difmetro, enmarcados por respectivos-nqr -
vios anulares, planteados en sus caras externas, es deéié'én
oposicifén. Sobre la zona extrema de tales tabiques y mﬁs con
cretamente sobre cada uno de los citados nervios, se estable
ce una zapata configurada segin un sector cilindrico que se

adapta al thbigque correspondiente a través de su cara plana

Y que incorpora una acanaladura en correspondencia con dicho

nerxvio anular, asf como un orificio radial en correapon&eﬁ:-

cia con el orificio del propio tabique. tes o

Sobre las citadas zapatas, que forman parte de un ima-
ginario cilindro, se monta un casquillo ablerto solidario de
un sagundo soporte, solidario a su vez de la carcasa del es-
pejo, incorporando dicho casquillo dos orificios, en oposi ~
ci6n dtametral y en correspondencia con los de las zapatas y
los establecidos en los tabiques planos del soporte a la ca-
rrocerfa, de manera que todos estos orificios quedan alinea-
dos coaxialmente.

Como complemento de la estructura descrita en la zona
superior de este conjunto, concretamente alo&a&o en el orifi
cio superior del anillo, en la zapata superior y en el tabi-
que horizontal también superior, se establece un casquillo
provisto de una pestafia perimetral de asiento sobre la embo-

cadura del orificio del casquillo abierto y con su base in -
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terné parcialmente cerrada, sobre la que descansa un resorte
que tiende a proyectar hacia afuera, a través de su cabeza,

a un torn;llo diametral que se extiende hacia la extremidad
opuesta del pagquete asf{ constituido, donde recibe una argnde
la que a su ves descansa sobre la embocadura del ortfié{geig
ferior del casquillo abierto, de manera que la tensifn de es
te resorte tiende a cerrar o eéstrangular dicho caaqnil}q_g?ieg
to y, consecuentemente, en funcibén de dicha tensidn ae.a;;ablg
ce el oportuno grado de apriete entre casguillo y zapatas, que

L XN Y]

tiende a evitar el giro del soporte solidario al espejo, Aaobre

un imaginario eje horizontal, a la vez que presiona dichi?,:a-

patas contra los nervios anulares de los tabiques horizéﬁﬁ&les,
estableciendo a su vez una Zensidn que tiende a evitar él:éiro
del soporte de carcasa con respecto al soporte fijo a la carro
cerfa, sobre un Iimaginario eje vertical.

Por Gltimo entre los dos tabiques planos solidarios al
soporte de carroceria, relacionados entre si por sus extremos
libres mediante un tirante de rigidizacién, se establece un
tercar soporte, el de la manatade accionamiento; dicho soporte
penetra en el interior del vehiculo, para ubicacibn de la mane
ta y, por su extremo externo, se expande en una cabeza discoi-
dal, en la que encaja el casquillo superior, que es atravesada
por el tornillo anteriormente citada, y en la gque a su vez en-
caja un casquillo inferior presionado contra dicha cabeza por
vn segundo resorte que descansa sobre la arandela de bloqueo
del tornillo citado, con la particularidad ademis de que entre

dicha cabeza discoidal y el fondo del casquillo superior, se

establecen nervios y acanaladuras complementarios, radiales ,
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que por efecto del segundo resorte tienden a mantener bloquea-
da la maneta con respecto al casqguillo superior para el oportu
no arrastre de este ltimo, en uno u otro sentido, mientras

que ante un sobresfuerzo suministrado a la carcasa del espejo,

ésta puede abatirse totalmente sobre la carroceria deL:vgb!cu—
lo, desacopléndose los nervios y acanaladuras citados, en con-
tra de la tensién del segundo resorte, cumpliéndose asd lg nox

e %o

mativa vigente para este tipo de espejos.

Asi pues y de acuerdo con lo anteriormente expuesto,

(2R N Y ]

cuando se hace girar la maneta dentro de un imaginario plano

horizontal, &sta arrastra el casquillo superior y éste,:gﬁpu
vez las zapatas y el soporte de la carcasa del espejo,'éé§igi-
ra sobre los nervios anulares de los tabiques horizontiiéh:,
mientras que cuando se actua sobre la maneta en sentido perpen
dicular al anterior, es decir haciéndola girar sobre su propio
eje, &sta hace bascular angularmente al casquillo superior con
el consiguiente arrastre del casquillo abierto desliz&ndose so.
bre las zapatas y el también consiguiente arrastre de la carca
sa del espejo, a cuyo efecto los orificios de dichas zapatas
astarfn sensiblemente rasgados en sentidc perpendicular a la
generatriz de las mismas, en orden a permitir y limitar este
movimiento de basculacibn.

| Se consigue de esta manera el movimiento combinado per-
seguido para el espejo, desde el interior del vehiculo, equi-
valente a un movimiento “rotular” y en el gue cualquier posi-
ci6n de dicho espejo resulta estable merced a la presifn sumi

nistrada por los citadoe resortes, en tanto no aparezca sobre
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5.

la carcasa del espejo un esfuerzo anormal.

Para complementar la descripcifn gque se estf realizan~
do y con objeto de ayudar a una mejor comprensién de las ca-
racterfsticas del invento, se acompafia a la presente memoria

descriptiva, como parte intagrante de la misma, de una qua

finica de planos en la que con carfcter ilustrativo y ﬂé'fimi

tativo, se ha representado lo aigulente:

La figura 1 muestrs una vista en alzado frontal Y "éh
seccifn transversal de un dispositivo de transmisifén para es
pajos retrovisores orientables, realizado de acuerdo dﬁﬁ:ia
presente invencifn,en la que no ha sido representada IQJQ;r-
casa del espejo, por poder ajuastarse la misma a cualquﬂéé}ti

po de disefo. P

La figura 2 muestra otro detalle en seccifn del conjun
to representado en la figura anterior, de acuerdo con un pla-
no de corte perpendicular al de dicha figura y pasante tam -
bién por el eje vertical del conjunto.

La figura 3 muestra una vista en planta del mismo con-
junto representado en las figuras anteriores, en la que en
trazo discontinuo se ha representado una posicibn para el es
pejo diferente de la gque se representa en trazo continuo.

A la vista de estas figuras puede observarse cémo al
dispositivo que la invencifn propone se constituye a partir
de un soporte 1, destinado a solidarizarse a la carroceria
del vehiculo y que cuenta con medios 2 para tal fijacibn, de

cualquier tipo convencional, presentando dicho sopcrte como

especial caracteristica el hecho de que incorpora una pareja
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de tabiques paralelos y horizontales 3-3', con sus extremos
redondeados semicircularmente, como se observa en la planta
de la figura 3, estando dichos tabiques rigidizados entre

s{ mediante un tirante vertical 4 situado en su zona extrema
Yy libre.

LA X X4

» [ ]
. .e
[ ] .'.0

Cada uno de estos tabigques horizontales 3-3' presenta
cerca de su extremidad libre, un amplio orifiecio 5-5',gqg
queda enmarcado por un nexvio anular 6-6', prefarente;;ﬁfé
de perfil trisngular y en cualquier caso orientado hacia afue

-

ra, descansando sobre los citados tabiques 3-3', en correspon

-~ * T e

dencia con los nervios 6-6', sendas zapatas -$-7° configuradas

segin respectivos sectores cilfndricos y provistas igualmente
de un orificio 8-8' en correspondencia con el oriticioigig'
correspondiente a los tabiques horizontales 3-3' del sorporte
1,

Sobre el conjunto asf constituldo se mor+a n _.aquillo
¢ anillo abierto 9, cuya abertura 10 resulta claramente viai-
ble en la figuia 2, que descansa sobre la superficie exterior
y curvoconvexa de las zapatas 7=7', presionando a 8stas con -
tra los tabiques horizontales 3-3' del soporte 1, a la vez
que de dicho casquillo abierto 9 es solidario el soporte 9!
de la carcasa del espejo.

Este anillo 9 estf provisto igualmente de dos orificios
11 y 11', en oposicidn diametral, gue quedan alineados con
los orificios 5-5' y 8-8' de los tabiques horizontales y de

las zapatas.

La presidn suministrada a las zapatas por el anillo
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7.

abierto 9, viene determinada por un resorte 12, este resor-
te se apoya por un extremo sobre el fondo de un casquillo

superior 13, que se aloja en los orificios 11, 8 y 5 del pa
quete constituido por los elemantos anteriormente citados ,
Y Qque descansa sobre la embocadura del oxificio 1l a g;;%&a
de una pestafla perimetral 14!, por el otro extremo el.izﬁog
te 12 descansa a su vez sobre la cabeza 15 de un tornﬁ}tg

16 que recorre axialmente el casquillo 13 y que se préi&ﬁga
hacia la extremidad opuesta del paquete, donde recibe una

arandela de fijacién 17, roscada al extremo opuesto dél“é3e

- “'

o tornillo 16 y proviata igualmente de una pestafia perime -

- e~

tral 18 a trav8s de la que descansa sobre la zona perimetral

del orificio inferior 11' del casquillio abierto 9. Lo
El dispositivo 1ncorpora\ademas un soporte 19 para la
maneta de accionamiento 20, soporte que discurre entre los
tabiques horizontales 3-3', atravesando un orificio 21 Qdel
propio soporte 1, para recibir a la maneta 20 ya en el inte
rior del vehfculo, mientras que en su extremo libre presenta
una expansién 22 determinante de una cabeza discoidal en la
que, como se observa en la figura 1, encaja parcialmente el
casquillo superior 13, siendo dicha cabeza atravesada por el
eje o tornillo 16 y recibiendo por su cara inferior a un se-
gundo caaquillo 23 que tiende a ser proyectado contra dicha
cabeza, y a su vez a proyectar a dicha cabeza sobre la base
del casquillo superior 13, con la colaboracifn de un segundo

resorte 24, que descansa sobre la citada arandela de fija -

¢cibn inferior 17.
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Finalmente cabe destacar también que la cara superior
de la cabeza discoidal 22 y la base parcialmente cerrada 25
del casquillo superior 13, cuentan con nervios y acanaladu-
ras radiales y complementarios 26, como se observa en la fi

vae=®

gura 3, que establecen el oportunc acoplamiento entre guta-
plezas, pero siendo tal acoplamiento amovible ante u;'é} -
fuerzo capaz de vaencer la presién del resorte 24. .

Asf pues y de acuerdo con la esntructuracidbn deééfiia,
al actuar sobre la maneta 20 haciéndola bascular dentro de
un plano horizontal, la cabeza discoidal 22 xrrastra él-
casquillo superfor 13 y €ste el anillo abierto ¢ y e1-§£;og
te 9' de la carcasa del espejo, también dentro de un ﬁiéﬁb
horizontal, sobre los nervios anulares 6 y en contra d;i%
efecto de "frenado" producido por las zapatas 7, mientras
que cuando a través de la maneta 20 se suministra al sopor-
te 19 un movimiento giratorio sobre su propio eje, se produ
ce una baaculacifn lateral en la cabeza discoidal 22 que
provoca el deslizamiento del anillo abierto 9 sobre la su-
perficie externa de las zapatas 7, con la consecuente bas-
culacién en este sentido del soporte 9' correspondiente a
ia carcasa del espejo, a cuyc efacto les orificios 8-8' de
las zapatas est&n rasgados en este sentido, como se observa
con detalle en la figura 2, para permitir dicho movimiento
de giro relativo entre el anillo abierto 9 y las citadas
zapatas 7-7'.

La conbinacién de estos dos movimientos perpendicula-

res entre si, darsn lugar a un movimiento conjunto para el
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espejo, en cualquier direccién, semejante al de una articu-
lacibn "rotular®.

Los materiales, forma, tamafio y disposicifn de los
elementos, serfn susceptibles de variacifin siempre que no
guponga una alteracifn en la esencialidad del inventQ,.’

lLos términos en que se harredactado la presente memo-

ria deberfn ser tomadcs siempre en sentido amplio, no limi-

tativo, « .
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10.

REIVINDICACIONE 2

Se reivindica como propia y nueva invencifn, a favor
de D. Pablo Brau Pellisa, con domicilio en General Franco,
1 LOGRORO, lo especificado en las siguientes rqivindlﬂ&cio-

nes:. _ PR
1%.~ Dispositivo de transmisiSn para espejos retrovi-
sores orientables, concretamente espejqa,exterioreszii:behg
culo y accionables desde el interior, esencialmente caracte
rizado porque se constituye mediante la combinacidén .fungcio-
nal de un soporte fijable a la carrocerfa del vah!culd”y un

soporte solidario de la carcasa del espejo, interacoplafos

coaxialmente con posibilidad de giro y basculacidn dp ‘uo
con respecto al otro, con la particularidad de que e;‘gépog
te a la carrocerila define dos caras planas y paralelas en
las que se establecen sendos nervios anulares sobre los que
descansan sendas gapatas configuradas segGn un sector cilin-
drico, a través de su cara plana, mientras que a través de
Bu cara curva dichas zapatas reciben, conjuntamente, a un
casquillo abierto, solidario al soporte de carcasa, con resg
pecto al que se sitGan en oposicibén dimmetral, habiéndose
previsto que tanto el casquillo ablerxrto como las zapatas y
el soporte de carrocerfa eatén afectados por orificios ali-
neados diametralmente, en los que encaja un paguete constityg
do por un casguillo superior, un casquillo inferior, un eje N
con cabeza y una arandela de fijacidn al extremo opuesto de

dicho eje, asi como dos resortes, uno establecido entre la

cabeza del eje y el fondo del casquillo superior, y otro
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establecido entre la arandela y el fondo del casgquillo in-
ferior, con la particularidad ademés de gque entre ambos
casquillos, debidamente fijado a ellos y atravesado tam -
bién por el eje, se sitfia el soporte de la maneta de accio

namiento.

L
seeee

2%.- Dispomsitivo de tranamisifn para espejos yetro-
visores orientables, segfin la reivindicacién 1, car;é;;;i
tado porque el soporte de carroceria presenta dos pg{fdps
planas y horizontales, emergentes de la placa base idégla-
ble a la carroceria del vehiculo, con sus extremos redqn -

deados semicircularmente y relacionados entre si mediante

un tirante vertical de rigidizacifn, presentando loa.ﬁai-

vios anulares que fodean a los respectivos orificioa}qé{
rerfil triahgula: y estando dispuestos en sus caras ;xéég
nas, las que reciben & las correspondimntes zapatas, gue
cucntan al efecto con acanaladuras complementarias, todo
ello de forma que tales zapatas, conjuntamente con el cas
quillo abierto solidario al soporte de la carcasa, pueden
girar dentro de un imaginarioc plano paralelo a las pare -
des planas del soporte de carroceria, con respecto a aate
soporte.

38.- Dispositivo de transmisilrn para espejos retro-
visores orientables, seglin la reivindicacién 1, caracteri
zado porgue el anll;o abierto solidario al soporte de car
casa es susceptible de giro sobre las zapatas dentro de

ciertos limites, arrastrando al soporte de carcasa a cuyc

efecto los orificios de las zapatas para paso del eje es-
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tan rasgados en sentido perpendicular a sus generatrices,
para permitirx la basculacién de los casgquillos alojados
en los mismos.

48.- Dispositivo de transmisiSn para espejos retro-
visoxes orientables, segfin las reivindicaciones 1 y-S{-eg
racterizado porque 6l casquillo spperior, que se ad%pls
ajuatadamante en el orificio correspondiente del casquillo
abierto, presenta en su embocadura -una pestana peri?aéﬁal
de apoyo sobre este Gltimo, de manera que a través del re-~
sorte alojado en su seno y nediante actuacibén sobre la.
arandela de fijaciSn del eje también apoyada sobre ka-bm-
bocadura del otro orificio del casquillo abierto, sq:éégg
la la presidn que tiende a cerrar tal casquillo y eq;;;:-

cuentemente la presién de este dltimo contra las zapatas,

58, Dispositivo de transmisidén para aespejus retrovi

sores orientables, seg@in reivindicaciones anteriores, carac
terizado porque el scporte de maneta se relaciona con la ba-
se del casquillo auperior mediante nervios 'y acanaladuraa
radiales complamentarios, astando permanentemente solicita-
do el soporte de maneta contra el casquillo superior, por
efecto del segundc resorte, que apoyado en la arandela del
eje, actfa sobre la base del caaqguillec inferior, en el gue
se aloja, lo presiona contra el soporte de maneta y a &ate
contra el casquillo superior, habi&ndose previsto que este
resorte inferior esté debidamente tarado para que, ante un
scbreesfuerzo recibido extericrmente por la carcasa del es

pejo, ceda permitiendo el giro relativo entre casquillo su

fe.
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perior y soporte de maneta, por desenclavamiento de sus

ne:r;vios Y acanaladuras complementarios,

) 6%.- "DISPOSITIVO DE TRANSMISION PARA ESPEJOS RETRO
VYISORES ORIENRTABLESY.

Tal y como queda descrito en la memoria precedemte,
que consta de trece hojas mecanograffadas por una aé‘la":de

sug caras y planos de forma y tamafio reglamentarios.

Madrid, 21 de Enero de 1.985 "
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