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- KL invento se refiere a un dispositivo de fijacién, o
de cambio de dlrecclon o desviacidn, ajusteble en altur&,
para el cinturén de seguridad de un sistema de seguridad en)
vehicuios; conéistente'en une barre de guia montadd en une
parte del vehicvlo, tel comd un montante, con una ranure, de

bl.-g‘

guia y con aberfuras en las que encaja un drzano de b%qggeo
de una pieza de deslicemiento a modo de carro gue lleva el
herraje de fijacién o de desviacidn que tiene uns argo’le
o -
con una ranura para el paso del cinturdn. E
Los herréje$ de fijacién o de desviacién:éjustables en

-g;

altura para cinturones de sngurldad son Ya conocidos en muy

.Oa‘
diversas formas de realizecidn. *e*

LAL RN

Un dispositivo conocido pera el aauste escalona&e en~.
altura del he“raje superior de figacién 5] dosviaCLOnip;:a ‘
el clnturén de hombro de un sistema de clntuvén de segurl-:
dad en vehiculos consiste en una barra de guia montada en
una perte constructiva del vehiculo, cén uné renuys de‘guii'
y con sberiuras en las que encaja-ai'menoé un drganc de
bloqueo msociado de une vieza de deslizaiiehtovque llevé el
herraje, estando previsto un as;dero para el accionam iento
del drgano de blogueo, Para evitar desbloqueos accldentales
del herraje asi como pars asegurar,uh bioqgeo garéntizgdo,
‘incluso en el caso de un accidente,_ée ha'previgto una eje~
cucién en le cual el asidero;esté‘montédb;con bbsibilidad
‘de rotacién y-esfé aéoplad5-cén él,érgéno de blogueo de‘tal
modo que la pieza de deslizamiento, per medlo del asidero,
se puede hacer correr para ajuste de alture, | |

Es un inconveniente en los dispositivos de fijacién 0

desviacidén para cinturones de seguridad, que tienen plezas

de deslizamiento retenidas y conducidas en herras de guia,
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—el hecho de que la pieza de desligamiento no sea mantenida
en la barra de guia sin producir ruidos y que, ademés, en
el ceso de un accionamiento del dispositivo de ajuste la
pieza de deslizamiento, & ceusa de la traccidn ejercida.
por el cinturdn sobre el herraje dé fijacidén o desviecidn,

EE R Y

se deslice autométicamente bajando por la barra de gqﬁaﬂ

LX N

de mcde que no siempre estd asegurado un encaje irrepro-
chable del bloqueo en les aberturas de la barrae de guia.
. Pe 8
sino sélo después de subir y bajar repetidamente la pigﬁa
de deslizamiento en la barra de guia. 4
Por_consigﬁiente,'el invento se propone resolveé;?ﬁ.
, o

»
problema de apoyar el carro, ¥ las piezas a €1 unidasy-®n

¢ o5

la barra de guia de un herraje de fijacién o} desviaéiéhﬁ

ﬁg c3e

ajustéblé en altura para cinturones sin que se produzshh
ruidos y; por tanto, de manera exenta de vibfaciones Y
ademds, incrementar el rozamiento entre el carro y le be-
rra de guia con el fin de evitar un resbalsmiento del ca-
xro hacia abajo de la bérra de guia sl solitarse, debido e
la treccién del cinturén cel sistema de seguridad, que ac-
tds sobre el carre, y, todavia, refener al carro de tal
maners en la barra de guia que, en el ceso de sccionamien-
to de le instzlacidn de ajuste, lam pieza dc deslizamiento,|
en razdén de la traccidn ejercida por el cinfturén sobre el |
heriaje de fijacién o de desviacidn, no resbale hasta su ‘
posicidén mds inferior, sino que sea retenida en la abertu-
ra de encaje mds préxims siguiente de las hechas en la ba-
rra de guia. |

Para resolver este problema se propone un herraje de
fijacién o de cambio de direccidn pars cinturones de segu-

ridad, ajustable en altura, de la clase antes deserits el

e Py e -
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cuel, de acuerdo con el invento, estf hecho de modo que el

carro, del lado de la superficie de deslizemiento, esté
provisto de una pieza de maferial gintético o tenga un re-
vestimiento de material sintético, y que el carro, con la
pieza de m#terial sintético, pueda asegurarse en.la bqgg%
de guia por medic de una disposicidn de frenado contre
resbalamlento eSpontaneo en la barra de guia. B
Con un dispositivo de fijacidn o de cambio de dlxgid
cién ajustable en altura, reslizado de este modo, se consi-
gue que, por medio de los elementos eldsticos, el carro Sea

P'ﬂ.-

oprimido con su pieza de material sintético contra la sur
perficie de deslizemiento de la barra de guis, con 12§Eﬁ}
es aumentado el rozamiento, de modo que en caso de aéelona-
miento o liberacidn del dispositivo de ajuste, se impiﬁa
que el carro, debido a la fuerza de traccidn ejercide sobre
el herraje de fijacidn o de cambio de direccidn por el cin;
turén, resbale espontaneamente en la barrs de guia. de modo
que por medio de 1s acclén ae frenado conseguida oaeda ese-

gurado un ajuste en altura figb}e ¥y un encaje del ir&nquete

del Srgano de bloqhéo en las aberturas del carro de guia.

. |La disposicién de frenedo prevista en el tornillo de fija-

cién pare el herraje de fijacién o cambio de direccién tome.|

a su cargo entonces la accidn de frenado principal, coope~
rando sdicionalmente 1la presién eldstica gue actiia sobre el
triﬁquete a un aumento del rozamiento y, ademds, se asegura

al mismo tiempo que el extremo del trinquete encaje también

de modo seguro en las aberturas de la barra de gufa una vez|

terminade la operacién de ajuste, A
A esto se afiade que, gracias a la unidn del carro con

una piezarde material sintético, el carro es retenido con

. - o o Se e .o d
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ausencla de ruidos, es decir, de vibraciones, en la barra

“Je del dispositivo de fijacidén o cambio de direccién Yesul+

ta posible incluso en pequefios montantes de vehiculos.

. dispuestes con separaciones iguales o desiguales entre si

ttojn niim. 4

de gufa, Por el hecho Qe que el carro, del lado de la sue
perfi;ie de deslizamiento, lleva la pieza de material sin-
tético o estd revestide con material sintético, se genera
un rozaniento adicional al actuer la fuerze de frenado so-
bre el .carro en razén de 1les propiedades eldsticas del ma-
terial sintético empleado para la pieza o para el revesti-
hiento. ' - |

Es ventajoso ademds que tal ejecucién de un dispositiy
vo de 'fi:jacién o de cambio de direccidén ajustabdle er‘z'H.itu- '
ra Sea pUCO propensa a perturbaciones Y posesa una céﬂéirucﬂ

cién sencille. Debido a las pequefias dimensiones, el monta+

De scuerdo con otra solucidén del problema, se prb%oné
un dispositivo de fijacién o de cambio de dr‘recci(Srl"a‘a\:.j.,;isi:é.-L
ble en alturs, para cinturcnes de seguridad de la éiéée
mencionada al prxnczplo, que esta hecho, de acuerdo cqn el
invento, de modo que la oarra de guia, en su placa de Pon.--

do, esté provista de una pluralldad de aberturas de encegje

con planos inclinados de entrada asociados & ellas, pera
el enceje de un extremo libre, doblado en dngulo recto, de.
un érgano de bloqueo realizado como trinquete, qﬁe'esté |
formade como balancin de un brazo con una parte dodlada en
direccidn a la barra de gufa y que con su trezo de palanca
eatd retenido en un apoyo en una corredera que puede des-
plazarse sobre el carro en la direccion longitudinal de la
barra de gufz por medio de un elemento de desliéamiento y

de guia que esti unido con una pelanca de accionamiento

. ldngenie . Lt e T RPN g Ot s L -
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—basculable, que el carro en la trayectoria del extremo de :
enceje del trinquete esté provisto de ina abernura N un&ao
con una pieza de materiel sintético a modo de caje, condu-
cida a deslizamiento sobre la placa de fondo de la barra
de guia,.pieza.que tiene una abertura en la placa. de fondo
de la pieza de materisl sintético coincidente con la aber-
fura del carrc y én el lado sitgado en el herraje de fija-~
¢ién o cembio de direccidén tiene una cédmare para recibir

un muelle de compresidn qua carga al brazo de palancs del

trinquele, que la palanca de accionamiento para la.cbr}edeJ
ra esté apoyada con posibilidad de basculacidn en 153&£eza
de material sintético y en su extremo vuelto hecia el ca-
‘rro tenga una leva de mandq_que ataca a la carredexé;uéué
en 1a“trayectofia de la corredera esté dispuesto sobwe el
carro un eleméﬁto de encaje que vuelve de modo espoatineo
o forzado a la posicidn de partide, t2l como‘un ganhhéidé
bloqueo, una palanca de bloqueo, uns esplva de bloGuén o

similar, el cual, con una’ secclén de encaje, estd drsgnes-
to en unz abertura del carro y en otra aberiura, qu;.sé co+
rresponde con aquélla, de la pieza de material sinteulco,
de tal manera que en el casso de un desplazamiento de la co-
rredere por medio de la pelanca de acciongmiento, el ele-
mento de enceaje pueds introducirse con su extremo 1ibré en
un espacio libre de entre verios de ellos hechcs en la ba-
rra de guia, situados a distancie de las aberturas de encad
je ¥s. 8l retormar la corredéra, se sealga esponténéamente
del espacio libre. ’

Con un dispositivo de fijscidén o de cambio de direc-

cidn ajusiable en alturs y reslizedo de este modo se consgi-

gue que, por medio del elemento de encaje, el carro, gra-

- o i S a0, T—— e s v
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cias a la traccién ejercide por el cinturdn en el herrsje

- de fijacidén o de cambid de direccién, pueda deslizar en la
‘barra de gufa hagta la préxime abertura de encaje o espa-
cio libre pfevistos en le barra de gu{é, de modo que, asf,
quede agegurado un sjuste en altura y un enganche més segu
ros del trinquete del 6rgano de blogqueo en las aberturas
de encaje de la barrav§e gufa ¥y no sea ya necesario correr
el carro de un ladqla'otro péra efectuar una deténcién del
diapositivo de fijacién o de cambio.de direccién,

pieza de material sintético. Debido a ella, el carfé}é# Tre
tenido sin ruidos en la barra de gufa. A ceusa de las pro-
;piedades eldsticas del material utilizado pera la p?azé de
meterial gintético, se genera un rozamiento ediciongl el
ectuar 1a fuerza de frenédo sobre el carro. .;$ﬂ

Por lo demds, el invento ﬁrevé une forma de repliza-

a.‘

cién que se caracteriza porque 1a barra de guia estd::pro-

sete

viste en su placea Qe fondo de une pluralidad de abe;tdvag_

de encaje distanciador por‘igual o de modo diferente entre

,si, con plenos inclinados de entreda ssociados & ellas pa-

de un dérgano de bloqueo realizado como tripquete, que estd
.apoyadq como palancg de dos brazos de modo rotativo en el
carro y cuyo extremo opuesto al extremo de enceje dei
tiinquete estéd hecho como asidero de accionsmiento acodado
porque el carro estd DroQisto de una abertura en le trayec
torie del exiremo de encaje del trinquete y estd waido con
una pieza de material sintético a manere de cajg_conﬁucida
a deslizemiento sobre la placa de fondo de la barrs de

guia, la cual tiene une sbertura que coincide con la aber-

Ctra venteja viene dada por la unién del carro-<oen laj

 ra el encaje de un extremo libre, doblado en éngulo recto,

L ]
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tura del carro y, en el lado situado sobre el herraje de
‘fijacidn o cambio de direccién, tiene una cdmara para reci
bir vn muelle de presidn que carga al brgzo de palanca que
lleve el extremo de encaje del trinquete, porque el eje de
giro del trinquete estd apoyado eﬁ la pieza de material
sintético, porque el tornillo de fijacién para el herraje
de fijacidn o de cambio de direccidn con el carro tiene en|
su extremd vuelto hacia el carro una ‘cémara para una dispo-?’
sicidn de frenado consistente en una bela darga&a~por un
muelle, es $ando provista la pieza de material 31nte£;€3 en |
lg zona. de - carga de la bola con una abertura dlmensiuﬁéda
de modo que la bola de la 1nsta1aclon de frenauo atravzasa'
con una seccidn la abertura de la pieza de mater]al s;qte-
tico,jy porque la distancia o sebaraclon de; extremo ce en-
caje del irinquete a la bola cargada nor muelle de la dlsa

sesee .

posiclon de frenado corresponde aproxzmadamente a la stani

cia ¢ separacidén entre dos aberturas de encage de- las bre-

oa.o

vistas cqu¢espacladas entre si en la vlaca . de fondo ﬁa Ja

¢ #69

‘barra de guia. . 712; o f; Core

Ctras vosibilidades ventagosas del 1nvento ressa tafén
de las reivindicaciones suoordlnauas. .’ ;
, En el dibujo se ha renresentado el obaeto del 1nvento
a modo de ejemplo. Muestran: ) ; : .

La fig. 1, el dlSDOSIuIVO de f134c1on o de canblo de
direccidn en parte en alzado y en parte en 56001on 10ng1tu~
dinal vertical; B N

Iz fig. 2, una parte de la barra de-ggia_cOn el carro

¥y el tringuete en una vista desde arriba; ¥

e GIHAROD e AT NI 3]
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la fig. 3, un corte ‘horizontal segin la linea ITI-II]
de Ja fig., 1.,

E1l dispositivo de fijacidn o de cambio de direceidn
designado con 100 en la fig. 1, para el c1nturon de segu-
ridad d¢ un sistema de seguridad en vehiculos auﬁoméviles,
consiste en una barra de guia 10 en la que estd éispuésta
de manera movible una pieza deslizante 30 hecha a manera
de carro. ILa barra de gufa 10 tiene una seccidn en esencia
de forma de C, de modo que entre las alas de guiaAasiu?or—
madas 12, 13 se obtiene un camino longitudinal de gaia 15
encima de la placa de fondo o alma de la barra de guia 10.
Ia placa de fondo .1l de la barra de guia 10 Llene ups ;1u~
ralidad de aberturas de encaae 111 separadas a distanclas
iguales o no, estando hechas las secciones de la placa de
base situadas a un lzdo delante de cada abertura de* enca1e
111 en forma de planos inclinados de entrada 112.. ‘ES%QS
planos inclinados de entrada 112 se forman del materia'a de

1a berra de guia 10 cuando se fabrlca ésta. e e
Estas aberturas de encaje 111 en la barra de ga;; 10
51rven ‘para el enca3e de un extremo libre 24 doblado en
dngulo recto, de un trinquete 20 apoyado a ”otaczon y re—
tenido en el carro 30, trinquete que:estid hecho como palan
ca de dos brazos 21, 22. El brazo de palanca 21 tiene el
extremo 24 dobladd en éngulo mientras que el extremo 25
del brazo de palanca 22, ovuesto al extremo 24 del trin-
quete 20, tiene forma de L, como =& ha mostrado en la flg.
i, y estd doblado de tal manera que reciba un asidero de
aceicnamiento exterior gue funciona como una tecla y que,
al ser accionado, hace posible el desplazamiento del herra-
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je de cembio de direccidn o de fijecién 50, con el que el

carro 30 estd unido y sobre el que hablaremos todavia,

42 de tal modo que éste cargue al brazo de palanca 21 (que

Hojsu nam. 9

Fl eje de giro del trinquete 20 esid designado'con 23
en la fig. 1. Este eje de giro 23 estd retenido de tal mo-
do en une abertura 123 hechia en el carro 30 que el tringue-
te 20, al ser cargado & presidn en la direccidn de la fle-
cha X, pueda bascular en tornc el eje de giro indicedo en
23a. .' |

En la trayectoria del extremo 24 de.encaje-éel trin-
gquete el carro 30 tiene una abertura 31 a través de Ta" -
cual pase el extremo de encaje 24 & fin de poder enf;g;-en
la abertura de encaje 111 de la barra de gufa 10. ‘

 El carro 30 lleva del lado de la superficie de "Seali-
zawiento una pieza 4C de materiel sintético que estd hecha
a manerz de caja y unida firmemente con el carro 30,;E$ta
pieza 40 de meterial sintético es de un mate;ial adécééﬁo;
reaistente al desgacte. En el lado sobre el cual estd &i-

sete

tuado el herraje 50. del dlspositivo de fijacidn o comio

de d1recc16n 100 la pleza 40 de peterial sintdiico tiene

I'd

una cdmara 41 en la que estd dlsouesto un muelle de presidy

lleva el extremo 24 de encaje del trinquete) del $rinquete
20 (fig. 1). Debido a la scecién del muelle 42, se éjercé '
sobre el extremo 24 de encaje del trinquete une ﬁreéién,

con ;o cual ae¢ asegura qué el extremo de encaje 24_encaja'
en la correspondiente abertura de encaje 111 y también que
permanece en ella hasta que sobre el otro extremo 25, 1i-
bre, del trinquete 20 se ejerza una presidn, de modo aue,

por basculacibn del tringuete 20 alrededor del punto de gi-

ro 23e el extremo de encaje 24 sea secado de la ebertura de
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encaje 111 de modo que el caxro 30 es desplazable ¢on ls

pleza de material sintético 40 en la barrs de gula 10 para

| el trinquete 20 sea introducido en otra abertura de encaje

Jacidn o cambio de direccidn 50 en el cdrro 30. Esté‘hérfa—

ttoj nhm. 10

.

que, & la vista del ajuste de altura deseado en cada cag0,

111 de le barra de guia.

La pieza 40 de material gintético tiene une abertura
43 que coincide con la abertura 31 del carrc 30, para que
el extremo de encaje 24 del trinquete 20 pupda hacerse pa-
sar de manera irreprochable pare enganche en la abertura de
encaje 11l. N ' ’ cends -

Por 1o demds, se ha previsto una disposicidn de¢, frene-

do 55-en el tornillo de fijacién 150 para el herraje de fi-

je de'fijaciénfo cambio de direccién 50, que sélo ha .sido
indicado en la‘fig. 1, comprende una argolla con una.:&np4
ra a través de la cual es hecho pasar el cin%ﬁrén de, éé?u-
ridad. Debido al mecenismo de enrollam1nnto empleadd‘pqra

LU

el cinturdn de seguridad, ste egeree sobre el herrage"de
fijacidén o cambio de direccién 50 una treccidn en ei'géﬁti-
do de la flechsa Xl, que es transmltlda tambien al carro
30, ya que este carro estd unido con el herraje 50 de fija~
cién o cambio de direccidn, éon le consecuencia de que, si
se debe realigzar ums operacidn de asjuste y se suelta elv

trinquete 20, entonces, gracles a la traccién_ejercidé por
el cinturdén, el carro 30 tien&e a resbalar esponféneamente
en la barre de gufa 10, 1o que conduce é que el cavro 30

debe ser desplazado desde 21 exterior repetidamenteAen la
barra de guia 10 para enconirar y mantener la correcta po=
sicién de encaje para el trinquete en-una de las aberturas

de encajellll de la barra de gufa 10.

.. ey
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-ejercida por el muelle 152 sobre 1a bole 153, la bola 153
‘es oprimida contra la placa de base 11 de la barras ?&.éuia

- cinturdén, Ventajosemente,’ la bola 153 de le disposioiédy de;

tiojn N'"“ll

Este resbalaxiento del carro 36 por la traccidén del

cinturén es evitaéO‘por la disposicidén de frenado 55, que
consiste cn une bola.153 cargads por medio de un muelle de
presién 152, El-muclle 152 ¥ la bola 153 estén‘dispuestos
en una cémara 151 previste en la extremidad del tornillo de
£ijacién 150, |

la disposicién de la bola 153 de la disposicidn de
frenado 55 en la cdmera 151 es fal gue la bole 153, con ung
parte 153a, encajé en.una abertura 44 formade en la pieze
40 de material -sinttico ¥y con ello solicita a la plmra de

fondo 11 d¢ la barra de guia 10. A cguse de 1a presiéa-

10, 1o que gumenta el rozamiento, con la consecuencia de
que se obtiene une accién de fremado por la que se s¥ife w}
resbalamiento espontdneo del earro 30 en le barra d4g gﬁia

10 a ceuse de la acc16n de la traccién ejercida por.-él’,

sete

'no' .

frenado 55 encaja en tal mediaa e traves de la abertura 44
de la pieza 40 de¢ material sintético que la bola 153 enca-
ja todevia con una parte en la abertura 111 de la placa de
fondo 11 de la barra de guie 10 y de este modo se realizas
un aseguramiento adicionel del herraje de fijacidn o cém- '
bio de direccidén 50 ajustado & la altura deseada. Condi-
c¢ién previa pare ello es gue la distancia de separacién
del extremo de encaje 24 del trinquete 20 y la bola 153 de
la disposicién de frenado 55 correéponda a 1a'dist§ncia o
separacidn entre dos aberturas de encaje 111 de la barra
de guia 10, '

Lo fijacién del tornillo 150 al carro 30 se realiza

= . N - . SR St ot o ~w-u-—lr._-—sn.=-:"
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ttojn nam 12

empleandc uma verforacidn 35 en el carro 30 (fig, 2). E1
extremo libre del tormillo 150 es pasado = través de esta
perforacidn. 35 y tiene una pestafia 155 circundante doblada
en dngulo hacia un lado, gue coge por detrds la seccidn
marginal gque delimita la abertura 35 (fig. 1).

la fijacién de la barra de guia 10 a una parte del
vehiculo no representada en el didujo, vor ejemplo a un

montante del venmculo, se reallza de manera en 51 conocida
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1 B -REIVINDICACIONES-
5  Ios puntos que como caracteristica de novedad
- se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo~

delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que

-
se B0 e

se recogen en las reivindicaciones siguientes: .
. 9 * e

18 12.- Dispositivo de sujecién o de cambio de*dis
reccidn ajustable en altura, para el éinturén,dé Segurida?
'de una disposicidén de seguridad en vehiculos, consistentes
en barra de guia montada en una parte del vehiculo, en un
15 montante por ejemplo, con un camino deiguia ¥ con abertus-

a9

ras en las que encaja un drgano de bloqueo de una pieza, ‘-’
deslizente a modo de carro que lleva el herraje de fija—s .
cién o de cambio de direccién que tiene una argblla co€'§§
una ranura para €l paso del cinturénm, caracteriiado por ei
20 carro, del lado de la superficie de deslizémientoﬂ esta pro
visto de una pieza de material sintético o de un fevesti—
wiento de material sintético y porque el carro con la pie-
za de material sintético, por medio de ‘una disposipién de

’ frenado, puede aségurarse-en la barra de guia contra un -
35 resbalamiento esponténeo en -ella.

22,.- Dispositivo segin la reivindicacién 12, carag
terizado porque la barra de guia estﬁ‘ﬁrovista en su placa
de fondo de una pluralidad de aberturas ge encaje dispuestag
a igual o0 diferente distancia con planés inclinadog de en-

30 trada asociados a ellas para el encaje de un extremo libre,
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abertura y estd unido con una pieza de material 31ntetlco

‘tlene wna camara pera el a 103am1ento de un mualle de pre-'

4sintét1co, porgue el tornillo de flJacxon vura el herra;e

de fijacidn o cambio de direccidn con el carro tzen .pn su

 abertura dlmen51onaaa de modo gque la bol° de la 1nstala-‘

a la disvencia entre dos de las aberturas qp encage, equie

tlofn nivm 14

scodado an dngulo recto, -de un drgano de blogueo, rezliza-.

do como tringuete, que estd apoyzdo a rotacidn en el carrqg

como palanca de dos brazos y cuyo extremo opuesto al ex-

tremo de encaje del irinquete estd hecho como asidero aco-

dado de accionamiento, porque el carro, en la trayectoria

del extremo de encaje del trinqugte,:eété provisto de una

a modo de caja conduc1da de modo desllzante sobre la placa

de fondo de la barra de guia, pieza que tie ne una abenturé 5

coincidente con la abertura del carro ¥ oue, en el 1ado L

_-O

situado sobre el herra;e d° fl;&Clon o canblo de. dlre001on

sidn que sollclta al brazo de 1la palanca del tr1noue€é9que

lleva el extremo de encaje del trlnquete, Lorquv el eje

de giro del trinquete estd a2poyado en 1a p1eza de mate*laL '

extremo vuelto hacia el carro waa Camara Ddrd una diéposm~'

00*‘
¢ién de frenado consistente en una. bola 5011cltada por.me-

dio de un muelle, estando nrovxsta la, nleza de mdtexlal

sintético en la zona de sollcxta01on de 1a bola de una

cidn de frenado atraviese con na narte la abertura de la

pieza de material sintético, y porque la; dlSt&nCla del exX-

tremo de encaje del trinquete a la bola cargada por muelle‘

de la dis n051clon de frenado corresnonde anroxlmadamente

paciadas entre sf, de la placa de fondo de la barra de

gula .

i
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. 3a,- "DISPOSITIVO DE SUJECION O DE_CAMBIO DE
DIRECCION AJUSTABLE EN ALTURA, PARA EL CINTURON DE SEGURI-
DAD DE UNA DISFOSICION DE SEGURIDAD EN VEHICULOS'..

Tal y como se ha descritc en la Memoria que
5 ~antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fineé que se han especificado‘

Esta Memoria consta de quince hogas escrltas

- . méQulne por wne sola cara. _ |
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