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Ia presente solicitud Sé refiere a una carcasa
axial para cuerpos de :odamienfo’ 'ciliﬁdricos; espe~
cialmente a una caréasg de'agujas axiales, de ma~ .

_ ‘befial de pared relativemente delgada; cuyos puen=

5.. , tes que forman las bolsas sujeten los cuerpos de ro-
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damiento individuaimente mediante partes de puente
que se encuentran a embos lados del plano de divisidn
del cuerpo de rodemiento y que estdn unidos entre si
por secciones de puente que pasan por el plano de di-
visién. -

| Ya se conocen cercasgs para cojinetes ra-
diales con cuerpos de rodemiento cilindricos en los -
cusles los puentes que forman las bolsas tienen esta
forma. Ia gufa de los cuerpos de rodemiento alojzdos
e les bolsas de la cercase se efectua en estas carce-
sas conocidas bidn solo eh las secciones acodedas de
los puentes o tambidn tanto en las se.ceioneé acodadas
como tembién ea las partes del puente axial-paralelas
que transcurren dentro y fuera del eirealo parcial. En
el primero de 10s cesos es necesario dar una forma'es-

pecial a las partes del puente acodadas para asegurar

 una gufa axiel peralela de 10s cuerpos de rodamienfbd.v

Para este fin estd desarrollade la seccidn de las par-

tes del puente acodadas en forma trapezoidal en esta
forma de carcasa conocida, o los bordes laterales del
trapecio poseen una forma bombeada de. aqzer&o con el

envolvente del cuerpo de rodamiento que resulta miy

diffcil de calcular y de fabricar. Considerahlemen-

te mds dificil es la fabrj.caci6n de las carcases men-
cionadas en segunde lugar, en las cucles la guia de
los cuerpos de rodémiento ge ha de efectuar tanto en
las secciones de puente acodadas como tembidn en 1as
partes del puente de curso axialparalelo dispuestas
d;ntro y fuera del circulo parcisl. En les dimensio-

nea usualmente pequeiias de estas carcesas es pricti-
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camente impqéible lograr la exactitud extraordinarig-

meate grande que es necessria con los métodos de fa-

“pricaci¥n economicemente Justificeblas,

Para las carcasas exiales de los cuerpos de
rodemiento cilindricos se creie hasta ahore que se ne=
cesi‘té‘ban. construcciones de cercasa Que hibieraq de
ser considerablemente mds rigidas y magivas que._para
las carcasas radiales, ya que se suponia que las fuer—
zas de guia, que se han de ejercer por las partes de la
carcass sobre 1os cusrpos -de rodamiento en las cerca-
sas axieles pare cuerpos cilindricos, habian de_ ser con-
glderablemente superiores que pars les carcasas radie-
les ya que los cuerpos de ‘rodsmiento se han de forzar
a una via circ&lar, nmientras qﬁe de por si tendrien la
tendencia de roder a lo ;1arg_9 de una via de rodadura
recta. Por esta rezén se emplesban pare este finalidad
en primer lugar caa;caéas mesives y ademds también las
as{ llemsdes carcases de caja, en las cusles dos par-
tes correspondientemente perfiladas engranaben entre si -
en torma de caja y dando asi una construccidn dé car-

casa muy rigida. Estas construcciones conocidas tienen

" 1s desventeja de que por una parte solo se pueden conse—

truir conun coste relativemente grande y p§rque jor

otra perte poseen une mess bastante grande, lo que re-
presente en forme especislmente desfavorsble cuando la
carcass durante el servicio sé somete a frecuentes va-

rieciones de la velocidad o hasta cuando se aplica en

ejes con movimiento oscilante. Con ceda aceleracidn

o deceletacidn de la carcasa durante el servicio marti-

llean entonces las superficies de guia respectivamente
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los bordes correspondientes de la carcasa contra los
cuerpos de rodemiento, lo que conduce rédpidemente a
que se pierda la exactitud de guia de la carcasa.

Le invenciba se basa ahora en el muevo cono-
cimiento de que en realidad las fuerzas de gufa, que
son transmitidas por la carcasa sobre los cuerpos de
rodemiento cilindricosy no tienen ni micho menos la
magnitud como hasta ahora se suponfa. Se pudo por lo
tanto comprobar que en carcasas de material relativa-
mente delgado, tal como por ejemplo chapa de acero del-
geda; que estdn provistas de un perfilado correspon=
diente para la sujecidén y gufa de los cuerpos de roda-
miento; son desde luego suficientes tembién con gren-
des carges axiales y velocidades elevadas y alternas
para garantizar una gufa duradera e impecable de los
cuerpos de rodamiento.

Ya se ha descrito una carcase axial que se
compone de un disco de chapa relativemente delgado en
el que se han estampado holsas para la reoepci"dn'de
log cuerpos de ralamiento y donde los puentes entre
las bolsas pars la sujecidn y gufa de los cuerpos de
rodeamiento se han perfilado en forme ondulada. I;a. fa-
bricacién de las bolsas pare la recepcidn de 108 cuer-
pos de rodamiento es con wa perfilado de los puentes
de la. carcesa de esta clase ya bastante dificil. Ade-
més hay gque afiadir que en esta ejecucidn de la carce-
sa la gufa de los cuerpos de rodamiento solo se efec-
tfa en los lugares m4s altos o en los lugares mds be-
jos de las distintas ondas de los puentes de la carca-—

sa. Ia gufa se efectua por lo tento practicemente so-
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10 en distintos puntos que, naturalmente también con

‘las fuerzes de guia relativamente reducidas que se han

de aportar, son sin embargo sometidos a considerables
esfuerzos, de maners gque en estos lugares hay gque con-
tar con un desgaste bastante considerable que proato
conduce a que deje de ser aegara'una guis redial impe-
cable de los cuerpos de rodamiento. Despuds de heber—
se pablicedo esta carcasa se ha intentado evidentemen-
te eliminar esta desventaja no ddndole al cuerpo de ro-
damiento una superficie envolvente cilindrica sino al-
go ligersmente bombeada, con lo que las fuerzas de guia
necesarigs para los cuerpos de rodemiento se han de re-
dueir més afn. Esto implica & su vez un éasto edicio=-
nel, ya que es considerablemente mds sencillo fsbricar
cuerpos de rodadura con superficie de envolvéate cil{n~
drica que agquellos con superficie bombeada. El que es-
ta construccién de carcasa no solo se puede fabricar
con maches dificultades sino que ademds en la practica
aparentemente tampoco seria aplicable se desprende del
hecho de gque tales carcasas hasta la fecha no se han
presentado en el mercado. _

Una carcass axial verdadersmente utilizable
para cuerpos de rodemiento cilindricos de material de
pareci relativamente delgada, cuyos puentes que forman
les bolsas sujetan los cuerpos de rodamiento individusl-
mente mediante partes de' puentes gue se encuentran ;-
a ambos lados del plano de divisidén del cuerpo de ro-
demiento, que estdn unidos eatre si por ulteriores
secciones de puente que pasan por el plazo de divi-

sidn, que evita totalmente los defectos e inconvenien-
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tes conocidos de las carcasas axiales hasta shora co-
nocidas, se crea por la presente invencidn porque las
partes de los puentes que se encuentran & ambos lados
del plano de divisidn de los cuerpos de rodamiento mies-
tran bordes de curso parslelo con relacidn al eje del
cuerpo de rodamiento que efectuan tanto una gufa reqdial
exacta de los cuerpos de rolamiento como también la
gufa de 1a carcasa sobre los cuerpos de raliamiento. - Los
bord;eé't"ie guia de 1los puentes dé la carcasa de curso
paralelo coa relacidn e los ejes de 1los cuerpos de ro-
demiento garantizan el que se forme un contacto en for-
ma de linea eatre la carcasa y el cuerpo de rodamiento
8 ﬁravés de una longitud lo mas larga posible. Contra-

‘rio al contacto en forma depunto en la ca.rdasa axial

antes descrita se logra aquf que los bordes de guia
sean especificemente menos recargedos, de menera que
estos pueden garantizar verdaderamente durante un lar—
go periodo de tiempo una gufa impeceble de los tuerpos
de rodemiento. Simaltaneamente deben;de acuerdd con la
presente invencidn, los bordes de gufa asumir tambidn
la gufa de la carcasa sobre los cuerpos de rodamiento.
Esto es especialmente importante en las carcasas axie-
les debido & que se ha de cuidar de que la céurcasa du-
rante el servicio se mantenge fuera de contacto con las
vias de rodedura pera los cuerpos de rodamiento,
Especialmente conveniente es el equipar los
bordes de gufa de las partes de puente, en forms en si
‘cohocida, con superficies de guia especialmente forme-
des, por ejemplo estampadas, con 1o que por una parte

se mejoran las condiciones de contacto entre el puente
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de la carcasa y el cuerpo de rodemiento y, por otra
parte, se crea la posibilidad de gque entre las superfi-
cles de gufa y los cuerpos de rodemiento se desarrollen
cufias de lubrificacidn.

Los puentes de la carcasa dirigidos indivi-
dxalmente en direccidén radial estdn, de acuerdo con la
presente invencidn, unidos en forme conocida en sus ex~
tremos por bordes cilfndricos, Betos bordes cilindri-
cos pueden encargarse al mismo tiempo del centrado de
le carcasa sobre el e¢je 0 en el taladro de la carcasa.
Es sabido que en las carcasas sxiales para cuerpos de
rodemiento cilindricos, en los cuasles el borde cilin- .
drico exterior sirve similtanesmente también pars el
tope axial de los cuerpos de rodemiento cilindricos;
debido & la fuerza centrimga que actue sobre 1los cuer-
pos de rodemiento éste estd sometido é una cargs esgpe-
cial, ya que los cuerpos de rodamiento cilfndricos tie-
nen la tendencia de teladrarse en estos lugares dentro
del material de la carcasa. Especialmente cuando le
carca-sa; como segin la presente invencién se comfjone
de material de pared relativamente delgada,. remulte es-
pecialmente conveniente tomar medidas eontra ellos ha-
ciendo que este borde de la cercasa exterior muestre
un refuerzo. Liste se puede former ean forma muy- senci-

112 doblando el material de la carcasa ea el borde ex-

terior de manera que en este Inger exista el doble gro=

sor de pared del material de la carcasa.
Otre posibilided mxy favorable consiste en que
deatro del borde exterior de la carcasa se ha d_ispues-

to un anillo de un material con buenas propiedades des-
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lizantes, contra el cusl puedan hacer tope axiaslmente
los cuerpcs de rodemiento. Aqui puede tratarse de un
anillo de un metel adecuado o también de material sin-
tético. De este maners no solo se logra un refuerzo
del borde exterior de la carcasa, sino que simltanea~
mente se reduce la proporcidn de friccidn entre los
cuerpos de rodamiento y la cartasa-en:éste lugar.

Ya mds arriba se ha sefialado que los bordes
de la carcasa pueden servir, en forma conocida, para
centrar 1a @reasa sobre el eje o en el taladro de la
carcasa., For ejemplo en'las carcasas magivas conoci-
das es fdcilmente posible ajustar el didmetro interior
o exterior de la carcasa axiel el eje o 2l taladro de |
le carcase para obtener as{ una gufa impecable. En las
carcasas segdn la presente invencidén esto no es sin mds
posible ya que 1a posicidn de los bordes depende de la
longitud de los .caerpos de rodemiento debido & que es-
tos bordes han de servir para el tope axial de los
cuerpos de rodamiento y evitar que los cuerpos de rala-
miento se puedan deslizar axialmente. Si por esta razdn
por ejemplo un didmetro interior de la carcasa resul-
tage demasiado grande como para poder centrar la car-
casa §obre el eje; entonces esto exige medidas adicio-

nales, tal como por ejemplo el montaje de un anillp

adicional entre el eje y la carcasa. Segin una plie-

rior proposicién de le invencidn, esta desventaja se
puede eliminer en forma sencille disponiendo concen—
tricemente & uno o embos bordes cilindricos de le car—
cesa en cada uno otro boﬁe c¢ilindrico adicional, unién-

dose estos TDordes entre si mediante piézas emlares
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dirigides redielmente, Estos seglmdog "/bordes adicio-
nales se pueden moldear simultenesmente sin gasto adl-

cional, durante la fabricacidn sin levantamiento de vi-

rutas de 1a carcasd.

En los dibmujos se han representado ejemplos de
ejecucidn de la invencidn descrite. Muestran: |

| ]?ig. 1 una viste desde arriba sobre una ¢ar-

case segdn la presente imrenoi’én |

Fig. 2 un corte segin la linea IT-II de la
fige 1 en escala gumentada '

Fig. 3 wa corte segdn le linea III-IIT de la
Fig. 2 en escala mds sumentada |

Fig. 4 y Fig. 5 cortes segin las Pig, 2 a tra-
vés de ejecuciones de carcases con bordes exteriores re-
forzados y |

Fig. 6 y Fig. T cortes segin 1la Fig. 2 & tra-
vés de ejecuciones de carcasas con bordes exteriores
e interdores dispuestos edicionalmente,

Las carcasas representades en las Pigs. se
pueden fundementelmente fabricer tanto por métodos
sin leventemiento de vituras como tembién por metodos
con vituras. Como especieclmente ventejoso ha demostra-
do ser su fabricacién de chepa mediante moldeedo sin
levantemiento de vituras. Ia carcass axial 1 segin
les Fgs. 1 basta 3 se compone de un disco circular de
chape al que se le did la forms de seccidén segdn la
Fig. 2 y donde mediante estampado ge¢ formaron las bol-
sas 2 para la recepci6_n de los cuerpos de rodemiento
3¢ Eos puentes 4 que limiten las bolsas & embos la-

dos se componan de las secciones 6 y 7 de curso pare—
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lelo al pleno de divisién del cuerpo de rodamiento 5,
as{ como de las secciones 8 acodades que unen entre si
las secciones anteriores y que pasen a través del ple-
no de divisidn 5. Como se puede epreciar claramente
por la Fig. 3 los puentes en la zons de la seccién 8
son mds delgados que en la zona de las 'secc_iones 6y
7. De esta manera se desprende que la gaia_, de los cuer-
pos de rodemiento 3 se efectfa exclusivemente por los
bordes dirigidos hacia est08 cuerpos de rodamiento de
las secciones de puente 6 y 7; mientras que las sec~
cionés de puente 8 quedan retrasadas en ;'elacién con
108 cuerpos de rodemiento.kos bordes de las secciones
de puente 6 y 7 dirigidas hacia los cuerpos de roda- '
niento pueden estar conveniexitemente provistos de su~
perficies de gufa 9 especialmente estampadas. En le
circunferencie interior y exterior estd la carcasa 1
provista de bordes 10 dirigidos axialmente, contra los
cuales: pueden hacer tope axialmente los cuerpos de
rodemiento 3. Es‘to's bordes 10 se encargan al miamo
tiempo de que los cuerpos de rodamiénto 3 no se pue~
den deslizar axislmente fuera de las bolsas de la car-
cesg 2. En les Figs. 4 y 5 se han representado eje-
caciones de carcasas que de la Fig. 2 se diferencian
solemente porque los bordes exteriores de la carcasa
10 estdn ejecutedos reforzados. Segdn le Fig. 4 se
ba montado dentro del borde 10 un anillo 1l de un me~
terial con propledades de deslizemiento especialmente
buens.s, que ge sujeta en su posicidn mediente un re-
bordeado adicional 12 del borde 10. Segdn la Fig. 5
se logra un refuerzo del borde 10 simplemente porque



5.

15.

25,

30

en este lugar el materiel de la carcasa se ha do:bladol
hecis dentro y de este manera se logre en borde adicio-
nel 13 que se encuentra en el interior.

Las Figs. 6 y T mestran finalmente ejecucio-
nes de cercasa que; en comparacién con la ejecucidén
segin la Fig. 5, mestran cada una un borde adicional
interior y exterlor mediante el cual se puede efectuar
bien el centrado de la cercasa sobre el eje o sobre el
taladro de la carcaesa., Pare este fin se ha montedo se-
gdn la Fig. 6, déntro del borde interior 10;- un borde
adicional cilinirico 14 que mediante la parte anuler
15 dirigi&a'rad_ialmente estd conectado al borde 10. Si-
miltaneamente se ha desarrolledo el bqr&e exterior 10
similar a la ejecucidn sagin la Fig; 5 habiéndole refor-
zado all{ doblando el materiel de 1a carcasa y con lo |
que se obtiene el borde adicional exterior 16. Contra-
rdo a la ejecucién segin la Fig. 5 aqui el material de
jE:) carca.éa no se dobla hacia dentro sino hacia fuera.
Le Fig; T represents practicamente la inversién de la
éﬂjecucidn enterior dﬁnde fuera del borde exterior 10
se ha dispuesto adicionslmente un borde cilindrico con-
céntrico 17 que por la parte amzlé.r‘18 estd conectado con
el horde exterior 10. En ambos casos se aplican los
bordes adicionéles 4y 17 Gurante la fabrioscidn de
la carcasa convenientemente mediante moldeado sin le-
vantamiento de viiutas.

N oT &
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la prde-
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pos de rodamiento cilfndricos, especialmente carcasa

tica, debe hacerse constar que las disposiciones ente-
Tiormente indicedas son susceptibles de moaificacionés _

de detalle en cuanto no slterea su principio fwmdémen—

tal. fTembién se hace constar gue el invento se refiere

a una Solicitud de Patente presentade en Alemania con
fecha 20 de febrero de 1.962, & J 21 322 IIT/4;7'b 800=
giéndose, por lo tanto'j,, e los i)eneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor; ¥y slendo lo que.
constituye la esencla del referido iavento y por lo que
se solicita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia:
“PERFECCIOMAMIENTOS EN CARCASAS PARA CUERPOS DE RODA~
HIMEO CILINJRICOS"3 ceracterizdndose por lo siguientes
o 1.- Perfeccionamientos en carcases para cu.er-;
de ggujes, de nEaterial de paréd rela‘tbivsmente delga&a:
cuyos puentes que forman las bolsss sujeten los cuer-
pos de rodemiento individnelmente mediante pertes de
pdente que se encuentran = ambos lados del plano de di-
vigidn del cuerpo de rodamiénto y que estdn unidos en;
tre si por seccionés de puente que pasan por el plano

de divisidn, caracterizada, porque las partes de los

_puentes que se encuentran a ambos lados del plano de

divisidn del cuerpo de rodemiento muestran bordes de .
cursc parzlelo con relacidn al eje del éuerpo de rdda—
miento que ectuen tanto como une gufe redisl exacte
del cuerpo de rodemiento como efectuan también la guia
de la carcasa sobre el cuerpo de rodemiento.

2i= Perfecciogamiéntos segfn la reivindica-
cién 1, caracterizados porque los bordes de curso pa-

ralelo con relacién a los ejes de loa cuerpos de ro-



ooy

demiento de las partes del puente, que se encuentra a
ambos lados del plano de divisidn del cuerpo de roda-
miento, estdn provistos de superficies de gula espe -
cialmente formadas, por ejemplo.estampadas.

3+= Perfeccionamientos segin las reivindice-
ciones 1 y 2, caracterizados porque los puentes de cur
80 redial estdn unidos en sus extremos entre si median
te bordes cilindricos.

4.- Perfeccionamientos seghn las reivindica-
ciones 1 hasta 3, caracterizados porque el borde ex-
terior se ha reforzado mediante doblado del material
de la carcasa. |

5= Perfecoionamientos segun las reivindica-
ciones 1 hasta 4, caracterizado porque dentro del bor-
de exterior se ha dispuesto un anillo de un material
con buenas propiedades de deslizamiento, contra el cual
hacen axialmente tope los cuerpos de rodamiento.

6+~ Perfeccionasmientos segin las reivindica-
ciones 1 hasta 5, caracterizados porque concéntricamen
te a uno o a ambos bordes cilindricos se ha dispuesto
en cada uno otro borde cilindrico, estando estos bordes
unidog entre si mediente partes anulares dirigidas ra-
dialmente.

7.- Perfeccionamientos en carcasas para cuerpos

de rodemiento cilindricos, tal y cd

mo\ queda sustancial-




INDUSTRIEWERK SCHAEFTIER 00H.Ge . 2 hojas, hoja 1,

ESCALA VARIABIE

283998

.

F 7 RITiY
) P ’:' Ny
“ 3 y
! Y
i ml g == = ===

P




INDUSTRIEWERE SCHARFPIER ©.H.G. . 2 hojas, heja 2,

[Fiegrid,
i 405 e, o0
\ WF‘%@% E Aii;’ﬁm




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



