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PATENTE DE INVENCION 

por VEINTE años.

arr. España a favor de D. Jos^ Luis EXTREMIANA UNA- 
NUE y D. Regino URIARTE BILBAO, da nacionalidad es­

pañola anáMe, residentes en AMOREBIBTA (Vizcaya), 
ca lle  Juan José Janregui n̂  5: cuya patente tiene 
por objeto:

"CAMBIO BE MARCHA SINCRONIZADO CON MANDO HI 
DRAULICO"

&&&&&&&&&&&&&

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente memoria concierne, como so. enun­
ciado indica, a la  descripción de un cambio de mar 

cha sincronizado oon mando hidráulico, que consti­
tuye una novedad en e l mercado y presenta particu­
lares características funcionales y de organización,



<4

A

5 .-

10. -

15 .-

30.-

85.*

"  ^83970
las ocales serán mejor apreciadas con ral adán al 
ejemplo representado en los dibujos que se acompa,
San y que corresponden a una preferente forma de 
ejecución citada únicamente a título ortentativo.

En d icho s d ibujoa!
la  figura 1-, esuna sección del conjunto de la 

caja de cambio de marcha y de la  válvula de distr^ 
baoion hidráulica, que se encuentra sincronizada -  
con e lla .

En &a posioián se suponen todos los  embragues 
fuera de funcionamiento y por ello la válvula con­
go sicion da cierre.

La figura 2-, muestra una sección de la  vál­
vula de control hidráulico, en posición que deja 
pasar al fluido en un determinado aentido.

La figura 3-, ilustra una sección de la válvula 
de control hidráulico que deja pasar e l fluido en -  
otro oircuito.

Comentando ástos dibujos se hace la  aclaración 
de que mediante -1 -, se indica 3t cuerpo o carcasa 
que comprende el cambio de marcha.

Con -2 -, se destaca e l lugar por donde se sumi­
nistra movimiento a l conjunto. Se ha representado un 
piñón, pero puede ser una simple polea o un engrane i 
con -3 -, e l eje por el cual entra e l  movimiento;

Estat eje tiene sólidamente encha vetado e l piñán 
-4 - y por su extremo e l embrague -5 -.

Indica e l  número -4 -, e l engrane qie está su je -
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to al eje -3 - y man3a simultáneamente e l movimien­
to al engrane -18- y  a l -13-: siendo -5 -, la  pieza 

del ambragie que es solidaria al eje -3 - ; y  -6 - , la  

pieza y  reja de la  -5 - y  por e llo  entre ambas se -  
v erifica  e l  embrague.

(Arnndo este embrague funciona, entonces pasa 

directamente la  rotación desde e l e je  -3 -  al e je  -  
-7 -; siendo -7 -, e l e je  de salida del movimiento 

de la  caja de cambio de cartRa, por tanto áate eje 
es susceptible de tener un sentido u otro de rota­

ción .
El minero -8 -, señala e l piñón polea o simi­

la r  de donde se pueda transmitir el movimiento a l 

lugar que se desee; siendo -9 - e l que señala la  — 
pieza de embrague que es solidaria del e je  -11-: -  
-1 0 -,la  pieza pa re ja  del embrague -9 - y cuando ós - 
te embrague funciona, entonces e l  movimiento y  sa 
directamente del e je  -14- a l -11- y de óste ultimo 
mediante los  engranes -12-15-16 al e je  de salida -7 - .

Con -11-, se indica e l eje solidarlo a Ta pie­
za -9 - y  a l ai grane -12-: oon -12-, e l engrane s o l i ­
dario a l e je  -11- y  que pasa e l movimiento a l engra­
ne -15-; con -13-, e l engrane solidario del eje -14-, 

está en continuo movimiento por estar engranado con 
e l -4 - ,

El m&aero -14-, muestra e l  e je  solidario del 
engrane -13-: -15- e l  engrane intermedio, gracias a l 
cual ae hace la inversión de rotación; -16 -, al angra 
ne que es mandado per el -15- y  que siendo solidario
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del e je  -7 -  pasa a &  3a rotad án.

Con -17-, se indica la  palanca <^e manda loa 

embragaos 5-6 y  -9 -10- pero se 3a de advertir que 

dicia  palanca o arbragua uno u otro, pero nunca los 
do a a la  vez; con -10-, e l  engrane me gira por la  

acción del -4 - , moviéndose de forma continua; con 

-19-, e l  eje solidario del engrane -16-; y con -20-, 

la  pieza de embrague que as solidaria con el eje -  
-19—#

El numero -21-, nuestra la  palmea que acciona 
e l embrague -30-22- y que simultáneamente mueve la  

válvula de distribución de líquido me efectúa e l 

mando hidráulico; seüala -33-, la  pieza pareja de 
la  -20-, para formar e l embrague; siendo -23- d i -  

e je  solidario con la  pieza -32- que precisamente -  
pone en movimiento la  bomba me impulsa e l líquido 
para e l  accionamiento hidráulico.

Sehala -24-, la  entrada de líquido a l  cuerpo de 
bomba; -28-, e l cuerpo de bomba del tipo que se con­
sidere más apropiado;-26-, el tubo de impulsión de 
líquido mediante la  aocián de 3a bomba.

Con -27-,. se indica e l deposito de lím id o;sie&  

do -28-, la  conducción de retom o me parte de la val 
vula de distribución sincronizada con e l  cambio de 
marcha; con -2 9 -,se destaca la  salida de líquido de 
la  válvula de distribución, -que se pone en oomuni- 
cacián con e l conducto de retom o -28 -.

El námero-30-, muestra e l  o r i f i c io  de entrada
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de líquido a la  válvula de distribución, cuando 

está en posición de trabajo señalada snnla figu ­
ra 2*.

El minero -31-, señala el o r i f ic io  en comu­
nicación directa con el -30- cuando la válvula se 

encuentra en 2a posición de la fig ira  2*.
Bon -32-, se índica el lugar donde se aplica 

la  acción impulsora del liquido cunado la  válvula 
ocupa la  posición señalada con la  figura 2-; sien 

do el námero -33- e l  que ae muestra e l  o r i f ic io  
de retorno cuando e l liquido fluye del o r i f ic io  
-31 -. Esto es, en posición de la  figura 3*.

Se muestra con -34 -, e l o r i f i c io  de llegada 
de líquido a la  válvula de distribución cuando di­
cha válvula ooupa la  posición señalada con la  f i ­
gura 3*, siendo e l numero -35- e l que destaca el 
o r i f ic io  en comunicación directa con e l  -34-, como 
se aprecia en la figura 3 -; -36-, a l lugar de ac­

ción o de trabajo de la  presión hidráulica cuando 
se encuentra la vávlvtúa en la  posición de la  f i ­
gura 3*: -37-, o r i f ic io  de retomo cuando la  vál­
vula está en la posición de la figura 3^.

Indica el numero -38-, la  cámara que enfrenta 
e l  o r i f ic io  -30- eon e l -31 -.

Esta posición se obserga en la  figura 2- y es 
una de las posiciones d trabajo de la  válvula de 
distribución: siendo -38-a -, cuando la  camara -38- 
enfrenta los  o r if ic io s  -30- y  -31-, sl#ultáneamea 
te, la cámara -38-a- comunica o enfrenta los o r ift  
cios -29- con el -33 -.
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Se indica con -39-, la  cañara de enfrentamien­

to de lo e  o r if ic io a  -89- con -37-, posición que se 

aprecia en Ta figura 3*: siendo -39-a, cuando lo  -  

anterior ocurre entonces simultáneamente se enfren­
tan ne diante ásta cámara lo s  o r if ic io s  -34- y -35-; 
y por áltimo -40-, seSala e l  eja  de la  válvula de -  
distribución, que da movimientos adecuados a l inte­

r io r  de la  misma a fin  de posioionar adecuadanente 
según la  distribución qie se quiera lograr.

Este movimiento está sincronizado con e l movi­
miento de la palanoa -21 -.

Para fa c i l ita r  la  oomprension del funcionamien­
to de áste conjunto de mecanismos, seguidamente por 
fases de trabajo se irán aclarando cada uno de lo s  

detalles.
la  caja de velocidades está recibiendo movi­

miento de forma continua por e l  pisán -2 -, pea* tan­
to aeppede considerar que e l  ej e -S- su piñón o en­
grane -4 - y  la  pieza del embrague -5 - están en rota- 
clon continua, en tanto a l motor me acciona a dicho 
pihán -2 - está en funcionamiento.

La válvula distribuidora de liquido que es la 
que figura a la derecha del mecanismo de la caja de 
velocidades y de forma independiente se encuentra -  
en la  posición cerrada ta l y como se aprecia en la 
figura 1*.

Primer Movimiento: mediante la  palanca -2 1 -,se 
maniobra en e l  embrague -80- y -32- y entonces deben
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de ocurrir dos cosas:

1^ .- Efectuado óate embrague dado que el eje 
-19- tenía movimiento por recibirlo  de su engrane 
-10- y este del engrane -4 -, el eje -23- ae pone 
en rotación y como en la parte terminal de este -  
eje -23- en la cámara -25- se encuentra ene bomba 
del tipo que ae juzgas más conveniente.

la  bomba se pone en funcionamiento aspirando 
líquido por medio del producto -84- del depósito -  
-27- y  lanzándolo por el conducto -86-.

Por tanto mediante óste embrague accionado por 
la  palanca -81- se pone en funcionamiento la  bomba
-35-.

2 - Simultáneamente que se hace el movimiento 
de 3a palanca -81- ae hace tambián un desplazamiento 
en la  válvula distribuidora de fluido y entonces pa­
sa a la posición de la  figrra 2*. Por tanto están — 
sincronizados ástoa dos movimientos.

Simultáneamente que se pone en funcionamiento 
la  bemba -85-, se hace el movimiento de 3a válvula 
distribuidora y e l  líquido que llega por el conducto 
-86- a la  entrada valvular -30- para y sale por -31- 
ejerce la presión del fluido el trabajo que se juz­
gue oportuno y si hay retorno de fluido lo  hace por 
e l conducto -33- atraviesa la  válvula y pee e l con­
ducto -39- y la conducción -85- llega al depósito -  
-27-, eatableciándose de ósta manera e l cierre del -  
c ircu ito .
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Segundo molimiento: la  caja de velocidades, 

tiene una sáLida de movimiento que eá e l piñón -8 - 
y de a l l í  manda e l movimiento al lugar que más con 

venga.
Pero se puede desear que el movimiento del p i­

ñón -8 -  unas veces sea giro a derecha y otras giro 

a izquierda.
Esto se logra mediante la  palanca -17-, que t ie  

ne tres posiciones,
1- posio ioh .- No funciona ninguno de lo s  embra­

gues -5 -6 - y -9 -10 -. Entonces no tiene nlngin movi­
miento e l  piñón de salida -8 - .

2* posición .- Se mueve bada la  dereeha la  palan 

oa -17- y ae efectúa el embrague -5 -6 -, y  automática 
mente e l  piñón -8 - toma movimiento de giro en senti­

do a "dereídia" vamos a suponer.
El movimiento lo  recibe directamente del e je  -5 - .
3* p osición .- Se mueve hacia la  izquierda la pa­

lanca -17- y se efectúa el embrague -9-10- y automá­
ticamente e l piñón -8 -  se pone en movimiento girando 

hacia la  "izquierda".
En esto caso e l  movimiento pasa del engrane -4 - 

a l engrane -13-y teniendo movimiento A  e je  -14- es 
precisamente mediante el embrague cuando pasa e l mo­
vimiento a l e je  -11- y de áste mediante SI piñún -12- 
a l intermedio -15- y por fin  al engrane -16- que t ig  
ne el eje -7 - solidario  a l piñón o elemento de trang, 
misión de movimiento -8 - .
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Tercer movimiento.- Mediante la  palanca -17- 

suppesión del movinÉn to de giro de la  pieza -8 - y  
retorno a i reposo del elemento que era movido por e l 

citado piñón -8 -.
Cuarto movimiento.- Manteniendo embragado e l -  

elemento -20-22-, ésto es, con la bomba -25- en mar 

cha, se signe moviendo la  palanca -21- hacia la  iz ­
quierda y entonces puede ia aar la  válvula a la  posi­

ción de la  figura 3*.
Que precisamente ciega los conductos que traba­

jan en la  posición de la figura 2* y pasan a traba­

jar los  de la  tercera.
En esta posición, e l  líquido de la  bomba llega 

a -34- sale por -35- y después de presionar en e l  lu ­
gar conveniente, retorna por -37- pasando por la  vál­
vula y saliendo por -29 -, retorna por -28- a l depó­
s ito  general del flu id o  -27-.

Descrita convenientemente la  naturaleza de la -  
actual Patente de Invención, como aáaüsno la  forma 
de poderla llevar a la  práctica para convertirla en 
una realidad industrializable, se hace constar que 
en la  misma, serón sus cept ib Te s de introducir, todas 
aquóllas modificaciones de detalle que la s  circuns­
tancias y la  practica pudieran aconsejar, siempre y  
cuando que con las variantes que se introduzcan no -  
se cambie, altere o modifique la  esencialidad del ob 
jeto descrito.

" O T A

Se declaran como de novedad y propiedad para
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R E I V I N D I C A C I O N E S :

1 * .-  Cambio de marcha sincronizado con mando 

hidráulico, que se caracteriza por constar de una 
carcasa general, en cqyo in terior se encuentran dls  ̂
puestos tres e jes , cada uno de lo s  cuales cuenta coh 

dos partes respectivamente relacionadas aitre s í  me­

diante dos piezas de embrague, actuando e l sanie je  -  

central de receptor del movimiento, que transmite me 
diante una rueda dentada que comporta a lo s  semiejes 

homologoa, por e l hecho de contar éstos con sendos en 
granes, permánentanente relacionados con la  citada -  
rueda dentada, teniendo adaptado al extremo libre  del 
semieje complan en tari o a uno de estos, una bomba alo­
jada en la  carcasa geneiA, a la  cual acciona cuando 
están ambos embragados, a través de la  actuación de 
una palanca de accionamiento.

2 * .-Cambio de marcha sincronizado con mando h i­
dráulico, segín anterior reivindicación, caracteriza 
do par me e l semieje Central complementario al que ac­
túa de receptor del movimiento, se constituye en eje 
de salida y ee actuado directas ente a través del em­
brague que lo s  relaciona, e indirectamente y en sen­
tido opuesto a través del tercer e je , por el hecho de 

contar ambos con ruedas dentadas simultáneamente en­
granadas oon una intermedia, siendo accionada una u -  
otra transmisión a tratés de una palanca, que determi
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na la  acuacion de ano a otro embragas.

g e .- Cambio de Barcia sincronizado con mando 
hidráulico, según anteriores reivindlcacionaa,ca­

racterizado por e l  hecho de contar con ana válvula 

de distribución,a la  que llega  e l  fin ido impulsado 
por la  bomba referida en e l apartado 1*, cuya vA, 

vala cuenta con varias salidas a las que se condu­
ce e l flu id o , según Ta posición del e je  comunicado 
que comparta, habiéndose previsto que e l acciona­
miento de este eje se efectúe simultáneamente con 

e l de la  palanca que acciona e l  embrague que deteg 

mina e l movimiento de la bomba, par e l  hecho de e¿  
tar an¿)oa sincronizados, teniendo la  palanca facul 
tad para efectuar ademas del nwimiento que actúa 
e l embrague, un recorrido complementario, para per­
cu tir  a l e je  de la  válvula ocupar otras posiciones 
distintas en cada una de la s  cuales alimenta una sa 
lida  independiente.

4 * .-"CAMBIO DS MECHA SINCRONIZADO CON MANDO 
HIDRAULICO *

Todo e l lo ,  conforme se describe y reivindica en 
la  presente memoria oue consta de ONCE hojas escritas 
a máquina por una acia de sus caras y dibujos que h 
Ilustran.
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