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PATBHNTESE D8 IXVYE NCION

por "UA MAQUINA CONTINUA PAR& ARROLIAMIENTOS METALICOS", &
gavo; de BDon José Ta:ri'agé Eabp. da i)éciona;idaﬁ espaﬁol:;.-. Tew

gldente en Baraslona, calle Bapronceda, nef"5»24... “- -

-

MBMORIA DESCRIPTIVa

Ia presente solicitud tiene por objeto garantizar é;: 46
recho & la fabricacién ¥ explotacién en exclusiva para Espafls,
de una méquina contf{nua pars arrollamientos metdlicos, desti.
nada como se desprende del enunciedo, & la fabricacidn de la
cubigrta. flgxible_‘en esp:!:ra;l, con la que se erm}elve y’protgje
a 10s cables transmisores aplicadbles & ndltiples actividades
mecéni cag, .

Bajo el aspecto de que la cubierta de que vamos a tratar.
es ooncretamente la del tipo de doble hilo por superpoﬂoidn
de espiras alternas, la finalidad inmedimta del perfeccions.
miento &el este m&quina?“ as la de realizar el arronamienf:.o gia
maltdneo de ambog hilos, enoaminado a que la cubisrtas resulifan-

te ges producida en régimen ds acabado total en una sola pasada;

‘qguedando definitivemente conclufdc cualquier fragmento que pueda
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eortarse ¥ separarse interrumpiéniolo del avance progresivo de
la pieza #nica.
Respecto a este avance, la particulerided fundsmentsl de 1x

' méquina, es la de la produccidén eu progreso congtante, O sea,

que le pieza de arrollamiento que se Va producien_&o. 00 ten.
drfa limite tedrico en cuanto a longitud, de no ger por la ne.:
cesidad de ajustar el mandril colector a las dimengiones gque
se pretenda otorgar a la méquina'.

La posibilidad mecdnica de tal continuidad, consgtituye

_la caracterfstioca esencial, que radica en el hecho de dotar sl

carro portador de la pinza de arrollamiento, de la capacidad de
retroceso intermitente, deslizdndose por todo el sector de eje
dispouidle pers reanudar sin interrupeidn el arrollamiento de

"~ la cubierta, la cual avéz;za rectilincamente por tramog, al ox.

ceder de la nm.‘sna-g pasar a un colector definitivo oon arres
glo a fragmentacionses, &e dimensién pree¢stablecida en el plan.
teamiento de cada cicelo ds trabajo.

Bl conjunto de estas caractaristicas meca‘.m.cas.oonoernien.

~ tes al doble movimiento de giro del eje principal de la méqnina;

su dispositivo de inversidm, asi como su cabezal centrifugo pa.
ra ek amordazamiento &e la Varilla;ejgx, requieren de un detalla
do estudio para sm total sonocimiento, -

Por lo tanto, seéuidamente ¥ an ampliacién'de todo lo gue
antecede,; se esquematiza grdfioamente en el plano adjunto, un
prototipo de realizaocidn de la méquina, a t{tulo de ejemplo
d&e reforancia, con el que fa.oiiitar la desoripeién consiguiente.

‘En el citado.plano: Ia Fig. 1, plantea el alzado 1a.teral
de la hancada y estructura seneral de la miquina.

Za 3‘1g. Z, esquematiza la planta guperior de la anterior
figuree

La K‘ig. &, representa el agpecto frontal ¢ una de las 02

rag del carro deslizanta.



¢

30

10

16

. 283@@3

I.as Figs. 4 ¥ 5, dan a conocer la estructura del ocabezal
centrifugo', que transmite el giro al ele del arrollamiento,la
I‘ig. 6, &:lbuja ol mismo cabezal secoionado por ol nivel del
plano TI-WL sefialado en la E‘ig. anterior.

¥,las I‘igs. 7y¥8, son detalles awxiliares.

&n la representac-ién total de la primera figura, y par=
tiendo de 1a base de gue la longitud de la méguina gerd prefe.
rentemente la mayor posible, y estard supeditada a las dimen.
siones s las naves receptoras de sﬁ instalacién, es la razdn '
por la cual aparece el dibujo interrumpido en su aimer;siézi
realy por un punto neutrs o intermedio de los largueros de la
bancade. ~30-. | | 4_ |

‘£n gicha bancads, pueden considerarse os testeros “lle ¥
w2, comp lfmites extremos de la misma, en 10s cuales se 10w
cglizan, la térreta motriz,..la;_, ¥ el cabezal .d:a anarre ..14-.‘,

respectivamente. Butre estos dos elementos terminales emplazs.

dos superiormente, a semejanza de um torno; sge establsce do

extremo & extremo el elemento axial de trabajo, integradoc por
una barre metdlica rectilfnea -15-, gue por ser el eje O men
aril que determina el didmetro interno de la cubierta helicoi-
dal, es}dgicamente reoambi.ahlg por el calibre que convenga en
cada caso; Dioho sje o barra, se inicla penetrando en la mor.
daza de oili..{xarado exgéntrico -.15-..", que e; el instrumento nis
galiente en su zona de situacidn ¥y en el curse de su $endido,
cala por el orificlo hilera .17, localizads en la placa verti.
cal ~18., @6l carro deslizante; para contimuar hasta penetrar
en la boguilla ciliﬂdri_ca. «19<;, de la torreta motriz, donde se
introduce libremente en proporoién aaecug'ﬁa»'al corto tramo gue
se necesita para ser guiado ¥ atenazado gflidamente por el 08~
bezal transmigor <20 (q;ae 86lo se halle aludido en la Pigura,
por uma linea de trazos).

. Bn la antes citm torreta motriz, la continuacidén poste..
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rior &e la indicada boquilla .19., comprande, adeuds de log
oportunos cojinetes que sustentan al conducto guiador -l9aa.,

& la polea cilfndrica doble -21., en la que ataca la correa

transmisora -2Z., que se eleva desde la Darte inferior del sow

~ porte de la bancaia,; donde se ha iniciadd en el cuello de giro

o poles 23w, del motor generador -7
Bl eje «25., de este motar; se prolonga convenientements

guiado y soportado por la zona bajla de la banceds, hasta suse

" tentarse en el goporte del testero opnesto -12a., d¢ la migma,

ingertando en dicho lugar & la poles de Daso -Z6., que 1lleva 1a
transmisitn a la polea prineipal ¥ £ila «27., la ousl os iz que
moviliza al eje del cabezal de SNBYTS wlbw, en aonde se halla
la pinza oilfndrica =16, on la gue se aprisions s6lidemente
&l 8}e «15., para imprimirle la necesaria fota-éidn axia:t‘, _

- Por medio de ls indicada Gisposicién; el eje -16-, es lle-

"wado a su movimiento de rotacidénm, en aceidn directa, solamente

por el indicado extremo y en un sgnti&o de giro inaepandiqnte
del de la boquilla eilfnirica -19-. No obstante; em el testero
.12-..‘.§e i baax}oadid, se instala‘;:a;rgie:l:an}ente el digpositivo
1nverm del sentido de giro, que se sustenta sobrs un soportq
intermedic «3l., portador de 1os oorrespondientes cojinetes de
rodamiento, en los gue cala el eje auxiliar gecundario ~28w;
sienfo portador de la poleax fija -27a~, de¢ vinculacién correla-
tiva con su igual ..zr'l... ‘ _ ) ‘

Bn el indiocado eje +28., e en el que se inﬁerca.lan ol ama
plio volante 29w (con el que se Verifica la torsifn de la corres
32 ), &l mismo tiempo gue sustenta g la polea libre <30 {low
oa), &ue tieﬁe su correspondencia en la polea ~33.; tambiénpdg
gi.ro ubre, sobre el eje superior .14-. »

Observando que las poleas <33. § w2l ¥ 1as ..'50-. ¥ a‘la;.",
s¢ hallan montadas gemeleanente en osada uno de los ales, requi.
riendo da un sistema de palancas da movilidad sutomdtiea, al ob-.

leto de efactuar los cambios oportunos en los finales de recorri
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do, es por 1o que se instalan una ba.rra auxilia? -34., des.
tinada a impulsar por sus d0s extremosg a las respectivas hor-
quillas ~BBe; «36- ¥ <38~; ¥ & 10s elementos destinafos a

‘efectuar el pago y frenado de la zona loca de la polea motriz

«21<i Dicha barra .34, se sustenta en la cara inferior de la
bancada por medic de abrazaderas colgantes, que la dejan libre
para su movimiento de avance y retroceso, mostrando en planta
en la figura 2; la agsviacidn que experimenta en ol _tésteré '
~1Z., para alternar su horguilla «B6w, con otra horguilla ..58;;

. apta para ser accionada a mano, ¥ 100&11@6& ocon punto de apoe

yo en el brazo lateral de la- banocada. ,
En la misma zigzra, se sefiala la localizacidn de los dos

bomwbos alimentadores del fleje; uno, que ge sitda inferiormente

39, y otro externo laterslmente .40, el oual depends para la
conducoidn y guia del flele, de un drazo .'.41;', que- ea’prplonga;'
ci6a de la platins horizortal w42, del carro deslizentey

x..a',-mé.us; denrgtes"l:ra la estructura del indicado carro des-

-

1izantes ‘Gcnsﬁs ,gg le citads platina horizontal:.42.; en cuyos
cuatro 'ﬁnéuibs/;'aste@an las rodelas -4%«, con las que se__des.;'
1iza 2 lo largo de los brazos_-lo;.. de la barocada; al migno
tiempo que otras ouatro ruedas oon eje Vertieal u44m; rodando
en oontacto oon la pared exterior, conduoen centrade en-sus mO=
vimientos & le indicade platina del Sarrol.' Solidaria s la refea

‘rida platina, se eleva i)pr ‘su parte superior una plencha verti.

cal .18., transversal a su avance, ostentando un orificio 175
a la alture aflecuads, -por el oual atraviesa la barra.eje ..15..‘,
completdndose la composioién del carro con otra seguwnda plancha
descendente -45., por la que atraviesa a su vez la barrs auzie
liar -34... ,

Goincidiendo eon al orificio X7, s;a wmonta an 1a placa;,
un easquillo de embocadura al6uy aota&o de un taldn ra&ial ¥y
prominente, al que se hacen 1legaxr opuastamante log dos tleées
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que componen el arrollamiento, convirgiendo por uno d.e los 1a..
dos gl fleje gue realiza el envolvimiento eXterior wd7m, ¥ por
el opuesto y calando a travésde una boguilla encauzadora -48w,
el fleje gue fomma el arrollamiento inj:erior .49;. Lo migmo la
boguilla -48-; que las dos pihzas circulares .50, ¥ -50aw,todas
ellas ellas son regulables por medlio de sus respectivos soporw
tea ~b6le, ¥ gufas .552., para efectugr el calibrado del arrolla-
miento, adecuado en todos los casos, A .

las Figs. 4 y 6, muestran couo el cabezal centr{fugo apri-
siona a 1;, varilla-eje -16., que en su funcién de mandril cali.
brador para el arrollamiento, es el que gira con los dos flejes
en proceso de arrollamiento, Dicho cabezal estd compuesto por
un cuerpo prigmitico -.20., an cuya masa central presenta el oon-
ducto roscable con el que recibe a la boquilla cilfndrica 19,
de la torreta motriz, ¥ en sus brrdes laterales cuenta con dos
renuraciones en las que se vinculen dos brazos basculantes .53=
¥ ~5%8., uiidos por su punto extremo .54, los ’clélesrson POre
tadores de sendas cabezas de contrapeso .56., por medio de las
cusles ¥ de la fuerza centrffugs el girar; se desplazan en ig
forma que dibuja la Fig. 5, oreando cou ello una fuerte presién
de sus extremos en ..5~4-'.4, que cierran a la mordaza calibradora
de aprisionamiento 56-e

Las dos ombezas desplazables se hallan enlazadaa por medio
de dos bielaa angulares 57, las cuales se rednen en un pivote
58w (l‘ig. 6) que & su Vez se halla encasillado y gufado en dos
ranuras complementarias 59, de las caras mayores del cuerpo
prismético ~20a. Deslizdndose el pivote por ellas, efectua los
dos movimientos qie precisa la centrifﬁgaeidn‘; de los que el cig
rre de ambos brazos, se halla previsto por medio de un resorte ‘
de muelle. helicoidal .'.60.;, Eig'; '5" que enlaza sus dos cabezas,
trabajendo por ocntraccidn. El seccionamiento por el nivbl
=¥I.V1., dibujado en la Eig. 6, muestra la indicada distribuoidn

de las ranuraciones.
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Finalmente, la Fig. 7, repraéehta la vista frontsl ¥ am ‘
pliadaz de le mordaza "excéntrica -16a, consistente en un 0as-
quillo cilfndrico que @4 paso interiommente a un segmdo cas-
quillo <6l; independiente y libre, pero vinculado por rosca
al tornillo regulador gue penetra desde el exterioxr en fom qus
su desplazamiento en el sentido diametral; da la fijacién necew
saria a los aistintos calibres que puedq cstentar la varilla
838 wlbw; que cala por el interior del cabezal de amarre .14...:'.

Por lo tante, y respecto al movimiento intermitente de
la méquina,; para producir la continuidad &e;l. arrollamiento,en
régimen de avances parciales; es como siguet -

“Introducidos los dos fiejes en la erbocadura arrolladora
~46a, '-48-' (Fig.3), halléndose el carro en el polo del cabezal '
de amarre -16a; se inicia el giro del eje e immediatamente los
dos flejes van pro&ucienﬁo el arrollamiento,que por su propia
naturaleza helicoidal, va empujando el carro -42., hacia atris,
a nmedida gue el eje ss va recubriendo de cubierta compacta. -

| Cuando el carro -42., ha efectuado el retrocese completo
de toda la longitud de la verillaseje «16=; su placa descendena
te ~45w;, toma contacto y empujz al tope -63- (Fig, 2), calado
en la barra asuxiliar <34, el cual por medio de 1a ixoquuina
-35.; pasa la transmisién a la polea loom -2la., dejapdo para.
da y frenada momentdneamente a la torreta motriz .19.. Simui.
tdneamente al avanzar la barra -34., ha efectuado el paso de
1a correa opuesta a la polea 100a «33-, dando lugar a que la
varilla-eje ~15-, gire en el interior del Hfagmento ya obteni.
do de cu‘bier?:a.; en gsentido contrariQ, para desbloguearla ¥ pere
mitir el avance del carro {gque efectuard a mano el operariq),-
hasta alcanzar de nuevo la’posio.ién inicial frente al cabezél
de amarre .16, para séguir con el ciglo oonsecutivo’“."

B) rointegro de la correa transmiaora a ia polea -87. fi.

ja ¥ de rotacién real, efectuado a mano mediante la palanca de
' t

—~—~——
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la horquilla -38., ez la accién de mando que devuelVe la méqui-

na a su labor normel.,. .
Aunque el regresc del caxrre a su puwnte de or:‘.gan, se ba
descrito como efectuado a mano, en ol dibujo Fig.l; se esquema.
tiza la posibilidad de concederle, al in&icado carro, una movi. .

ligad automitieca, obtenida por medio de un sistema &e poleas
suspendidas, ¥y un 0poi'tuno contrapes?® -57.; entrando en lo po-
sible, no obstante, un inmediato perfeccionamiento de tipo mecd. .
nico més avanzadq. con el fin de establecer la anunciada oconti.
nuidad automitisa, (

Gon ello se confirma que la fabricacién definitive de la
méquiﬁa; podrd dar lugar a mAltiples variaciones de tiD0 7280~
Intivo y del Srden de dimensiones y materiales, gque entrardn,a
s VeZ,en 10s derechos que se recaban, puesto que no alteraréin

ni modificardn la lfnea esencial de la miquinas
e 0 T 4 o

8e reivindica como objeto de la presente Patente. de inven. )
cidn: '

_ 10.- Una ndquine cont!nua. para arrollamientos metélieos,
concretamente constituidos por la superposicidén helicoidal de
dos flejes con secciones de media cafia el interno; y triangular
el exterior, que se caracteriza _ﬁor la constitneidn, sobre una;
bancada, de 4os Polos de amarre para los extremos de.-u.ma varie
lla-eje, determinante del callbre ihterior del arrollamiento,
sometiéndolo al movimiento de giro y torsidn transmitido por
los cabezalas de ambos polosg, teniendo como pu:nto de arrangue
inicial. los elementos de torsién y gm‘.a instalados en el ouer- ‘
po de un carro deslizante por eneima de la bancaaa, cuyo carro
establece el ciclo de enfundado a lo largoe de la varilla-eje,
retrooeda.endo por toda la longitud otorgada a la misna hasta

su encuen‘cro con el cabezal y e log medioa de parc e inver..
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sién de giro que neutralizan el agarrotamiento ejercido sobre

la Varilla.eje; haciendo posible el nuevo avance del carro hase

ta el panto de pai'tida‘”; donde automdticamente se aprigiona al .

repetido eje para seguir con el ciclo siguiente de arrollamiena

- 0 que se suma al anterior en el progreso del enfundado,guiado

excedentements por fﬁera del espacio real de la mAquina.

2¢,~ Lo propia méquina, segfn la ‘reivindicacién anter:lér',
caracterizada por oomprendef una bancads: de longitud precalcu-
lada dentro de wnos lfmites méximoas, entre dos testeros en 10s
que se establecen, en uno la torreta motriz, donde se inatala
la polea trenamisora de la fuerza de giro, ¥ en el otro, un o
bezal de amarre, como puntos de insereidn de la varilla.eje de
didmetros variables, desempefiando la mi gi.6n de mandril calikra.
dor ¥ a todo lo largo del cual se desplaza el carro deslizante,
cuyo movimiento 10 efectda por encarrilamiento sobre 10s largue..
rog horizontales de la mega de la bangada;

5.9..- La propia méquina, segdn las reivindicaciones ante.
riores; cai'aoterizada porque el carro deslizante que se cita
en la regviﬁdioacién 28, estéd constitufdo por un cuerpo al gque
integrans unza platina horizontal dotada de cuatro ruéaa.s de
deslizamiento ¥y cuatro de gu!a ¥ enceuzamiento, sobre la gue se
eleva una plancha transversal b vertical en una de cuyas caras
se instala una embocadura cilfndrica, por cuyo orificio, oala

libremente la varillaweje central, al mismo tiempo que sobre

dicho cuerpo cilindrico; comvergem los dos flejes constituti

vos &el arrollamiento, adapt4ndose & su taldén de encauzamiento
para experimentar el appisionamiento de dos rodélas en funcidén
de pinzas; que son las que oonducen de modo regulable, ol eone
volvimiento helicoidal gque por sm propio empuje ¥ presidén pro.
gresiva va haciendo retroceder al citado carro a lo largo del
tramo de varille-eje disponible.
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4!.- La propie m4guina, segdn las precedentes reivindica=

_ qiones, caractqrizada, porgue los dos flejes gue se citan en la

raivindicacidn 18, concurren sobre la embocadura oilfndrica del

‘reivindicado carro desllzante, de manera constante, por proceder .

libremente de dos bombos alimentadores; de los gque, uno ,ée halla
emplazado lateral y fijamente en la bancada de la méguina,mien.
tras que el otro se halla instalado en la parte inferior de di-
cha bancada y carro; vinculdndose para su alimentacién coanstans
te a una boqg.i:l.’lla inductora con su corregpondients sop.ort.e que
son solidarios de la platina vertical del px_'opio carro,

5¢.~ La propia mdquina, segdn la reiﬁridicacidn 18, carac.
terizada porque el motor generador del movimiento ds la méquina, ,
se halla instalgdo su la base del testero sustentador de la bo-

gquilla centrifugadora citada, a la que transmite su giro por

i)roce&imien_to directo; mientras gque mediante la,prolongacidn del |

eje de dicho motor, establece eun el testero opuesto otro siste.
ma de poleas inversoras ¥ palancas de accionamiento destinadas
a efecf;uarlla paralizacién y retroceso transitorio, gque hacen
posible la reintegracidn_del carro al punto inicial de cada ol
clo de trabajo. | ‘

69‘..'.. La propia méquina, caracterizads porque la torreta
motriz que‘ se cita en la reivindiocacién 28, estd constituida por:
un ouerpo prismético gue se Vinoula a rosca a la boguilla soli.
daria de la torreta, siendo portador de dos drazos de pinza basm.
culantes, cuyo punto de apoyo es sinultdneamente la mordazs qus
efianza a la varilla.eje central; teniendo dichos brazos los
adecuados medios, de contrapeso ¥ de regresién eldstica (por re.
sorte}, que réa;l.izan la lebor centrffuga caracterf{stica el clew.
rre que efectdas

'Il..- ia prOPia miquina; caracterizada porque el cahezal de
amarre que se cita en la reivindicacidn 2%, consiste en un casw

quille cilindrice solidarizado al eje del correspondiente. testew.
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ro, el cual casquille, sustenta en sa interior un segundo casguie

110 de correccidn excéatrica, con el que ajusta y £ija a los &

vorsos }ca-libres de varilla.ezé destinados a calar por su interior
8%.. Ia propia néquina, segin la reivindicacién 1%, carac

terizads pbrque como continuacidn de la prolo‘ngécidn externa del

teatero en que se halla el ca;hezal de zmarre citzdo;, se e#table.

ce mediante una sucesién de soportes mdecuados; un segundo man

- dril colectoxr del a.rro-llamimtb que se va produciendo, en- 1z lone

gitud que permita la dimensi6n del lugar de emplazamiento de la
méquina,

9¢%.. UNA MAQUINA CONTINUA PARA ARROLIAMIENTOS METALICOS.-

Madrid, 4§ de Brnero de 1963.-

/ -




. &' : = .”.
RAEOARy DAl e e
B POAROA DR |

e
[
L]

oy

1’
I

N

DO DG DRDO G

. CPoy obowny e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



