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"Perfeccionamientos en frenos de disco".

*

Socióte Anonyme D.B.A., entidad francesa, resi­
dente en 58 Avenue de la  Srande-Armóe, PARIS 
17eme, Francia.

Este invento se refiere  a frenos de dig, 
co del tipo discontinuo o de aplicación en una-

aola zona en e l que el dispositivo de aplicación 
de los órganos de fr icc ión  es soportado por una 
horquilla montada sobre la  periferia  del disco-.
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a frenar y, mas especialmente, se relaciona con 
la  construcción de una horquilla para este tip o  

de freno.
En lo s  frenos de este tipo las fuerzas- 

que se ejercen sobre las ramas de la  horquilla 
durante e l  frenado tienden a separar estas ax il

mente y a someter la  parte de la  horquilla mon­
tada sobre e l  d isco, que a continuación se deno 
minará parte posterior de la  horquilla , a un mo, 
mentó de flex ión . Por un lado e s  por tanto ne­
cesario que e l  módulo de inercia  de una sección

de la  parte posterior de la  horquilla paralela 
a l disco sea lo  suficientemente elevada para -
que la  parte posterior pueda r e s is t ir  dicha mo­
mento de fle x ió n . Por otro lado, cuando se  em -  
plean frenos de este tipo en veh ícu los automóvi 

les en los  que e l  freno está situado en e l  inte, 
r io r  áe la  rueda y la  parte posterior de la  hor 
qu illa  está colocada entre la  p eriferia  del dis 
co y la  llanta de la  rueda, la  altura radial de 

la  parte posterior de la  horquilla debe leducir 
se tanto como sea  posible para pem i t i r  e l em -  
pleo de un d isco  que tenga un gran diámetro con 
relación  a l diámetro de la  rueda y aumentar asi 
la  e fica c ia  del freno.

Los frenos de disco d e l  tipo d iscon ti -  
nuo usados en la  actualidad están equipados por 

lo  general con horquillas fundidas formando -  
cuerpo que tienen la  desventaja de precisar ope 
raciones de mecanización mas o menos complica -



das paya su f  abricación, pero que permiten un -  
mejor empleo del espacio en e l  in terior  de la  -  

rueda debido a que la  parte posterior de ta les 
horquillas ae extiende c i  rcunferencialmente y -  

5. a que es posible reducir su altura radial mante 

niendo sin embargo en una sección de la  parte -  
posterior, paralela al d isco, un módulo de iner 
cía  su ficien te .

Se ha propuesto u t iliz a r  horquillas fo r  
10. madas por dos elementos de estribo en forma de 

0, de metal laminado, separados circunferencial 

mente uno del otro e ín ter conectad o s por lo  me­
nos en un lado del disco por un elemento de co­
nexión. La fabricación de estas horquillas re -  

1$. quiere solamente operaciones sen cillas  de perfo 
rado y estampado y , debido a e l lo ,  su coste  es 
reducido. Pero en estas horquillas, las fuerzas 

paralelas a l e je  del disco e jercid as sobre e lla s  

durante e l frenado son soportadas solamente por 

20. lo s  elementos de estribo de metal laminado que- 
tienen un grosor relativamente reducido, y por 
lo  tanto, es preciso comunicar a la  parte postg. 
riar de lo s  elementos de e s tr ib o  una altura raí- 
d ia l relativamente importante. Por consiguiente, 

25. un freno equipado oon una horquilla de este t i ­
po so lo  puede usarse en e l in terior  de una rue­
da de un vehículo automóvil con discos de diáne 
tro relativamente reducido.

El objeto de este invento es proporcio­
no. nar una horquilla  para freno de disco del tipo



que comprende dos elementos de estribo realizados 
con metal laminado, y que posee las ventajas de -  
las horquillas fundidas, es decir, que permite e l 
empleo de discos de diámetro relativamente grande 

5. en e l in terior de la rué da a ser frenada.
Para dicho fin  e l presente invento prevé 

asociar a cada elemento de estribo un elemento -  
fundido de refuerzo adecuadamente acoplado al ele 
mentó de estribo y que absorbe parte de los esfuer 

10. zos a que se somete la parte posterior de éste.
Las características del invento y sus ven 

tajas consiguientes se apreciarán en la  descrip -  
ción siguiente de una forma de construcción dele- 

mismo, dada a t ítu lo  de ejemplo y en la  que se ha 
15. ce referencia a los dibujos adjuntos y en los que*

La figura t es una v ista  lateral de un -  
freno equipado con una horquilla realizada de -  
acuerdo con e l  invento; y

La figura 2 es una v ista  en perspectiva -  
20. de la  horquilla y e l órgano de soporte del f  reno- 

de disco representado en la  figura 1, mostrándose 
aigunas partes de la  horquilla desmontadas para -  

ilustrar de manera mas clara la  estructura de la  
misma.

25. El freno de disco representado en la  figu
ra 1 es del tipo discontinuo en e l que la  horqui­
l la  puede moverse libremente en sentido a x il, con 
respecto a un soporte f i j o  pero éste último impi­
de e l  desplazamiento circunferencial de aquella.

30. El freno comprende en esencia un disco 2



f i j o  al cubo 4 de la  rueda a frenar; una placa 
de soporte 6 f i j a  a l e je  o articu lación  de la  
rueda, y una horquilla 8 montada a deslizamien
to en la  placa de soporte 6 para que pueda mover 

5. se axilmente con respecto a óste.
La horquilla 8 está formada por dos -  

elementos de estribo 10 y 1 2, en forma de C, -  

de metal laminado, interconeotados a un lado -  
del disco por e l cuerpo 14 de un motor hidráuli^ 

10. co al que se hallan f i j o s  por med&o de pasado­

res 16, y e l  otro lado del disco por una zapar­
ta de fr ic c ió n  18 colgada de espigas 20 dis -  
puestas en las ramas adyacentes de lo s  elemen­

tos de estribo . La otra zapata de f r ic c ió n  22 -  

15. va montada en e l  pistón d e l motor h idráulico.

A cada elemento de estribo va acoplado un e le ­
mento fundido de refuerzo 24, 26, de una parte 
mediante pasadores 16, y por otra parte por mg, 
dio de un t o m il lo  28. Cada elemento de re fuer 

20. zo comprende una prolongación 30 que rebasa la  

parte posterior  del elemento de estr ib o , y  ee- 
dispone un espacio radial entre la  parte poste 
r lo r  del elemento de estribo  y la  prolongación 
30, para formar una acanaladura de guia 32, -

25. axilmente prolongada, que recibe e l borde de -  
la  parte transversal de la  placa de soporte 6. 
Por otro lado, la  horquilla  8 es guiada por -  

nervaduras estampadas 34 formadas en cada e le ­
mento de estribo y situadas en rebajos 36 cor- 

30. tados en la  parte de la  placa de soporte para-
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le la  a l disce 2. La parte de los  elementos de re­
fuerzo que descansa contra la  parte posterior dé­
lo s  elementos de estribo es relativamente gruesa 
y aunque la  altura radial de la  parte posterior -  

5* de lo s  elementos de estribo y de los  elementos de 
refuerzo es  reducida, e l  conjunto posee un eleva­
do momento de inercia con relación a un e je  per -  
peadicular a lo s  elementos de estribo.

En,la figura 1 se representa esquemática- 
10+ mente en línea mas débil una horquilla según la  

técnica anterior en la  que los dos elementos de -  
estribo , de metal laminado, constituyen Tas uní -  

cas partes de la  horquilla que soportan éi momen­
to de flexión  debido a las fuerzas paralelas a l -  

15+ eje del disco, aplicadas a las ramas de lo s  e le  -  
mentos de estribo. Debe notarse que la  altura ra­
dial de la  horquilla según la  técnica anterior es 
mucho mayor que la  de la  horquilla realizada de 
acuerdo con e l  invento y que ésta última permite- 

20. e l  empleo en e l in terior de una rueda, de un dis­
co de mayor diámetro que e l  permitido por la  hor­
quilla según la  técnica anterior. Consecuentemen­

te e l momento de una fuerza de frenado determina­
ba con relación al e je  del disco e s  mucho menor -  

25. con la  horquilla según la  técnica anterior que con 
la  horquilla de acuerdo con este  invento, y un -  
frenado equipado con ésta última es mucho mas e fi, 
caz que e l  freno provisto de una horquilla según- 
la  técnica anterior.

30. La provisión de dos elementos de refuerzo
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no aumenta apredablemente e l  coste del freno ya 
que dichos elementos son de forma muy sen cilla  y 
pueden fundirse y mecanizarse muy fácilmente.

Aunque e l  invento se ha descrito en su -  
5* aplicación a un freno de disco de horquilla f l o ­

tante, es evidente que puede aplicarse a cual -  
quier otro freno de disco del tipo discontinuo.

Tambián es o&vio que e l  invento no se  l i  
mita a las formas especiales decritas de horqui- 

10. l ia  y elementos de refuerzo, ya que las formas -  

de estos elementos dependen del empleo particu -  
la r  para e l  que se halla proyectado e l freno.

 ̂ N O T A  ,
Descrita suficientemente la  naturaleza -  

15. del invento, a s í como la  manera de realizarlo en 
la  práctica, debe hacerse constar que las dispo­
siciones anteriormente indicadas, son suscepti -

bles de modificaciones de detalle , en cuanto no 
alteren su principio fundamental. Tambián se ha- 

20. ce constar que e l  invento corresponde a una soM 
citud de Patente presenta en Francia con fecha 5 
de enero de 1962 bajo e l ns 883*996 acogiéndose, 

por lo  tanto, a los  beneficios que conceden lo s  -  
Convenios internacionales en v igor y siendo lo  -  

25. que constituye la  esencia del referido invento y 
por lo  que se s o lic ita  patente de invención por 
20 años, en España, "Perfeccionamientos en frenos 
de d isco", caracterizándose por lo  siguiente:

la . "Perfeccionamientos en frenos de dis 

30. co", caracterizados por comprender una horquilla
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montada sobre la  periferia  del disco y consti- 
tuída por dos elementos de estribo separados,-  
de metal laminado, dispuestos transver salmeare 
a l disco e interoonectado s por lo menos a un -  

5. lado de áste mediante un elemento de conexión- 

que es portador de los  medios para aplicar ór- 
gaios de fricción  contra las caras del disco, 
y porque un elemento fundido de refuerzo está 
adecuadamente acoplado a cada elemento d e e s -  

10. trlbo para absorber para parte de los  esfuer -  
zos a que se halla sometida durante el frena ­

do la  parte posterior del elemento de estribo.
23. Perfeccionamientos, según la  rei -  

vindicación 13, caracterizados porque cada ele 
15* mentó de refuerzo comprende una pmlongación -

que rebasa la parte posterior del elemento de 
estribo correspondiente y se halla radiáLmente
separada de éste de manera que forma una acana 
ladura de guía en la  que se recibe a desliza -  

20. miento una parte de un elemento f i j o  que sopor 
ta la  horquilla.

3&. Perfeccionamientos, según reivin -  
dicación te ó 2e, caracterizados porque cada -  
e&emento de refuerzo está acoplado al elemento 

25* de estribo correspondiente por medio de pasado 
res que sirven también para asegurar e l  elemen 
to de estribo al elemento de conexión.

43. "Perfeccionamientos en frenos de -  
d isco"; ta l y como queda sustancialmente des -  

30. crita  en la  presente Memoria e ilustrado en -
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