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P A T E N T E D E I N V E N C I O N

por  VEINTE años
cuyo p riv ile g io  ae s o l ic i ta  para España y 
todos sus te r r i to r io s  y p lazas de sobera­
n ía , a favor de:
CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES EIECTRO- 
MECANICAS, S.A. (CHEMSA)
entidad española; dom iciliada en Barcelo­
na, c a l le  Córcega, ndm. 203, r e la t iv a  a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN IA CONSTRUCCION DE 
DIFERHíCI&IES PARA VSIICUIOS".

#######



MEMORIA DESCRIPTIVA

La presenta Patente de Introducción se re fie re*  como 
aa indica en su enunciado, a uñar perfeccionamientos en 
la  construcción de d ife ren c ia les para vehículos* -  - -

En algunos vehículos, es incorporado a  loa mecanis­
mos de transm isión Aal par motor, o sea en tre  3a caja de 
cambio de velocidades y e l  d ife ren c ia l, un d ispositivo  su­
plementario que tien e  por objeto proporcionar mayores po­
sib ilid ades en cuanto a la re lac ión  de transm isión de 
aquellas velocidades a l  eje  trasero* - --------- --- - —

Tal d ispositivo  suele c o n s is tir  en un p la to  de aco­
plamiento, gobernado independí entórnente de lo s  re stan te s  
mecanismos, que establece engrana en tre  piñones re lac io ­
nados respectivamente con la  re ferida  caja de cambio y 
con e l d ife ren c ia l, a través del árbo l de transm isión, 
constituyendo un órgano separado de e s to s , cuya finalidad  
ea la  de proporcionar unas esca las de velocidades más 
ámplias que la s  nonnalea aseguradas per la  caja de cambio.

Con e l  objeto de mejorar la  idea in ic ia l ,  ha sido 
crpada una nueva modalidad en v irtu d  de la  cual e l  citado 
d ispositivo  suplementario e s  englobado con e l d ife ren c ia l, 
con lo  que se ev ita  la ex istencia  de un nuevo órgano a i s ­
lado de lo s  re s ta n te s , y se consiguen unas ventajas cons­
tru c tiv a s  a l  poderse co b ija r dicho d ispositivo  en un mis­
mo receptáculo con e l  d ife ren c ia l. - - - - - - -  —  - - i

Estas nuevas disposiciones formen parte  de unos per­
feccionamientos, seg&n se expone en la  presenta paten te , 
caracterizados por e l  hecho de ap licarse  un d ispositivo
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para La reducción de velocidades en una carcasa que abar­
ca a l  d ife ren c ia l del propio vehículo, cuyo d isp o sitiv o  
comprende un p la to  da acoplamiento, acoi onado por mando 
ex te rio r independiente, cuyo eje se acopla a la  parte  
tra se ra  del árbol de transm isión , y es capaz de estab lecer 
engranes entra piñones de d iversas c a ra c te r ís t ic a s , para 
comunicar a l  piñón de ataque d e l d ife ren c ia l nuevas gamas 
de velocidades en re lac ió n  con cada una de la s  velocidades 
comunicadas por la  oaja de oambio situada a la  entrada d e l 
c itad o  árbol.

El p la to  de acoplamiento c itad o , es desplazado lon­
gitudinalm ente, a l  ser aoeionado; en orden a estab lecer 
trabazón, bien sea con un piñón situado antee del mismo, 
bien sea para haoerlo con o tro  piñón situado d e trá s , siendo 
ambas de d ife ren te s  c a ra c te r ís t ic a s , lo s  cu a les , a l  pro­
ducirse t a l  acoplamiento, establecen engrane o en o troe p i­
ñones so lid a r io s , a a i vez , con e l  piñón de ataque del d i­
fe re n c ia l , e l  cual recibe en d e f in it iv a  e l  p ar motor o en 
la  re lac ió n  de transm isión deseada. - ------------ ---------------

Para f a c i l i t a r  l a  comprensión de la s  ideas expuestas^ 
dando a conocer a l  mismo tiempo diversos d e ta lle s  de orden 
constructivo , se describe seguidamente una forma de r e a l i ­
zación de la  presente paten te  haciendo re ferencia  a los 
planos quecacompañan a  e s ta  memoria^ lo s  c u a le s , dado su 
f in  primordialmente i lu s t r a t iv o ,  deberán se r in terp re tados 
como desprovistos de todo alcance lim ita tiv o  respecto a 
la  amplitud de la  protección leg a l que se s o l ic i ta .  En los 
d ib u jo s : -------—  -  - -  - -  - — ----------------- ---------------

Figura ún ica, es una v is ta  en p lan ta , según una sec­
ción por un plano medio, en la  que se representan los d i-



versos mecanismos que comprenden e l  d ispositivo  reductor 
y e l  d ife ren c ia l $ comprendidos ambos en una misma oaja 
envolvente. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Con referencia a e s ta  f lg i r a  y a loe números que so­
bre 3a misma indican cada una de la s  p artes  y d e ta l le s  de 
lo s  áeoaniamos representados, su descripción es oomo sigue 
a continuación. -  - -  - -  - -  - —  - - -  - -  - -  - -  -

una oarcaaa 1 forma una o a ja 8 qge oontiene a l  meca­
nismo reductor 5 , y una caja 4 que Contiene a l  mecanismo 
d ife ren c ia l 5. la  oaja reductore 2 dispone de unas tapas 
an te rio res 6 y ?t m ientras que la  caja d e l d ife ren c ia l pre 
senta una tapa p o ste rio r a . -  -  ------------  - --------- --

El mecanismo reductor 3 consta del eje de entrada 9 
qpe está  unido a una cruceta lo para a rticu lac ió n  cardán 
con e l  árbol de transm isión, un p la to  de acoplamiento 11, 
un p ar de piñones prim arios 12 y 13, y o tro  par de piñones 
secundarios 14 y 15, dispuestos sobre e l  e je  16 del piñón 
de ataque 17  ̂ - - - - - --------------- - - - - - - -

E l e je  de entrada 9 está  montado sobre co jine tes 16, 
m ientras que e l  e je  de ataque M lo  está  sobre o tro s co­
jin e te s  19$ Los co jin e tes del lado de entrada de oada uno 
de dichos e je s  9 y 16 están situados, respectivamente so­
bre unas tage tes 20 y 21 re ten idas mediante to m il lo s  22. 
Otros to rn illo s  23 sujetan  la s  tapas an te rio res 6 y 7 de 
la  oaja raduetora 2. -  - -  - -  -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Los piñonee prim arios 12 y 13 están  montados sobre 
unos oasquilloe 24, y presenten unos alojam ientos 25 pa­
re  le  penetración de unos p ivotes (26) so lidario s a l  p ía -



to  de acoplamiento 11, con e l objeto de perm itir la  aso­
ciación entre este p lato  y uno de loa piñones, según sea 
accionado e l p la to  mediante p a ta c a  de mando, que se aco- 
p la  en un encaja c ircu la r  87, con e l  objeto  de obtener e l  
tip o  de reducción deseada, toda vez que lo s  diámetros de 
e s to s  piñones prim arios 18 y 13 se h a llan  en razón inversa 
con lo s  de lo s  piñones secundarios 14 y 15. - -  ---------

El e je  de entrada 9 dispone de unos re tenes 28 para 
la  estanquidad de la c a ja . El eje de ataque 16 está  provis­
to de una tuerca 29 con seguro 3o. -  - -  - -  - -  - -  - -

El meoaniamo d ife ren c ia l 5 e s tá  fornado, según es or­
d in ario , por e l  citado  piñón de ataque 17 que engrana oon 
la  correspondiente corona 31. Una caja 32 so lid a ria  a diche 
oorona 31 mediante to rn il lo s  33, contiene los piñones sa­
t é l i t e s  34 ¿ montados sobre su eje 35, y loa piñones plane­
ta r io s  36, con sus arandelas 37. la  oitada caja  33 g ira  so­
bre co jin e tes 38 dispuestos en la  caja  d ife ren c ia l 4; -

De la  caja  d ife ren c ia l 4 salen los: respectivos p a lie -  
re s  corto  59 y largo 40 alo jados en sendos tubos o trom­
petas 41. - ------------ -- -------------- - - - - - - - - - - -

la  funoión del mecanismo reductor 3 oonsiste en pro­
porcionar dos márgenes de re lac iones de velocidad para ca­
da una de la s  velocidades ccmunioadas a l  árbo l de tra n s­
misión por le  caja de cambios^ Asi e l  piñón primario 12 
y e l  secundario 14, a l  e n tra r  en acoión por medio d e l p la ­
to  de acoplamiento 11, siendo de mayor diámetro e l  prime­
ro  de aquellos, producen un aumento de la s  revoluciones 
proporcionadas por cada una de l a s  marchas de l a  c itada ca-
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ja  de cambios. - - - - -

Inversamente, a l  e n tra r  en. se rv ic io  e l  piñón prima­
r io  13 con e l seoundario 15, en que este  último es de 
mayor diámetro, se obtiene una disminución de la s  revolu­
ciones dadas por cada maroha comunicada por la re fe rid a  
caja de cam b io s .----------—  - —  - -

la  c ircunstancia  de que lo s  mecanismos reductor 3 y 
d ife ren c ia l 5 queden alo jados dentro de la misma oaroasa 
dd lugar a la s  ven ta jas Inherentes a l  presente re g is tro , 
a saber, una mayor oen tra lizao ión  de los órganos de tra n s­
m isión del vehioulo, evitando una excesiva d ispersión  de 
lo s  mismos, y unas mejores oondloiones constructivas a l  
poder sim p lifica r ais e le m e n to s .----------- - - - - - -

Por cuanto se ha expuesto se comprenderá que con la s  
re fe r id a s  d isposiciones se alcanzan la s  d iversas ven ta jas 
enumeradas en e l  curso de e s ta  memoria, eludiéndose, en 
consecuencia, lo s  inconvenientes en e l la  apuntados. -------

Habiendo descrito  suficientem ente la s  c a ra c te r ís t i ­
cas , ven ta jas y rea liz ac ió n  de lo s  perfeccionamientos se­
gún la  presente P a ten te , debe hacerse co n sta r, en resúmen, 
qge en la  misma podrán in tro d uc irse  cuantas v arian tes de 
d e ta lle  la  experiencia y la  p rá c tic a  puedan aconsejar, en 
cuanto a dimensiones, número de elementos in teg ran tes , ma­
te r ia le s  empleados en la  construcción de io s  mismos, forma 
de acoplamiento mútuo y demás c ircunstancias accesorias, 
siempre que con e llo  no se desv irtúe su esencial Idad, que 
es la  que se concreta en la  primera de la s  re iv in d icac io ­
nes que siguen, ya sea considerada aisladam ente, ya sea
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considerada junto eon la  restan te  reivindicación. - - 
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España y to ­
dos sus te r r i to r io s  y p lazas de soberanía, la s  siguientes:

B B I T T I N D I C A C  I O N E S
1 .-  Perfeccionamientos en la construcción de d iferen­

c ia le s  para vehículos, caracterizados por e l hecho de 
ap licarse  un meoanismo reduotor de velooidades dentro de 
una oarcasa que abaroa simultáneamente a l meoanismo d ife ­
renc ia l del propio vehículo, ouyo meoanismo reductor com­
prende un p la to  de acoplamiento, accionado por mando ex­
te r io r  independiente, cuyo eje se aoopla a l a  parte  t r a ­
sera de l árbol de transmisión^ siendo capaz de establecer 
engranes entre piñones de diversas c a ra c te r ís tic a s  en or­
den a comunicar a l e je  del piñón de ataque del d ife ren c ia l 
nuevas gamas de velocidades ro ta tiv a s , en re lación  con ca­
da una de la s  velooidades comunicadas a l mecanismo de 
transmisión por la  oaja de cambios situada a  la  entrada 
d e l mismo. —  - -  - - --------------- --  — --------  - -  —

2¿- Perfeccionamientos en la  construcción de diferen­
c ia le s  para vehículos, según la  reivindicación an te rio r, 
caracterizadas por e l hecho de que el p la to  de acoplamien­
to  del meoanismo reductor es desplazado longitudinalmente, 
a l se r accionado por su mando, en orden a estab lecer t r a ­
bazón, bien sea con un piñón Situado antes del mismo, bien 
sea para hacerlo con otro piñón situado d e trá s , siendo 
ambos de d iferen tes c a ra c te r ís tic a s , los cuales a l  pro­
ducirse ta l  acoplamiento, establecen engrana con sendos
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pi&ones secundarios so lid a rio s  a su vez don e l  e je  del 
piSón de ataque del d ife re n c ia l, en e l cual recibe en de­
f in i t iv a  e l par motor con l a  re lac ión  de transm isión que 
le  ha sido com unicada.------------------  -  —  - - -  - -  - -

175. 5 .-  TBHFECCION&MIB3TOS EN LA CONSTRUCCION DE DIFE­
RENCIA IESBARR VEHICULOS".----------------------------------------

Todo e llo  t a l  oomo se describe y re iv in d ica  en la 
presente memoria que consta de ocho ho jas, fo liad as y me­
canografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina 

180. de d ibujos que la  i lu s t r a .

4 EME. 1863 4

dg




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



