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RESUMEN DESCRIPTIVO
Embarcación con motor fueraborda (3) de poten­

cia relativamente reducida.
El soporte (35) del motor está montado de mane­

ra amovible sobre un asiento (7) en forma de escuadra o de
T invertida, que tiene un brazo horizontal (73) que descansa*** +
sobre una parte posterior sensiblemente plana (27) del*puente 
en el eje longitudinal de la embarcación, un brazo vertical 
inferior (72) aplicado contra la parte posterior sensiblemen­
te vertical (28) de la zona rehundida (26) formada en la par 
te posterior del puente (2) y un brazo vertical superi<oc*.(71)
que sirve para recibir el soporte de motor amovible (l3S*)í* * *

Un cable único (43) de mando de dirección*éstá..**
unido a un dispositivo de cremallera (44) incorporado/^Hun*** *
agujero (9) formado en la silla (7) para comunicar por medio 
de una varilla articulada (91, 93) conectada a la cremallera 
(44), un movimiento de desplazamiento angular lateral, al mo 
tor (3) montado de manera pivotante en su soporte (35). Figu 
ra 3.

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION 
La presente invención tiene por objeto una em- y

barcación provista de un motor que incluye un casco; unos me  ̂
dios de propulsión constituidos por un motor fueraborda de 
potencia relativamente reducida montado de manera pivotante 
en un soporte de motor sujeto en la parte extrema posterior



de la embarcación en el sentido del eje longitudinal central 
de la misma; un puente que incluye un puesto de pilotaje dis 
puesto en la parte delantera de la embarcación con unos me­
dios de mando para dirigir la embarcación y provocar sus ace 
leraciones y deceleraciones, por lo menos un asiento central 
en forma de silla situado en el sentido longitudinal central 
de la embarcación, unos planos ligeramente inclinados'.p&^ia 
el exterior y que se extienden desde el puesto de pilotaje 
hacia el tablero posterior por una y otra parte del aaie'&to 
central y un capot posterior amovible que rodea, por delante 
y lateralmente, el motor dispuesto en una zona rehundía-res.
pecto al tablero posterior de la embarcación. * .**.

* * *  *

Este tipo de embarcación destinado a particular
* * * *

a recreo y a deporte constituye una embarcación ráoida*eence* * * *** 
* * *  *bida para presentar una gran estabilidad, ser insumergible y 

permitir una conducción cómoda, incluso en el caso de un pi­
loto peco entrenado.

Las embarcaciones conocidas de esta categoría 
presentan sin embargo inconvenientes relacionados con sus me 
dios de mando de dirección que no permiten siempre obtener 
la fiabilidad deseada.

En efecto, en razón de la utüLzación de motores 
íueraborda de potencia reducida, cuyos medios de soporte están 
constituidos por piezas poco elaboradas, como por ejemplo pa 
tas o garras, y debido a la ausencia de reborde fijo de
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configuración apropiada en el puente de la embarcación, los
medios de mando de dirección de la misma, destinadas a confe
rir al motor y a su hélice los movimientos de pivotamiento
deseados, deben incluir sistemas de doble cable o del tipo
de gato, cuya duración de vida es frecuentemente limitada y
que presentan frecuentemente fallos cuando se utiliza la em-***
barcación de manera demasiado intensiva. En partículas,**íos 
sistemas de cable doble, conducen frecuentemente a un blo­
queo de la dirección y los sistemas del tipo de gato so<n**re- 
lativamente costosos y pesados, lo que merma el rendimiento 
de la embarcación equipada de un sistema de dirección.detes­
te tipo. *..***

*  * *

La presente invención está destinada predí$^men****
te a remediar los inconvenientes antedichos y realiza? Vr̂ a*** *
embarcación con motor de potencia reducida que presenta un 
mande de dirección tan cómodo, fiable y eficaz cómo los man­
dos de dirección asociados con embarcaciones de tamaño más 
importante que están equipadas de motores de gran potencia.

Estas metas se alcanzan gracias al hecho de que, 
de acuerdo con la invención, el soporte del motor está monta 
do de manera amovible sobre un asiento en forma de escuadra 
o de T invertida que tiene un brazo horizontal que descansa 
sobre una parte posterior sensiblemente plana del puente en 
el eje longitudinal de la embarcación, un brazo vertical in­
ferior que está aplicado contraía parte posterior sensible­
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mente vertical de la zona rehundida formada en la parte pos­
terior del puente y un brazo vertical superior que sirve pa 
ra recibir el soporte de motor amovible, y gracias al hecho 
de que los mandos de dirección incluyen un volante unido por 
un cable único a un dispositivo de cremallera incorporado en 
un agujero formado en el asiento para constituir un punto fi 
jo que permite comunicar, por medio de una varilla articula­
da conectada con la cremallera, un movimiento de desplazamien 
to angular lateral al motor montado de manera pivotan<be-*en 
su soporte.

Este modo de conexión del motor en Ja pantajpos-
terior del puente de la embarcación asegura al mismo Ttie^po

* * *

una fijación estable y segura del motor sobre la embajH&&ión* * * *
y una posibilidad de mando por medio de volante y cahlé.'úni-*+* *
ce, cuya eficacia es muy superior a la dejos mandos por ca­
bles dobles. Los riesgos de avería quedan así fuertemente re 
dueidos, se aumenta la maniobrabilidad de la embarcación, y 
la duración de vida pasa a ser muy superior a la de las em­
barcaciones conocidas del mismo tipo.

La invención se aplica más particularmente a las 
embarcaciones cuyo motor fueraborda tiene una potencia infe­
rior a 30 caballos aproximadamente (22 kW), y que está com­
prendida preferentemente entre 10 y 20 caballos (7,3 y 14,7 
kW).

De manera ventajosa, el asiento de recepción
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del motor incluye dos nervaduras de refuerzo que unen la 
aleta horizontal con la aleta vertical superior.

De acuerdo con un modo de realización preferen- 
cial, el asiento de recepción del motor incluye un cuerpo 

5 principal con una cara posterior inclinada con un ángulo
comprendido entre 6 y 12° aproximadamente, respecto a la ca- 
ra plana delantera del brazo inferior aplicado contra*.la-*par 
te posterior sensiblemente vertical de la zona rehundida fojr 
mada en la parte trasera del puente.

10 En este caso, es ventajoso que la cara delante­
ra del brazo vertical inferior del asiento y el brazo.hori­
zontal definan una placa que desborda lateralmente reápédto 
a dicho cuerpo principal para recibir unos medios de fTjájciónme*'
en el puente de la embarcación. .'****** *

13 El asiento de recepción del motor incluye por
lo menos una envoltura externa hecha de materia plástica mol 
deada rígida, constituida per ejemplo por poliester.

De acuerde con un modo de realización preferen­
cia!, el asiento de recepción del motor incluye una placa rjí

20 gida de refuerzo hecha de madera o material similar, sujeta
directamente en la parte posterior sensiblemente vertical de 
la zona rehundida formada en la parte posterior del puente, 
y esta placa rígida está incorporada en la parte vertical del 
asiento que define el brazo vertical inferior y por lo menos 
la parter inferior del brazo vertical superior.25
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La invención se aplica perfectamente al caso en
el cual el soporte del motor incluye unas patillas dobladas
en forma de gancho que descansan sobre el reborde horizontal
superior del brazo horizontal superior del asiento.

La resistencia mecánica del asiento es mejorada
y la configuración de la embarcación puede ser óptima si la

**.+
distancia entre la cara posterior de los brazos verticales 
del asiento y la extremidad delantera del brazo horizontal 
es próxima a la distancia incluida entre el reborde superior 
del brazo vertical, superior y dLreborde inferior del brazo 
vertical inferior.

De acuerdo con la invención, el cable únlqf&'de
*  *  +

mando de dirección esta solidario de un tornillo sin fip'.dis
*  *  *  *

puesto en dicho agujero formado en el brazo vertical ¿le"ásient
** *

te, estando acoplado dicho tornillo sin fin con una cremalle 
ra prolongada al exterior de dicho agujero por una varilla 
horizontal unida da manera pivotante por una varilla interme 
dia al cuerpo del motor para transmitir a este último los mo 
vimientos de pivotamiento durante los desplazamientos de 
translación de dicha varilla horizontal solidaria de la cre­
mallera.

De acuerdo con una característica particular, el 
cable de mando de dirección, así como los demás cables que 
unen el puesto de pilotaje con el motor, están dispuesto en 
un pasillo formado en la parte central axial de la embarca­
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ción debajo del asiento y del capot amovible.
Otras caracterísiticas y ventajas de la inven­

ción podrán entenderse leyendo la siguiente descripción de 
un modo de realización particular que se da a título de ejem 
pío, con referencia al dibujo adjunto, en el cual:

la figura 1 es una vista general en perspec-- * * W
tiva de una embarcación a motor a la cual se aplica la-d-inven 
ción,

la figura 2 es una vista general en perspec­
tiva de la embarcacación de la figura 1, tomada por el lado 
opuesto con el capot posterior levantado para que pueda..Tabr-'
servarse la unión del motor con el puente; *

+  *  *

- la figura 3 es una vista esquemática .ensalza* + * *
do del dispositivo de unión del motor con el puente em

* + *  *

bareaeión, y
- la figura 4 es una vista en perspectiva que 

representa un asiento de acuerdo con la invención que recibe 
el soporte del motor y los medios de mando de dirección de 
la embarcación.

En la figura 1 se ha representado una embarca­
ción de forma general compacta, es decir cuya anchura es re­
lativamente importante respecto a su longitud, y que está 
adaptada para que un piloto se sitúe a horcajadas sobre un 
asiento 5 en forma de silla dispuesto en la parte central 
de la embarcación en la proximidad del eje longitudinal cen­
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tral. El puente 2 conectado con el casco 1 por una junta 11, 
incluye una extremidad delantera redondeada 23 que constitu­
ye la nariz perfilada del aparato conectado por su parte poŝ  
terior al puesto de pilotaje 4 situado en la parte delantera 
del asiento 5. El puente 2, incluye por una y otra parte del
puesto de pilotaje 4 y del asiento 5 unos planos 21, 22 lige-

**+ +
ramente inclinados hacia el exterior y que se extiendea.prác 
ticamente hasta el tablero posterior 24. Por una y otra par­
te del capot 40 del puesto de pilotaje 4, delante y/o.*&l*-la- 
do del asiento 5, unas cavidades 25 de forma alargada están 
previstas para recibir las piernas del piloto. Estas calida­
des 25 tienen una anchura limitada y no reducen sensible!hen¿-

*  *  *

te la superficie de los planos inclinados 21, 22. + ***
El asiento central 5 puede estar constitjiídó

* * * *

por varias partes que forman un asiento de piloto 51 y detrás 
de este último, sucesivamente uno o varios asientos 52 sobre 
elevados destinados a pasajeros, estando dotado cada asiento 
51, 52 de un pequeño respaldo 53, 54.

Un capot posterior 6 amovible y elevable rodea 
en la parte delantera y en los costados el motor 3 situado 
en el sentido de eje longitudinal de la embarcación y conec­
tado con la parte posterior de la misma, en una zona rehundí 
da 26 del puente.

El dispositivo de conexión del motor 3 con la 
embarcación y ios medios de mando de dirección se describirán
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en lo que sigue, de manera más detallada, con referencia a 
las figuras 2 a 4.

El motor 3 con su parte 31 y su conjunto de 
transmisión 32 prolongado por una hélice 39, está montado de 

5 manera pivotante respecto a un soporte de motor 35 en torno
a un eje sensiblemente vertical 34. En el modo de realización

* * * s

de la figura 3, el cárter del conjunto de transmisión*á& es­
tá equipado de bridas 33 que descansan sobre unas bridas 36 
del soporte 35 y están atravesadas por el eje de pivotámien- 

10 to 34. El soporte de motor 35 presenta la forma general de
una placa cop, en su parte superior, unas patillas curvee¿37 
en forma de gancho que se acoplan y descansan sobre él^rébor 
de horizontal superior 77 de un asiento de soporte 7 cuya
forma se describirá más detalladamente en lo que sigué¿.*&a-

* *  *  *
15 turalmente, las partes del motor 31, 32, 39 podrían montarse

también de manera pivotante en torno a un eje vertical montat 
do en una placa sensiblemente horizontal solidaria de la pajr 
te superior del soporte 35.

El asiento 7 destinado a recibir el soporte de 
20 motor 35 presenta la forma general de una T tumbada con un

cuerpo principal 70 que define un brazo vertical superior 71, 
un brazo vertical inferior 72 y un brazo horizontal 73. Unas 
nervaduras de refuerzo 75 unen el brazo superior 71 con el 
brazo horizontal 73, como puede verse en la figura 4. El bra 
zo horizontal 73 desborda lateralmente y en la parte delante25
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ra respecto al cuerpo principal 70 prolongado por las nerva­
duras 75 para formar una aleta 79,a través de las cuales pue 
den formarse orificios 80 para el paso de medios de fijación 
81 en la parte horizontal 27 del puente 2 sobre la cual des­
cansa élbrazo horizontal 73. El brazo horizontal 73 del
asiento 7 presenta una cara horizontal plana que facilita***** * *una superficie de apoyo amplia. ***

El brazo vertical inferior 72 del asiento de sô
porte 7 presenta también en su cara delantera una alet&**78
que desborda respecto al cuerpo principal 70 y que permite
aplicar y fijar fácilmente este brazo inferior sobre lampar-

* ***te posterior 28 sensiblemente vertical del puente 2 (figura 
3). La cara posterior 74 del cuerpo 70 del asiento de**sé^or- 
te presenta respecto a la vertical una inclinación que puede 
ser del orden de 6 a 12^ aproximadamente, tendiendo la parte 
inferior a converger hacia la aleta delantera 78. La placa 
principal del soporte de motor 75 se apoya contra la cara 
posterior 74 de cuerpo 70 del asiento de soporte 7. Unos 
tornillos 38 permiten la fijación de las partes curvas de las 
patillas 37 del soporte 35 contra la cara delantera del bra­
zo vertical superior 71 del asiento de soporte 7. El asiento 
de soporte 7 puede realzarse, por ejemplo, por moldeo de po- 
liester, lo que le confiere una gran rigidez.

El brazo vertical superior 21 se realiza de mo­
do que sea suficientemente grueso y resistente para que pue-
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da formarse en el brazo 71 un agujero paralelo al reborde ho 
rizontal superior 77. Este agujero 9 está destinado a reci­
bir un mecanismo de cremallera (no representado), que permi­
te realizar el mando de los movimientos de pivotamiento del 

5 motor 13 con la cfyuda de un monocable 43.
La parte superior del brazo vertical superior+ ***+ w +71, en la cual está formado el alojamiento 9 del sistema* de

cremallera 44, puede estar constituida por materia plástica
que envuelve una materia de refuerzo, como por ejemplo**viru-

10 tas de madera.
De manera ventajosa, una placa de refuerzo*

hecha de madera, por ejemplo, se incorpora en la envoltura
de poliester que constituye la parte visible externa áel*.

*  +  *  *

asiento de soporte 7. La placa de refuerzo 8, que se exYren-*** *
15 de en el interior del brazo vertical inferior 72 y del brazo

vertical superior 71 hasta un punto situado debajo del aloja 
miente de cremallera 9, se sujeta en primer lugar en la pared 
vertical 8 de la zona rehundida 26 del puente 2, con la ayu­
da de tirafondos 82, por ejemplo, y presenta un reborde infe 

20 rior 76 que preferentemente se sitúa a tope sobre el labio
de la junta 11 situado a la altura de la unión entre el puen 
te 2 y el casco 1. La envoltura de poliester, abierta en la 
parte inferior de su brazo vertical 72, se sitúa a continua­
ción de modo que cubra la placa de refuerzo 8 y puede suje- 

25 tarse, a su vez, sobre las paredes vertical 28 y horizontal 27
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del puente 2, por ejemplo por medio de adhesivo y tornillos, 
gracias a las aletas de fijación 78, 79. El asiento de sopor 
te mixto reforzado 7 formado por un brazo vertical reforzado 
por la placa 8 y por un brazo horizontal 73 rigidificado 
por las nervaduras 75 constituye un soporte robusto fácil de
instalar en la embarcación y apropiado para recibir al mismo

*  * *
*  *  *tiempo el soporte de motor 35 y un dispositivo de cremallera 

44.
El sistema de mando de dirección incluyef'dh*vo­

lante 41 situado en el puesto de pilotaje 4, que permite 
conferir un movimiento de rotación sobre si mismo a uo*aable 
43 solidario de un tornillo sin fin no representado,Idispues
to en un cuerpo fijo 44 introducido en el agujero 9. .Él^'eable

*  +  *  *

43 está dispuesto en una cavidad longitudinal 29 en 6Órjmá de** *
pasillo realizada en la parte central axial de la embarca­
ción, debajo del asiento 5, el cual es preferentemente soli­
dario del capot posterior amovible 6, como se representa en 
la figura 2. El pasillo central 29 puede también servir pa­
ra albergar el cable de conexión de la batería dispuesta en 
el puesto de pilotaje 4, con el motor 3, así como los cables 
que unen la manecilla 42 de mando de aceleración-deceleración
y de cambio de velocidad con el motor 3. Se obtiene fácilmen JL

' \te el acceso a estos diversos cables que no están situados 
entre el puente 2 y el casco 1, para realizar operaciones de \ 
mantenimiento, en cuanto se levantan el capot 6 y el asiento
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5, y en la posición abatida del capot estos cables están pro
tegidos. El depósito de gasolina 130 está igualmente situado
de manera ventajosa en un alojamiento 30 en forma de pozo si
tuado inmediatamente delante de la cara plana horizontal 27

5 del puente sobre la cual descansa el asiento de soporte 7,
debajo del asiento 5 para reducir la longitud de los conduc-

*  *  +  +
, i - . * *tos de unión conel motor 3. ****

El tornillo sin fin solidario de la extremidad 
del cable 43 está acoplado con una cremallera, no repF&áénta 

10 da, situada en el interior del agujero 9. Una varilla 91 so­
lidaria de la cremallera, emerge a partir del agujero"9**en

 ̂ * **1el lado opuesto a la extremidad 44 del cable 43 y presenta
una extremidad cuya posiciói varía, con un movimiento*áá
translación, en función de^lóa^mpvimientos de rotación*ápli-\ )  . . .  .

15 eados al volante de direeeiofr-41. La varilla 91 está unida
por una conexión pivotante 92 a una varilla rígida 93 cuya 
extremidad libre está conectada con una pieza 39 solidaria 
del motor 3. Los desplazamientos de la extremidad de la va­
rilla 91 se comunican asi al motor 3 y a la hélice 39 que pi 

20 votan en torno al eje 34.
El asiento de soporte 7 en forma de T invertida 

confiere una gran robustez a la unión entre el motor 3 y el 
puente 2 de la embarcación. Preferentemente, la distancia en 
tre el reborde superior horizontal 77 que recibe las patillas 
37 y el reborde inferior 76 es del mismo orden de magnitud

v

25
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que la distancia entre la cara posterior 74 de la parte ver­
tical 71, 72 y la extremidad delantera del brazo horizontal 
73. De este modo, el asiento de soporte 7 puede anclarse fir 
memente en el puente 2 sin sobresalir hacia abajo más allá 
de la junta 11, conservando, sin embargo, delante del asien­
to de soporte 7, la posibilidad de revisar debajo del asien-

+ *w*
to 5, un pozo fuera de agua 30 para recibir el depósifp.áe 
gasolina 130, a pesar de la reducida longitud total de la 
embarcación.

La embarcación 10 representada en las figuras 1 
y 2 puede incluir un relleno de material alveolar, poK.ejem­
plo espuma de poliuretano con células cerradas, debajb/Rbl
puente 2 por encima de la línea de adherencia 11, resj&fy^ndo

* *  *  *

sin embargo un espacio libre entre el casco 1 y el pue/me*2
*** *

por encima de la línea de adherencia 11. Esto garantiza la 
presencia de una reserva de flotabilidad. Por otra parte, es 
posible formar unos orificios de evacuación de agua en la 
parte posterior de la embarcación a la altura del tablero 
24. Para aumentar la rigidez de la embarcación es preferible 
que el asiento 5 y el capot de protección levantable 6 sean 
solidarios el uno del otro, como se representa en la figura
2. Igualmente, unos travesanos podrían ser intercalados en 
el pasillo 29 que forma una vaina 30, por una y otra parte 
del pozo 30 de recepción del depósito de carburante 130. El 
capot delantero 40 que soporta el salpicadero es también pre
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ferentemente desmontable.
Naturalmente, otras modificaciones y adiciones 

pueden ser realizadas por los expertos en la materia sin sa 
lirse del marco de la invención.

5 Descrito el objeto de la presante invención en
sus distintas partes, sei&eclara que lo que constituye la

***.esencialidad del mismo es lo que se concreta en las siguien­
tes:

10

+ ** +
* * *
* * * t

*  *  *  +
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REIVINDICACIONES
1. - Embarcación a motor que incluye un casco

(1) ;unos medios de propulsión constituidos por un motor fuera 
borda (3), de potencia relativamente reducida que está monta 
do de manera pivotante en un soporte de motor (35) añadido
en la parte extrema posterior de la embarcación (10) en el
sentido del eje longitudinal central de la misma; un puente

*  +  *  *

(2) que incluye un puesto de pilotaje (4) situado en la par­
te delantera de la embarcación con unos medios de mando .para 
dirigir la embarcación y provocar sus aceleraciones y decele 
raciones, por lo menos un asiento central (5) en forma de si.
lia dispuesto en el sentido del eje longitudinal central de

* \  *la embarcación, unos planos (21, 22) ligeramente inclinádos
* * *

hacia el exterior y que se extienden desde el puesto dé* pilo
*  *  +  +  —* * +taje (4) hacia el tablero posterior (24) por una y ot*)*a par­

te del asiente central (5), y un capot posterior amovible 
(6), que rodea por la parte delantera y lateralmente, el mo­
tor dispuesto en una zona rehundida (26) respecto al tablero 
posterior (24) de la embarcación,

caracterizada porque el soporte (35) del motor 
está montado de manera amovible en un asiento de soporte (7) 
en forma de escuadra o de T invertida que tiene un brazo ho­
rizontal (73) que descansa sobre una parte posterior sensi­
blemente plana (27) del puente en el eje longitudinal de la 
embacación, un brazo vertical inferior (72) que está aplicado
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contra la parte posterior sensiblemente vertical (28) de la 
zona rehundida (26) formada en la parte posterior del puen­
te (2) y un brazo vertical superior (71) que sirve Rara re­
cibir el soporte de motor amovible (35), y porque los medios 
de mando de dirección incluyen un volante (41) conectado
con un cable único (43) a un dispositivo de cremallera (44)

****incorporado en un agujero (9) formado en el asiento*á&J^o- 
porte (7) para constituir un punto fijo que permite comuni­
car, por medio de una varilla articulada (91, 93) conedtada 
con la cremallera (44) un movimiento de desplazamiento angu 
lar lateral al motor (3) montado de manera pivotantq.gp^su
soporte (35). 1/**\ *

2. - Embarcación según la reivindicación**!?,^ ca-
.***

raeterizado porque el motor fueraborda (3) tiene una<po*ten-
** *

eia inferior a aproximadamente 22 kW (30 ev) y preferente­
mente comprendida aproximadamente entre 7,3 y 14,7 kW (10 y 
20 ev).

3. = Embarcación según la reivindicación 1 ó 2, 
caracterizada porque el asiento de soporte (7) destinado a 
recibir el motor (3) incluye dos nervaduras de refuerzo (5) 
que unen la aleta horizontal (73) con la aleta vertical su­
perior (71).

4. - Embarcación según una cualquiera de las 
reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el asiento de 
soporte (7) destinado a recibir el motor, incluye un cuerpo
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principal (70) con una cara posterior plana inclinada (74) 
que forma un ángulo comprendido aproximadamente entre 6 y 
12° respecto a la cara plana delantera (78) del brazo infe­
rior (72) aplicada contra la parte posterior sensiblemente 
vertical (28) de la zona rehundida (26) formada en la parte 
posterior del puente (2).

5. - Embarcación según la reivindicación-4*,,-c** 
racterizada porque la cara delantera del brazo vertical in­
ferior (72) del asiento de soporte, y el brazo horizpn^gl 
(73) definen una placa que desborda lateralmente respecto a 
dicho cuerpo principal (70) para recibir los medios de fija
ción (81) sobre el puente (2) de la embarcación. * **.

*  *  +

6. - Embarcación según una cualquiera de.las
* * e* * * *reivindicsaciones 1 a 5, caracterizada porque el asiente de
*  +  **w *soporta (7) destinado a recibir el motor, incluye por lo me 

nos una envoltura externa hecha de materia plástica moldea­
da rígida, come por ejemplo poliester.

7. - Embarcación según la reivindicación 6, ca­
racterizada porque el asiento de soporte (7) destinado a re 
eibir el motor incluye una placa rígida de refuerzo (9) de 
madera o material similar sujeta directamente sobre la par­
te posterior sensibemente vertical (28) de la zona rehundi­
da (26) formada en la parte posterior del puente (2), y 
porque esta placa tígida (9) está incorporada en la parte 
vertical del asiento de soporte que define el brazo verti­
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cal inferior (72) y por lo menos la parte inferior del bra­
zo vertical superior (71).

8. - Embarcación según una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizada porque el soporte (35)
del motor incluye unas patillas (37) curvadas en forma de
gancho que descansan sobre el reborde superior horizontal

****(77) del brazo vertical supenor (71) del asiento de sopprte.
9. - Embarcación según una cualquiera de las

reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque la dist^p^a
entre la cara posterior (74) y los brazos verticales (71,
72) del asiento de soporte y la extremidad delantera del
brazo horizontal (73) es aproximadamente igual a la dietan-

*++*
cia incluida entre el reborde superior (77) del brazo.vertí* * * ** w * +cal superior (71) y el reborde inferior (76) del brazo.ver-

* + *** +tical inferior (72).
10. - Embarcación según una cualquiera de las 

reivindicaciones 1 a 9, caracterizada porque el cable (43) 
de mando de dirección, así como los demás cables que unen 
el puesto de pilotaje (4) con el motor (3) están dispuestos 
en un pasillo (29), formado en la parte central axial de la 
embarcación debajo del asiento (5) y del capot amovible (6).

11. -"EMBARCACION A MOTOR", según queda sus- ^
tancialmente descrito en la presente memoria que consta de ^
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veintiuna hojas, escritas a máquina por una sola cara 
y acompañada de dibujos.

Madrid, g EM E. 1985
EL AGENTE: JULIO HERRERO
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